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1. ZIEL, UMFANG UND METHODEN DER STUDIES

Die Grundlage fiir gemeinsame Arbeiten an der Studie zur raumlichen Integration des polnischen Teils
des deutsch-polnischen Grenzraums stellt ein Abkommen dar, das am 28. Juni 2010 vom Infrastruktur-
minister, Woiwodschaft Zachodniopomorskie, Woiwodschaft Lubuskie und Woiwodschaft Dolnoslaskie
unterzeichnet wurde. Das Abkommen wurde von Vertretern der Vertragsparteien unterschrieben. In den
Griinden fiir diese Initiative wird im Abkommen auf den Artikel 13 des Vertrags zwischen der Republik
Polen und der Bundesrepublik Deutschland tiber gute Nachbarschaft und freundschaftliche Zusammen-
arbeit vom 17. Juni 1991 hingewiesen. Zusitzlich wurde auf den Bedarf der richtigen Vorbereitung Polens
auf Arbeiten an der gemeinsamen polnisch-deutschen Vision der Entwicklung des deutsch-polnischen
Grenzraums sowie auf die Notwendigkeit hingewiesen, die rdumliche Kohédrenz von Westpolen durch die
Bewiltigung der Integrationsherausforderungen in der Europiischen Union zu verbessern.

In der Anlage Nr. 1 zum Abkommen wurden Bestimmungen des Gesetzes iiber Raumplanung und -be-
wirtschaftung vom 27. Marz 2003, die fiir Bauwesen, Raumbewirtschaftung und Wohnwirtschaft sowie
fiir Regionalentwicklung zustindigen Ministern Befugnisse gewéhren, eine grenziibergreifende und
grenzraumbezogene Zusammenarbeit im Bereich der Raumbewirtschaftung zu betreiben, sowie Bestim-
mungen in Bezug auf den Raumordnungsplan der Woiwodschaft, der u.a. Leitlinien der grenziiberschrei-
tenden Verbindungen berticksichtigen soll, herangezogen.

1.1. Hauptziel und operative Ziele

Im Abkommen werden das Hauptziel sowie operative Ziele der Studie festgelegt.

Das Hauptziel besteht darin, Entwicklungsrichtungen fiir den deutsch-polnischen Grenzraum zur Ver-
besserung seiner rdumlichen Kohdrenz fiir die Bewiltigung der Integrationsherausforderungen in der
Europdischen Union zu zeigen.

Zu den operativen Zielen der Studie zahlen:

1. Erarbeitung einer kohirenten rdumlichen Politik fiir den polnischen Teil des deutsch-polnischen
Grenzraums,

2. Erarbeitung innovativer Regeln fiir die interregionale Zusammenarbeit im Bereich der Raumplanung,

3. Entwicklung unterstiitzender Instrumenten zur Erstellung von Planwerken und Programmdokumen-
ten fiir die finanzielle EU-Vorausschau im Zeitraum 2014-2020,

4. Erarbeitung eines Standards fiir Planungsaufzeichnungen sowie eines Informationssystems iiber
Raumplanung.

Aus den obengenannten Zielen folgt, dass obwohl die Erarbeitung der Studie zu Integrationsmafinahmen
in der Europdischen Union gehort, die Aufgabe dieser Initiative vorrangig darin besteht, eine kohérente
Politik und Regeln der Zusammenarbeit der drei Woiwodschaften, die im polnischen Teil des deutsch-
-polnischen Grenzraums liegen, im Bereich der rdumlichen Politik, Programmierung der Entwicklung
und Koordination der Mafinahmen sowie der Gestaltung einer gemeinsamen Planungssprache zu for-
mulieren. Die Integrationsmafinahmen in der EU, d.h. - unter Beriicksichtigung der geographischen und
geopolitischen Konditionalititen des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums - Aufnah-
me einer verantwortlichen Zusammenarbeit mit der deutschen Seite, bedarf von der polnischen Seite
einer entsprechenden inhaltlichen Vorbereitung und eines gegenseitigen Verstindnisses der im Grenz-
raum liegenden Woiwodschaften und der zentralen Behorden beziiglich der Priorititen der raumlichen
Entwicklung.

Zur Erreichung des Hauptziels der Studie wurde es notwendig, die Konditionalititen der raumlichen Ent-
wicklung des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums zu beurteilen, Richtungen und Priori-
taten der raumlichen Politik zu bestimmen sowie Instrumente zur Durchfithrung der raumlichen Politik
auf diesem Gebiet zu definieren.

Die Studie stellt eine Fortsetzung der frither von den Woiwodschaften ergriffenen Mafinahmen zur
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Entwicklung des gesamten polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums dar. Sie ist auch eine
Antwort auf die Bestimmungen der Nationalen Strategie fiir Regionalentwicklung und des Raumbewirt-
schaftungskonzepts fiir Polen 2030, die auf spezifische Entwicklungsherauforderungen der Woiwodschaf-
ten aus dem deutsch-polnischen Grenzraums hinweisen. Die Studie berticksichtigt auch die Vorausset-
zungen fiir die Entwicklungsstrategie Westpolens.

1.2. Der rdumliche Bereich und Problemumfang

Die Studie umfasst drei an die Bundesrepublik Deutschland angrenzenden Woiwodschaften: Dolnoslaskie,
Lubuskie und Zachodniopomorskie. Die Gesamtfldche dieses Raums betragt 56 827 km? und wird von
beinahe 5,6 Mio. Personen bewohnt.

Dem Abkommen iiber die Aufnahme gemeinsamer Arbeiten an der Studie zufolge soll ihre Bearbeitung
insbesondere folgende Aspekte beriicksichtigen:

« Konditionalitidten der raumlichen Entwicklung,
« Richtungen und Priorititen der raumlichen Politik,
o Durchfithrungsinstrumente fiir die raumliche Politik.

Der Teil der Studie, der Konditionalititen der rdumlichen Entwicklung beinhaltet (Kapitel 2), ist eine
synthetische Beschreibung des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums in der européischen,
nationalen und regionalen Perspektive. Die Konditionalititen umfassen sowohl diejenigen Elemente der
Raumbewirtschaftung, die fiir das Gesamtgebiet der Studie gemeinsam sind, als auch die regional un-
terschiedliche Elemente, die keine gemeinsamen oder miteinander verbundenen Strukturen bilden. Die
Konditionalititen umfassen u.a. Bestimmungen der Raumordnungspléine fiir die Woiwodschaften sowie
Priorititen der Raumbewirtschaftung der Grenzwoiwodschaften und -bundesldnder in der Bundesre-
publik Deutschland. Am Ende dieses Kapitels wurden raumliche Strukturen (Konzentrationsgebiete fiir
spezifische Mafinahmen) genannt, die fiir die Durchfithrung der Integrationsmafinahmen préadisponiert
wurden.

Im Kapitel 3 der Studie wurden Leitlinien fiir die raumliche Politik in den Konzentrationsgebieten fiir
spezifische Mafinahmen einzeln bestimmt. Sie umfassen Prioritditsmafinahmen, die von grundlegender
Bedeutung fiir die Erreichung des Hauptziels der Studie sind, sowie sonstige Mafinahmen. Hier wurden
auch grenziiberschreitende Mafinahmen aufgelistet.

Im Teil iber die Durchfithrungsinstrumente fiir die rdumliche Politik (Kapitel 4) wurden Regeln zur in-
terregionalen Zusammenarbeit im Bereich der Raum- und Regionalplanung, die die Durchfithrung der
Mafinahmenrichtungen erméglichen, sowie solche Instrumente der Raumplanung, wie Standardisierung
der Planungsaufzeichungen, die regionale und raumliche Politik (darin finanzielle Vorausschauen) fiir
den Zeitraum 2014-2020 und ein vereinheitlichtes Informationssystem tiber Raumplanung und Uberwa-
chung fiir das Gesamtgebiet der Studie, besprochen.

Die Studie beinhaltet auch einen separaten graphischen Teil (Karten), der vorwiegend Leitlinien fiir
die raumliche Politik in Bezug auf die einzelnen Konzentrationsgebiete fiir spezifische Mafinahmen
veranschaulichen.

1.3. Arbeitsmethode der Studie

Die als Hauptziel der Studie definierte Verbesserung der Kohérenz des polnischen Teils des deutsch-pol-
nischen Raums weist auf den Charakter der Mafnahmen hin, die innerhalb der riumlichen Politik der
drei Woiwodschaften ergriffen werden sollen. Es sollen Mafinahmen sein, deren Ergebnisse das gesamte
Gebiet der Studie umfassen und die von den einzelnen Woiwodschaften oder von den zentralen Behorden
unter gegenseitiger Koordination durchgefithrt werden. Das Instrument zur Koordination dieser Mafi-
nahmen sollte die vorliegende Studie sein.

In der raumlichen Politik gibt es jedoch Bereiche, die entweder in den regionalen Regelungen wegen der
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Verteilung der Zusténdigkeiten nicht inbegriffen werden oder, im Gegenteil, nur von Regelungen auf der
Woiwodschaftsebene oder sogar auf einer tieferen Ebene geregelt werden diirfen, ohne dass dabei Einfluss
auf die makroregionale Ebene ausgetibt wird. In diesem Fall ist eine Studie zur tiberregionalen raumlichen
Integration deswegen kein wirksames Koordinationsinstrument.

Gesttitzt auf die obengenannten Voraussetzungen wurde in dieser Studie vom Standardmodell fiir rdum-
liche Studien abgesehen, wo in der Regel Mafinahmen fiir alle Raumbewirtschaftungsbereiche ohne Be-
zug auf ihre Wirksamkeit formuliert werden. Es wurde angenommen, dass Integrationsmafinahmen im
polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sich auf ausgewidhlte raumliche Strukturen beziehen
sollen, und zwar diejenigen, die solcher Mafinahmen dringend bediirfen und bei welchen ihre Durchfiih-
rung die besten Ergebnisse geben kann. Diese Strukturen - Konzentrationsgebiete fiir spezifische Maf3-
nahmen - wurden auf der Grundlage einer Analyse der Konditionalititen des Gebiets der Studie festge-
legt. Zu den Hauptkriterien fiir die Auswahl gehoren:

o rdumliche Kohidrenz, d.h. Streben nach der Bewiltigung der Erreichbarkeisbarrieren in den Rand-
gebieten und Gebieten mit einem geringeren Entwicklungsgrad durch eine bessere Anbindung an
zentrale Gebiete (vorwiegend Ausbau und Umbau von Verkehrssystemen und anderer technischer
Infrastruktur),

 soziale und wirtschaftliche Kohirenz, d.h. Streben nach einer nachhaltigen sozialen und wirtschaftli-
chen Entwicklung des gesamten Gebiets durch Abschaffung von Missverhiltnissen im Entwicklungs-
bereich (Entwicklung und Starkung wirtschaftlicher Aktivierungszentren und -gebieten, Eingriffe in
Krisengebieten),

o Kohirenz zwischen den Identititen und Zielen, die als Identifikation mit geopolitischen, Natur-, Kul-
tur- und Sozialkonditionalititen und mit auf ihrer Grundlage definierten gemeinsamen Entwicklung-
szielen fir das gesamte Gebiet zu verstehen ist (Bestimmung gemeinsamer Entwicklungsziele und
Vorbeugung potenzieller interregionaler Konflikte).

Mit der gewihlten Methode wurden 11 Konzentrationsgebiete fiir spezifische Mafinahmen ausgesondert,
fir die Priorititen und sonstige Mafinahmen im Bereich der Raumbewirtschaftung sowie grenziiber-
schreitende Mafinahmen formuliert wurden. Diese Mafinahmen sollen die Schliisselprobleme im Be-
reich der Entwicklung des Gebiets abbauen oder die mit der Raumbewirtschaftung verbundenen Fragen
optimalisieren.

Im Abkommen tiber die Aufnahme gemeinsamer Arbeiten an der Studie haben sich die Vertragspar-
teien verpflichtet, bei ihrer Bearbeitung unter Beriicksichtigung der Zustdandigkeitsvoraussetzungen und
bei Beibehaltung inhaltlicher und technischer Standards zusammenzuarbeiten. Mit der Bearbeitung der
Studie wurden Raumplanungsorgane der drei Woiwodschaften (das Raumplanungsbiiro der Wojewod-
schaft Westpommern, das Woiwodschaftsamt fiir Stadtplanung, die Abteilung fiir Raumplanung in der
Abteilung fiir Geodisie, Immobilienwirtschaft und Raumplanung beim Marschallamt der Woiwodschaft
Lubuskie) sowie die Raumentwicklungsabteilung des Infrastrukturministeriums beauftragt. In der Studie
wurden von Gebietskorperschaften der drei Woiwodschaften tiberreichte Anmerkungen im angemesse-
nen Ausmafl beriicksichtigt.

Bei den Arbeiten an der Studie wurden GIS-Instrumente sowie befindliche Informationssysteme tiber
Raumplanung benutzt. Aus diesem Grund hat die Studie einen innovativen Charakter und geht in der
methodologischen Hinsicht tiber die Rahmen routinemaf3iger Planungsstudien hinaus. Eine solche Ein-
stellung beeinflusst auch die Moglichkeit, Ergebnisse der Arbeit an der Studie durch eine verbesserte Er-
reichbarkeit von Planauskiinften zu nutzen.

Dariiber hinaus ist zu betonen, dass das Ziel dieser Studie nicht darin liegt, den ,,Grenzraum® als solchen
zu teilen, sondern lediglich das Gebiet der drei an drei Bundeslinder der Bundesrepublik Deutschland
angrenzenden Woiwodschaften zu untersuchen und analysieren. Dieses Dokument soll unter anderem
raumliche Prioritdten nennen und Beschlussfassung beziiglich der Gestaltung einer gemeinsamen ko-
hédrenten raumlichen Politik fiir den polnischen Teil des westlichen Grenzraums ermdoglichen. Erst in
einer weiteren Perspektive soll die Studie als grundlegendes Werkzeug zur Erstellung einer mit deutschen
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Partnern gemeinsamen ,,Studie der raumlichen Integration® dienen, wo ein Versuch unternommen wird,
den Ostlichen Grenzraum Deutschlands und Westpolens raumlich zu bestimmen. Bevor jedoch eine Zu-
sammenarbeit mit Partnern auf der deutschen Seite aufgenommen wird und eine gemeinsame Studie
bearbeitet wird, in der Konditionalitdten fiir die raumliche Entwicklung, Leitlinien und Priorititen fiir
die rdumliche Politik sowie Durchfithrungsinstrumente fiir die rdumliche Politik des deutsch-polnischen
Grenzraums festgelegt werden, haben die Partner des Abkommens vereinbart, eine kohdrente/homogene
Planungsstudie fiir das Gebiet der drei Woiwodschaften zu bearbeiten. Dies wurde eben durch ein solches
Instrument ermoglicht, das ohne Zweifel die Studie zur rdumlichen Integration des polnischen Teil des
deutsch-polnischen Grenzraums darstellt.

1.4. Einsatz der Studie in der riumlichen und regionalen Politik

Die Studie zur rdumlichen Integration des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums ist eine er-
gianzende Arbeit zu anderen vorhandenen und rechtlich vorgesehenen Planwerken. Sie erginzt ihre Be-
stimmungen und unterstiitzt ihre Einfithrung. Die Studie ist ein Ausdruck fiir einen politischen Willen,
Entwicklungsrichtungen und eine raumliche Integration der Gebiete, die sie beschreibt. Dieses Dokument
greift nicht in Zustidndigkeiten und Wahl der Entwicklungsziele von Regierungsorganen, Gebietskorper-
schaften und Privatsubjekten ein.

Die Studie hat vorwiegend einen informativen Charakter. Dadurch dass Informationen tiber die wich-
tigsten Richtungen und Prioritdten der Entwicklung des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenz-
raums zur Verfiigung gestellt werden, sollen neue Ideen und eine breitere Zusammenarbeit im Bereich
der Entwicklungsplanung und Raumplanung zustande kommen. Die Studie soll der Optimalisierung des
Prozesses einer raumlichen Integration des Gebiets dienen, indem gemeinsame Ziele festgelegt werden,
die von den drei Woiwodschaften und der Regierungsseite akzeptiert werden.

Die Studie kann auf verschiedenen Ebenen genutzt werden:

« europiische Ebene - als Postulatmaterial fiir die raumliche Politik der Européischen Union zur Unter-
stiitzung der Entwicklung von Gebieten, die auferhalb des sog. Pentagons — des am meisten entwic-
kelten Gebiets Europas - liegen,

« nationale Ebene - als Grundlage und Empfehlungen fiir Regierungsdokumente und —programme zur
Entwicklung des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums, insbesondere fiir die Entwic-
klungsstrategie Westpolens,

o regionale Ebene - als Hinweise fiir die von den Woiwodschaften gefiithrte Entwicklungs- und raumli-
chen Politik, koordiniert im gesamten Gebiet der Studie,

o subregionale und lokale Ebene - als Grundlage fiir Planung und Durchfithrung von Entwicklungs-
und Integrationsmafinahmen, u.a. mit grenziiberschreitendem Ausmaf3.

Die Vertragsparteien des Abkommens vom 28. Juni 2010 erwarten, dass eine dhnliche Studie fiir den deut-
schen Teil des Grenzraums entsteht. Die Studie soll in der Zukunft eine Zusammenarbeit der polnischen
Woiwodschaften mit deutschen Partnern an einer gemeinsamen deutsch-polnischen Vision der Entwick-
lung des Grenzraums erleichtern.

1.5. Bisher entstandene Fallstudien

In der Nachkriegszeit stellten die Grenzgebiete kein getrenntes Handlungsfeld in strategischen Dokumen-
ten und Planwerken dar und die Grenze an sich war eine Barriere, die jeden Kontakt und eine Aufnahme
einer Zusammenarbeit mit den an der anderen Seite der Grenze liegenden Gebieten unmoglich gemacht
hat. In Raumordnungspldnen fiir den Staat sowie in Raumordnungspldnen fiir die Woiwodschaften er-
schien der Grenzraum lediglich im Zusammenhang von Problemen von ganzen Woiwodschaften.

Nach der Wende 1990 wurde das Komitee fiir Raumwirtschaft bei der Deutsch-Polnischen Regierungs-
kommission fiir regionale und grenznahe Zusammenarbeit berufen.
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In dieser Zeit haben sich deutsche Politiker bemiiht, einen Kontakt mit lokalen Behérden auf der polni-
schen Seite aufzunehmen. Obwohl eine Bestimmung grundlegender Rahmen fiir eine grenziiberschrei-
tende Zusammenarbeit auf zahlreiche Probleme gestoflen ist, wurden bis 1992 fiinf Raumordnungsplane
fiir den deutsch-polnischen Grenzraum von der deutschen Seite bearbeitet. Zu diesen gehorten:

« Europiisierung des Oder-Neifle-Gebiets. Die Hauptvoraussetzung dieser Initiative war, in Szczecin
einen exterritorialen Hafen und eine Freihandelszone unter Einsatz des polnischen und deutschen
Kapitals aufzubauen.

» Deutsch-polnische grenziiberschreitende Zusammenarbeit. Der Plan hat Gedanken und Schlussfol-
gerungen inbegriffen, die u.a. eine Verbesserung der Eisenbahn- und Straf3eninfrastruktur sowie eine
engere Zusammenarbeit der polnischen und deutschen regionalen Partner vorausgesetzt haben. Es
sollten Ausschiisse zur Koordinierung der Zusammenarbeit im deutsch-polnischen Grenzraum be-
rufen werden, und zwar: ein Hauptausschuss, der alle Mafinahmen im gesamten Raum koordinieren
soll, und ein Unterausschuss fiir Probleme der miteinander benachbarten Gebiete. Die stlichen Bun-
desldnder in Deutschland und die westlichen Woiwodschaften in Polen konnten eine unmittelbare
Zusammenarbeit nach Unterschreibung entsprechender Vertréige ausiiben'.

« Maquiladora-Programm. Das Ziel war, die Erfahrungen aus dem Grenzraum der USA und Mexico
im deutsch-polnischen Grenzraum zu nutzen. Unternehmen vom Typ Maquiladora auf der mexika-
nischen Seite (98% mit amerikanischem Kapital) haben die billige Arbeitskraft genutzt, aus den USA
stammende Materialien bearbeitet und die meisten wieder nach den USA exportiert haben.

« Konzept der Forderung der Oder-Region (Stolpe-Plan).

» Der deutsch-polnische Grenzraum als Frage der regionalen Politik (Willers-Plan).

1.5.1. Stolpe-Plan

Das Konzept der Forderung der Oder-Region war am meisten umstritten und wurde am meisten in Frage
gestellt. Ministerprasident Brandenburgs Manfred Stolpe hat im Juli 1991 der polnischen Seite ein Do-
kument iiberreicht, das auf Initiative des Bundeslandes Brandenburg entstanden ist und wo er Aufbau
einer Sonderwirtschaftszone beiderseits der deutsch-polnischen Grenze unter dem Namen Oderraum
vorgeschlagen hat. Sie sollte eine Fliche mit der Breite von 50 km auf der deutschen Seite und 100 km auf
der polnischen Seite, mit beinahe 5 Mio. Bewohner umfassen. Der Plan sollte Unterstiitzung fiir Land-
wirtschaft, Forstwirtschaft, Industrie und Handwerk, Handel und Dienstleistungen, Tourismus, Kommu-
nikation und Telekommunikation auf den beiden Seiten der Grenze gewahren.

Viele von diesen Unternehmungen wurden nur allgemein (z.B. Bau eines Oder-Donau-Kanals oder
Autobahn Nord-Siid auf der polnischen Seite) dargestellt, andere wurden mehr konkret (z.B. Sonder-
wirtschaftszone beiderseits der Grenze in der Schwedt-Frankfurt-Region, Markt- und Einkaufszentrum
Frankfurt-Stubice, japanisch-koreanische Industriesiedlung in der Szczecin-Region) gezeichnet. Dem
Vorschlag zufolge sollte die landwirtschaftliche Produktion (aufier Anbau von Industrierohstoffen in der
gesamten Zone) abnehmen und Forstwirtschaft, Industrie, Handwerk und Dienstleistungen, u.a. Touris-
mus sollten sich entwickeln. Szczecin - ein freier Hafen — und die freie Wirtschaftszone sollten Investoren
locken. Es wurde auch eine wichtige Rolle fiir die Entwicklung des polnischen Grenzhandels vorgesehen,
der durch Kreditsystem Investitionen in Gastronomie- und Hotelanlagen anspornen sollte’. Dem Vor-
schlag zufolge sollten die meisten Investitionen von privaten Unternehmern mithilfe von einer Deutsch-
Polnischen Entwicklungsbank gewdhrten Krediten getdtigt werden. Die Entwicklungsbank sollte von den
Regierungen Polens und Deutschlands mit dem Kapitalverhiltnis 70:30 fiir die deutsche Seite aufgebaut

' Vgl. W. Malendowski, M. Ratajczak, Euroregiony. Polski krok do integracji, Wroctaw 2000, S. 85.

2 Siehe Antwort des Auflenministers auf die Frage Nr. 845 beziiglich der Stellungnahme des Auflenministers zu deutschen

Programmen fiir Zusammenarbeit im Grenzraum mit Polen, die von der deutschen Seite nach 1989 veroffentlicht wurden, Wars-
zawa, 16. August 1999, S. 4.

> M. Guz-Vetter, Polsko-niemieckie pogranicze. Szanse i zagrozenia w perspektywie przystgpienia Polski do Unii Europejskiej, In-

stytut Spraw Publicznych, Warszawa 2002, S. 15.
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werden; der Sitz der Bank sollte in Berlin sein, sein Vorstandsvorsitzender sollte ein Deutscher sein und
die Abrechnungswihrung sollte die deutsche Mark sein.* Dem Dokument wurde ein kithler Empfang
von der Seite der polnischen Regierungs- und Regionalkreise zuteil und es wurden keine Arbeiten daran
aufgenommen.

Abbildung 1. Der deutsch-polnische Grenzraum nach dem Konzept von Stolpe (A) und Willers (B).
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Quelle: Uwarunkowania rozwoju przestrzennego Polski wynikajgce z sgsiedztwa z Republikq Federalng Niemiec,
Stanistaw Ciok, Wroctaw-Universitit.

1.5.2. Willers-Plan

Der néchste Vorschlag der deutschen Seite — Der deutsch-polnische Grenzraum als Frage der regionalen
Politik (Willers-Plan) betonte meist Schaffung giinstiger institutioneller wirtschaftlicher und politischer
Bedingungen fiir eine schnelle Entwicklung der Grenzraume. Der Plan umfasste neunzehn deutsche Krei-
se aus Meklemburg-Vorpommern, Brandenburg und Sachsen sowie einundvierzig Gemeinden aus den

*  Im Oktober 1991 hat die polnische Seite im Rahmen der Deutsch-Polnischen Regierungskommission fiir regionale und grenz-
nahe Zusammenarbeit der deutschen Seite kritische Anmerkungen tiberreicht. Es wurde darauf hingewiesen, dass das Konzept
auf der polnischen Seite als Ausdruck fiir eine neue deutsche Expansion in den Osten empfangen wurde und dass es mindestens
deutsche einseitige wirtschaftliche Priorititen betont hat, ohne dabei polnische Interessen hinreichend zu beriicksichtigen. Es
wurde hervorgehoben, dass bei den Arbeiten an der regionalen Politik Polens langfristig keine Aussonderung westlicher Grenz-
regionen weder als eine getrennte administrative Einheit noch als eine sog. Funktionsregion vorgesehen wird.
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vier damals existierenden Woiwodschaften: Woiwodschaft Szczecinskie, Gorzowskie, Zielonogorskie und
Jeleniogoérskie. Die Flache hatte 17,2 Tausend km? und beinahe 1,9 Mio. Bewohner. Die Verfasser des
Plans haben auf die deutliche Kluft in der finanziellen Forderung des polnischen und deutschen Teils des
Grenzraums hingewiesen. Der deutsche Teil hat damals Forderung aus den Bundesmitteln, EWG-Mitteln
(Mitteln aus den Programmen Aufschwung des Ostens und Verbesserung der regionalen Wirtschafts-
struktur), Steuererleichterungen und Kreditmoglichkeiten zu sehr giinstigen Bedingungen erhalten, wih-
rend dem polnischen Grenzraum keine finanzielle Unterstiitzung vom Staat gewéhrt und aus den EWG-
Mitteln lediglich geringe Mittel aus den Programmen Uwertura und PHARE zugeteilt wurden.’

1.5.3. Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftungim Gebietlings der deutsch-polnischen
Grenze (1995)

Eine Antwort auf die deutschen Konzepte haben Regionalisten aus Szczecin, Zielona Géra und Wroctaw
gegeben, die einen dringenden Forschungsbedarf in diesem Bereich sahen. Es sind einige erste Teilfallstu-
dien entstanden.® Nach 1992 wurden zentrale Arbeiten am Konzept der Bewirtschaftung des Grenzraums
aufgenommen, was eine Bearbeitung der Gerichteten Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings
der deutsch-polnischen Grenze von 1995 zur Folge hatte.

Ein charakteristisches Merkmal dieser Studie ist die doppelte Teilung des Grenzraums. Die erste Teilung,
bei der die abnehmende Kraft der gegenseitigen Einflussnahme der Grenzkontakte ein Kriterium darge-
stellt hat, war eine Einteilung in eine Grenzzone, eine regionale Zone und eine iiberregionale Zone. Die
andere Teilung hat Strukturstreifen zustande gebracht, und zwar: einen siidlichen, mittleren und nordli-
chen Streifen (im Unterschied zum Stolpe-Plan und anderen Plinen umfasste dieses Konzept auch Berlin
und Poznan). Einen grofien Wert des Konzeptes hat eine detaillierte Analyse der Konditionalititen sowie
des Potentials und Entwicklungsbarrieren beiderseits der Grenze dargestellt. Die Hauptziele und Entwick-
lungsrichtungen wurden in drei Punkten zusammengefasst und hatten folgenden Umfang:

« Umweltschutz und Sanierung verseuchter Gebieten, Tourismusentwicklung in Naturgebieten, Ver-
besserung der Wasserwirtschaft, Umstrukturierung der Landwirtschaft,

« Entwicklung von Siedlungsstrukturen - von wichtigen Zentren mit iiberregionaler und europdischer
Bedeutung (Szczecin, Poznan, Wroclaw) sowie von solchen mit regionaler Bedeutung (Watbrzych,
Jelenia Gora, Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski, Koszalin),

o Entwicklung der technischen Infrastruktur, Verbesserung der Funktion aller Verkehrszweige, No-
twendigkeit der Verminderung ihrer Einflussnahme auf die Umwelt, Verbesserung der Erreichbarkeit
der subregionalen Zentren.

Die Haupteinheiten der rdumlichen Struktur sollten Entwicklungsstreifen des westpolnischen Stidtenet-
zes und stadtische Servicezentren sein. Der Hauptstreifen verlief von Nord nach Siid tiber Szczecin, Zielo-
na Gora und Jelenia Géra und der unterstiitzende Streifen umfasste Koszalin, Poznan, Legnica, Wroctaw
und Walbrzych. Breitenkreisstreifen verlief entlang der geplanten Autobahnen A2 und A4. Ein getrennter
Streifen stellt ein Grenzstadtenetz dar, die — wie die Verfasser der Studie vorausgesehen haben - in der
Zukunft zu Kreisstidten werden sollten: Swinoujs’cie, Kostrzyn nad Odrg, Stubice, Gubin und Zgorzelec.

Obwohl Poznan und Wroctaw auf dem Gebiet der vorgeschlagenen Entwicklungsstreifen lagen, wurden
sie nicht — im Unterschied zu Berlin — unmittelbare Empfanger der Bestimmungen der Studie, weil sich
die Studie in ihrem Inhalt auf die damaligen Grenzwoiwodschaften konzentrierte.

Im Bereich der Entwicklung der technischen Infrastruktur haben die Verfasser der Studie einen grofien Wert

auf die Eisenbahn und Forderung der Zugverbindungen als ein schnelles und umweltfreundlicher Verkehrs-
mittel im Vergleich zu Autoverkehr gelegt. Sie forderten eine hohere Geschwindigkeit der Verbindungen,

> Bednarski R., Superregion polsko-niemiecki jako proba reaktywacji planu Stolpego—Willersa, ,Ekonomia i Zarzgdzanie”, Band 2,
Nr. 2. Wydzial Zarzadzania Politechniki Bialostockiej, Bialystok 2010, S. 13-14.

¢ A.Nowakowski, W. Olejniczak (Szczecin): Wspdtpraca graniczna z Niemcami. Opcja szczecifiska; Marian Ekert (Zielona Géra):

Problemy rozwoju obszaréw przygranicznych. Srodkowe Nadodrze; S. Ciok (Wroctaw): Problematyka obszaréw przygranicznych
Polski Potudniowo-Zachodniej. Studium spoleczno-ekonomiczne.
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was in der weiteren Perspektive die Eisenbahn vor einem Abfluss von Passagieren schiitzen soll.

Die Bestimmungen der Studie haben Empfehlungen fiir Verwaltungsbehorden und Privatsubjekte auf
allen Ebenen dargestellt.

Abbildung 2. Teilung des Gebiets Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-polni-
schen Grenze
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Quelle: Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-polnischen Grenze, Warszawa 1995.

1.5.4. Aktualisierung der Studie; das deutsch-polnische Haus

Zusammen mit der gednderten Konditionalititen (Gebietsreform, erwartete Erweiterung der Europdi-
schen Union nach Osten) musste die Studie aktualisiert werden. Die Aktualisierte Studie zur Raumbe-
wirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-polnischen Grenze wurde im Mai 2002 verdffentlicht. Im Do-
kument wurden die meisten nicht durchgefiihrten Postulate aus der Studie von 1995 wiederholt, dariiber
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hinaus sind auch neue Themen wie Sanierung von Bergbauflichen und Hochwasserschutz (das Interesse
an diesem Thema ist nach 1997 deutlich gestiegen) zugekommen. Das von der Studie besprochene Gebiet
wurde um grofle Verwaltungs- und Wirtschaftszentren erweitert und umfasste jetzt Rostock, Poznan,
Dresden und Wroctaw.”

Abbildung 3. Teilung des Grenzraums in der Aktualisierten Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der
deutsch-polnischen Grenze (links) und im Deutsch-Polnischen Haus (rechts)
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Quelle: Stanistaw Ciok, Uwarunkowania rozwoju przestrzennego Polski wynikajgce z sgsiedztwa z Republikg Federalng
Niemiec, Wroctaw-Universitit

Die Aktualisierung der Studie ist mit einem neuen Konzept der deutschen Seite zusammengefallen, das
der Erweiterte Deutsch-Polnische Grenzraum oder das Haus der Deutsch-Polnischen Zusammenarbeit
genannt wird. Die Initiative hat - dhnlich wie das polnische Dokument - eine Erweiterung des Gebiets der
grenziiberschreitenden Zusammenarbeit um Dresden, Wroctaw und Poznan vorausgesetzt.

1.5.5. Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftungim Gebietlings der deutsch-polnischen
Grenze (2005)

Die Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-polnischen Grenze wur-
de 2005 vom Team des Instituts fiir Geographie und Raumbewirtschaftung an der Polnischen Wissen-
schaftsakademie in Warszawa unter der Leitung von Prof. hab. Dr. Grzegorz Weclawowicz auf Auftrag
des Infrastrukturministeriums bearbeitet. In der Studie wurden zwei Skalen der Teilung des Grenzraums
angewandt: eine lokale (an der Grenze liegende Gemeinden) und eine tiberregionale Skala (an der Grenze
liegende Woiwodschafen oder ihre Teile). Der Umfang der Studie ist wesentlich grofler als bei den friihe-
ren Bearbeitungen und ihre Analyse der Konditionalitaten erscheint als vollstindig. Zu den Hauptzielen
der Studie gehoren:

o Sicherung einer raumlichen, wirtschaftlichen und sozialen Kohirenz des deutsch-polnischen Grenz-
raums mit dem restlichen Teil des Landes und den 6stlichen Regionen Deutschlands.

« Angabe von Formen und Richtungen des Wandels der ungiinstigen Randlage in der nationalen Pers-
pektive in eine giinstige Lage in der breiteren europiischen Perspektive,

7 Aktualizacja studium zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy polsko-niemieckiej, Urzad Mieszkalnictwa

i Rozwoju Miast in Warszawa und Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in Berlin, 2002.
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o Abschaffung der Peripheriemerkmale durch Integration wirtschaftlicher und sozialer Mafinahmen
und Diffusion der Innovationen iiber die Grenze sowie Nutzung der Lage der Grenzgebiete in der
wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung in der Nihe der sich stéirker integrierenden Metropolre-
gionen von Szczecin, Poznan und Wroclaw auf der polnischen Seite und der Berlin- und Dresden-
Metropolen auf der deutschen Seite.

Im Dokument wurde ein neues Entwicklungsparadigma, gestiitzt auf ein Netzwerk von Metropolen und
eine Starkung ihrer Verbindungen, dargestellt.

Von Entwicklungsstreifen oder Streifen der schnelleren Entwicklung wurde zugunsten einer Diffusion
von Entwicklungsimpulsen aus den Metropolzentren abgesehen. In der Studie wurde festgestellt, dass bei
der Erreichung der Hauptziele man sich auf Stimulierung des endogenen Potenzials des Grenzraums kon-
zentrieren soll, dessen wichtigstes Element die Metropolperspektive Szczecin-Poznan-Wroctaw darstellt.
Um diese Perspektive herum soll eine wirtschaftliche Integration geschehen und von dort aus sollen In-
novationen in das gesamte Grenzgebiet iiberfiihrt werden. Es ist notwendig, infrastrukturelle Verbindun-
gen zwischen den Metropolen zu stirken; als Erstes sollte eine Starkung der Verbindungen des gesamten
Gebietes und der Regionalzentren mit den polnischen nationalen Metropolen, und erst spater auch mit
den deutschen angestrebt werden.

Trotz der gednderten Darstellungsweise des Entwicklungspotenzials des Grenzraums in der Studie wurde
ein Entwicklungsstreifen des mitteleuropédischen Verkehrskorridors (das Konzept wurde seit 2004 von
den Woiwodschaften: Zachodniopomorskie, Lubuskie und Dolnoslaskie zusammen mit Auslandsregio-
nen durchgefiihrt) inbegriffen. Der Verkehrskorridor wiirde die $3-Strafe, E59-Eisenbahnroute und die
Oder-WasserstrafSe umfassen. Zu den Hauptargumenten fiir Verkehrsinvestitionen im Gebiet des Korri-
dors zihlen: Erweiterung der Hafenbasis Szczecin-Swinoujécie, Reaktivierung der Binnenschifffahrt an
der Oder als der einzigen polnischen Wasserstrafle, die die Verkehrsfunktion entwickeln kénnte, und Ver-
besserung der Verkehrserreichbarkeit der regionalen Zentren: Gorzéw Wielkopolski und Zielona Goéra.

In der Zusammenfassung haben die Verfasser allgemeine oder mehr detaillierte Richtlinien fiir kiinftige
Planwerke bestimmt. Zu diesen zahlen:

o ein kohdrentes Verkehrs- und Kommunikationssystem als Element, die die wirtschaftliche Entwic-
klung und Grundlage fiir die Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit der Region stimuliert,

o  Entwicklung von Fachdienstleistungen in Metropolgebieten und mittelgrofien Stiadten sowie in man-
chen Grenzzentren,

o keine inhaltlichen Pramissen fiir Verschiebung eines Teils der Verkehrsfunktionen der Hafenanlage
Szczecin-Swinoujécie zu kleinerem Ostsee-Hifen und Binnenhifen an der Odrze (Schwedt),

o Verhinderung einer iibermifligen Einschrankung der wirtschaftlichen Entwicklung im polni-
schen Grenzraum wegen zu restriktiven okologischen Normen, z.B. im Zusammenhang mit Natura
2000-Gebieten,

o Verhinderung der Abwilzung auf die polnische Seite von lastigen Anlagen, was unmittelbar aus dem
wirtschaftlichen und finanziellen Uberlegenheit Deutschlands folgt.

Die deutsche Seite hat auf die Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-
polnischen Grenze mit einer Erklarung iiber die Aufnahme von Arbeiten an einer dhnlichen Studie fiir das
Gebiet auf ihrer Seite der Grenze geantwortet. Bisher ist eine solche Studie noch nicht entstanden.
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1.5. Bisher entstandene Fallstudien

Abbildung 4. Gerichtete Studie zur Raumbewirtschaftung im Gebiet lings der deutsch-polnischen Grenze, Warsza-

wa 2005.
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2. KONDITIONALITATEN DER RAUMLICHEN ENTWICKLUNG

2.1. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums auf der europiischen
und nationalen Ebene

Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums, der der Gegenstand der Studie ist, umfasst fol-
gende Woiwodschaften: Dolnoslaskie, Lubuskie und Zachodniopomorskie. Im Norden ist der Raum von
der Ostseekiiste begrenzt, im Osten grenzt er an die Woiwodschaft Pomorskie, Wielkopolskie und Opols-
kie, im Siiden an folgende Kraje der Tschechischen Republik: Olomoucky, Pardubicky, Kralovehradecky
und Liberecky und im Westen an folgende Bundeslinder der Bundesrepublik Deutschland: Sachsen,
Brandenburg, Meklemburg-Vorpommern an. Eine wichtige Rolle spielt dabei auch die Néhe zu Berlin,
der die raumliche Politik gemeinsam mit Brandenburg betreibt.

Die Lage an der Ostsee ist entscheidend dafiir, dass Polen, und dadurch auch der polnische Teil des
deutsch-polnischen Grenzraums, zum Ostseeraum gehoren. Gegeniiber der westpommerschen Kiiste
liegt an der anderen Seite der Ostseekiiste die ddnische Hauptstadtregion (Kopenhagen und Bornholm)
sowie die schwedischen Regionen Skéne und Blekinge.

Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums liegt im Gebiet der Nordeuropiischen Tiefebene
und der Bohmischen Masse. Vom Norden nach Siiden streckt sich dieser Raum tiber beinahe 500 km, was
in Verbindung mit unterschiedlichen physiografischen Bedingungen sich in verschiedenen Raumbewirt-
schaftungsweisen innerhalb der Region widerspiegelt und eine Grundlage fiir wirtschaftliche T4tigkeiten
mit sehr unterschiedlichen Profilen bildet. Ein rdumliches Element, das den Raum unter verschiedenen
Aspekten vom Norden nach Siiden zusammenschweif3t, ist der Fluss Oder.

Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums macht 18,2% der Landfliche aus und wird von
14,6% der polnischen Bevolkerung bewohnt. Die Region steht fiir 14,4% des Bruttoinlandsprodukts.

Tabelle 1. Ausgewihlte Daten zum polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums (2012)

Merkmal Woiwodschaft Von der Studie | Polen

dolnodlaskie | lubuskie zachodniopo- umfgsstes

morskie Gebiet

Fliche in km? 19 947 13988 22892 56 826 312 679
in % 6,4 4,5 7.3 18,2 100,0
Bevolkerungin |2 9144 10233 1721,4 5 659,1 38 533,3
Tausend
in % 7,6 2,7 4,5 14,7 100,0
Bevolkerungs- 146 73 75 100 123
-dichte in Perso-
nen pro 1 km?
Urbanisierung 69,6 63,3 68,8 68,2 60,6
in %
Bruttoinlands- 112,5 84,5 87,0 99,7 100,0
-produkt pro
Einwohner in %
(2010r.)

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.
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2.1. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums auf der europdischen und nationalen Ebene

2.1.1. Die europiische Ebene

2.1.1.1. Geopolitische Lage in Beziehungen Osten-Westen und Norden-Siiden

Dank seiner Lage in Mittel- und Osteuropa hat Polen Verbindungen zu verschiedenen européischen Ge-
bieten. Die Mitgliedschaft in der Europdischen Union verbindet das Land mit den Landern Westeuropas.
Ein formales und faktisches Ergebnis dieser Mitgliedschaft sind Integrationsprozesse, die in den EU-Lén-
dern geschehen. In diesem Bereich ist die Einflussnahme Deutschlands besonders stark, das seine wirt-
schaftlichen Interessen u.a. iiber Polen nach Osten betreiben. Die Lage an der Ostsee zieht hingegen Polen
automatisch in den Kreis der Lander aus dem Ostseeraum ein. Zu Verbindungselementen zihlen Ver-
kehrsverbindungen tiber die Ostsee in der Achse Norden-Siiden sowie die internationale und interregio-
nale Zusammenarbeit im Bereich der maritimen Umwelt und Utfergebiete. Der siidliche Teil des Landes
ist in gewissem Ausmafd auf Zusammenarbeit mit den Lindern aus dem Einzugsgebiets der Donau einge-
stellt. Im deutsch-polnischen Grenzraum haben alle diese Faktoren unterschiedlich starke Auswirkungen
mit unterschiedlichen raumlichen Umféngen. Am schwichsten oder gar nicht spiirbar sind Verbindungen
mit Osteuropa — mit den Gebieten von aufSerhalb der Auflengrenze der EU.

Abbildung 5. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums in Polen und in Europa.
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Der deutsch-polnische Grenzraum ist, dhnlich wie das meiste Gebiet Polen, ein Bereich, wo Einfliisse aus
West- und Osteuropa durchdringen. Dieser an der Grenze zwischen den slawischen und germanischen
Volkern gelegene Raum befand sich in seiner Geschichte unter verschiedenen Regierungen. Diese ge-
schichtlichen Konditionalititen, wie auch die Wechselhaftigkeit und Unsicherheit der Grenzen haben die
Dynamik seiner Entwicklung sowie seine Kultur beeinflusst. Den grofiten Einfluss auf die aktuelle geopo-
litische Lage des deutsch-polnischen Grenzraums hatte die neuste Geschichte, insbesondere der polnische
Beitritt der Européischen Union 2004 und des Schengen-Raums 2007. Infolge dieser Verdnderungen wa-
ren die Grenzen des Landes kein Hindernis mehr und ein freier Verkehr von Personen, Dienstleistungen
und Waren wurde moglich. Dies hat den Weg zur verbesserten territorialen Kohdrenz der Grenzraume
eingeraumt. Das hat eine Emigrationswelle aus Polen verursacht. Andererseits wurden die Arbeitsplitze
an Grenziibergingen abgeschafft. Der Grenzraum wurde zu einem Transitgebiet und nicht ein Ziel von
Touristenreisen.

Die grenznahe Lage an der See verbindet sich mit dem Transitcharakter des Gebiets. Hier kreuzen sich
internationale Verbindungen Westen-Osten — aus Westeuropa nach Osteuropa, u.a. in die Ukraine, nach
Weifdrussland, Russland und in die baltischen Staaten - sowie Verbindungen Norden-Siiden, aus der
Skandinavischen Halbinsel nach Siideuropa. Wihrend der Vorbereitungen der Liander aus Mittel- und
Osteuropa zum EU-Beitritt wurden zwei paneuropéische Verkehrskorridore in Richtung Westen-Osten,
die aus der Sichtweise der Interessen der politisch und wirtschaftlich starkeren Lander der Europaischen
Union wichtiger ist, bestimmt: PEK 2 (Briissel-Berlin-Warszawa-Moskau) und PEK 3 (Berlin-Dresden-
Wroctaw-Kiew). Beide fithren durch den polnischen Teil des Grenzraums und sind intensiv genutzt;
die Verkehrsachse des 2. PEKs ist die A2-Autobahn, die meridional iiber Woiwodschaft Lubuskie in der
Swiebodzin—Region, symmetrisch zwischen Gorzéw und Zielona Gdra, verlauft. PEK 3 in Form von der
Landstrale Nr. 4 und 18 (Jedrzychowie-Olszyna-Wroctaw-Krakow) stellt eine zur Oder parallele Ent-
wicklungsachse von Dolny Slask dar.

In der Richtung Norden-Siiden fiihrt der paneuropdische Verkehrskorridor 4 iiber Zentralpolen, er geht
doch nicht tiber den polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums oder die Héfen der Oder-
miindung. Die dynamische wirtschaftliche Entwicklung und Innovationskraft der Regionen Skine und
Qresund einerseits, und die Aufnahmefihigkeit der Wirtschaften in den Landern siidlich von Polen be-
glinstigen eine Intensivierung der meridionalen Verbindungen. Die Liicke, die sich aus dem Verlauf des
paneuropéischen Verkehrskorridors iiber dieses Gebiet ergibt, wird von der Initiative der europdischen
Regionen - dem Mitteleuropdischen Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65 - gefiillt.

2.1.1.2. Der polnische Teil des Grenzraums auf dem Hintergrund der Ostseeregionen

Polen gehort zu den Landern im Ostseeraum, doch im polnischen Teil des Grenzraums ist nur die Woi-
wodschaft Zachodniopomorskie eine Woiwodschaft mit einem Zugang zur See. Von entscheidender Be-
deutung fiir die Verbindung des Raums mit der Ostseekiiste sind Hifen der Odermiindung, geleitet von
Szczecin und Swinoujécie. Uber die grenznahen Woiwodschaften verlaufen Hauptverkehrsrouten, die zu
den Hifen fiihren. In der Verlingerung dieser Routen auf der anderen Seite der Ostsee liegen schwedische
und dénische Regionen: Skéne und Blekinge, Kopenhagen und Bornholm.

Verkehrs- und Funktionsverbindungen des Grenzraums in der Richtung Norden-Siiden konzentrieren
sich um den Mitteleuropéischen Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65 herum. Teile des Verkehrskorridors
verbinden die wichtigsten Wirtschaftszentren des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums
tiber die Ostsee mit den Landern der Skandinavischen Halbinsel. Ein effektives Ergebnis dieser Verbin-
dungen ist die Fihrenverbindung Swinoujécie-Ystad, iiber die jihrlich 760 Tausend Passagieren und 380
Tausend Personen- und Lastwagen, ca. 20 Tausend Zugwagen und 3,3 Mio. Tonnen Frachtgiiter befordert
werden. Ein anderes Beispiel fiir die Ostsee-Zusammenarbeit ist die Euroregion Pomerania.

Die Zusammenarbeit im Ostseeraum wird vom Programm fiir européische territoriale Zusammenarbeit
fir die Ostseeregion fiir den Zeitraum 2007-2013 und vom Programm der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit Stidostsee 2007-2013 gefordert. Einen Einfluss auf die Entwicklung dieser Zusammenarbeit
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hat auch die Konferenz der Subregionen des Ostseeraums (Baltic Sea States Subregional Co-operation,
BSSSC). Sie hat einen politischen Charakter und zu den Teilnehmern gehéren aufer der Behorden der
Ostseeregionen auch Vertreter der regionalen Verwaltung und Institutionen, die mit dem Ostseeraum
verbunden sind.

Es gibt jedoch keine Zusammenarbeit der Woiwodschaft Zachodniopomorskie mit danischen Regionen.
Kopenhagen und die grenziibergreifende schwedisch-danische Region @resund gehoren zu den sich am
besten entwickelnden Regionen im Ostseeraum und eine solche Zusammenarbeit konnte mit Nutzen
tiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie und mit ihrer Vermittlung - fiir den gesamten Grenzraum
erfolgen.

Abbildung 6. Perspektive der territorialen Entwicklung des Ostseeraums 2030 (nach dem Raumbewirtschaftung-
skonzept des Landes 2030).
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Tabelle 2. Woiwodschaften des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums auf dem Hintergrund der Na-
chbarregionen - ausgewihlte Daten.
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2.1. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums auf der europdischen und nationalen Ebene

Dem Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 geht die Gestaltung des Ostseeraums in Richtung
von globalen Knoten, deren Platz Metropolen nehmen, die bereits heute in diesem Gebiet dominierend
sind, sowie von anderen Knotenzentren mit gut entwickelten Geschifts-, Innovations- und Wissenschafts-
funktionen. Zu den letzteren werden im polnischen Teil des Grenzraums Wroctaw und Szczecin gehoren.
Gorzow Wlkp. und Zielona Gora, bei denen eine systematische Konzentration der Metropolfunktionen
auftritt, haben auch eine grofle Chance, sich an dieses Netzwerk der Zusammenarbeit anzuschlief3en.
Der deutsch-polnische Grenzraum wird innerhalb von einem von manchen grenziibergreifenden Clusters
und Kooperationsgebieten liegen, wobei sein Hauptzentrum Berlin sein wird.

2.1.1.3. Das europdische Netzwerk der Naturschutzgebiete

Naturschutzgebiete im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sind ein Bestandteil des eu-
ropéischen Netzwerks von Naturschutzgebieten. Die 6kologischen Strukturen von internationaler Bedeu-
tung sind von folgenden Einrichtungen geschiitzt:

o das Netzwerk ECONET,

» das Netzwerk Natura 2000, die besondere Vogelschutzgebiete (sog. Vogelhorte), besondere Erhal-
tungsgebiete (sog. Siedlungshorte) sowie Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB) umfasst,

« Biosphidrenreservate aus dem UNESCO-Programm Man and Biosphere (MaB),

+ die Helsinki-Konvention zum Schutz der Umwelt des Ostseeraums von 1974 und die von ihr prokla-
mierte Kommission fiir den Schutz der Meeresumwelt im Ostseeraum (HELCOM),

e die Ramsar-Konvention von 1971,
o das Europdische Landschaftstibereinkommen.

Der polnische Teil des Grenzraums liegt im Streifen der Flachldnder, der sich von der Nordsee iiber Hol-
land, Norddeutschland, Polen, Weifirussland und Russland bis zum Ural erstreckt. Die Landschaft dieses
Raums war vorwiegend von Vergletscherungen gestaltet. Die Fort- und Zuriickbewegungen des Eisschilds
hat ein Reichtum an verschiedenen Formen hinterlassen. Auf das Gebiet der Sudeten und des Sudetenvor-
lands hat zusitzlich die Gebirgsbildung einen Einfluss ausgetibt.

Die nordliche Grenze der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist die Kiiste der Ostsee mit einer kom-
plexen Physiografie in der Odermiindung. Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie und der nérdliche
Teil der Woiwodschaft Lubuskie sind Gebiete mit einer bedeutenden Anzahl Seen. Dort gibt es zahlreiche
Seeplatten und grofle Einzelseen. Der nordliche Teil der Woiwodschaft Dolno$laskie umfasst hingegen
das Sudetenvorland und -gebirgeketten: Gory Izerskie (Isergebirge), Karkonosze (Riesengebirge), Gory
Sowie (Eulengebirge), Gory Stolowe (Heuscheuergebirge), Géry Ztote (Reichensteiner Gebirge). Zu den
typischen Merkmalen des polnischen Teils des Grenzraums zihlen auch die vielen Wilder, die vor allem
in der Woiwodschaft Lubuskie vorkommen.

Die wertvollsten Naturgebiete sind der Meerbereich, die Téler der Oder, Warthe und Netze, Sudeten und
Sudetenvorland. Die Gebirgsketten auf der polnischen, tschechischen und deutschen Seite machen einen
einheitlichen Teil solcher Gebiete aus. Das Oder-Tal, das im 19. und 20. Jahrhundert als Wasserstrafse
genutzt wurde, hat Funktionen eines paneuropdischen Biotopverbunds beibehalten.

Im polnischen Teil des Grenzraums gibt es fiinf Nationalparken (Wolinski (Wolliner Nationalpark),
Drawienski (Nationalpark Drawa), Ujscie Warty (Warthemiindung), Karkonoski (Riesengebirge-Natio-
nalpark), Gor Stolowych (Nationalpark Heuschergebirge) sowie 25 Landschaftsparken.

2.1.1.4. Metropolisierungsprozesse

Die Europiéische Union setzt voraus, dass nachhaltige Entwicklung und Erhéhung der Wettbewerbsfa-
higkeit Europas durch Schaffung einer polyzentrischen Siedlungsstruktur im europdischen Gebiet be-
dingt ist. Einen entscheidenden Einfluss darauf haben stddtische Ballungsraume und Metropolen - die
Hauptzentren fiir globales Netzwerk fiir Informations-, Menschen- und Warenaustausch und -fluss, die
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gleichzeitig Wissenschafts-, akademische und Geschiftszentren sind. Vom Rang dieser Zentren entschei-
den nicht nur ihre Grofle und ihr Verbindungsnetz, sondern auch der Wandelgrad der umliegenden Ge-
biete (Wohngebiete, Industrie-, Dienstleistungsgebiete, akademische Zentren und andere mit Stadtefunk-
tionen zusammenhéngende Raumgestaltungen).

Metropolisierungsprozesse und Netzwerkverbindungen der Stidte sind am weitesten in Westeuropa
fortgeschritten.

Laut der EU-Klassifizierung® gibt es in Polen nur eine Metropole (eine potenzielle MEGA) — Warszawa.
Sie hat einen gleich hohen Rang wie Prag, Bratislava, Budapest, jedoch einen kleineren als Berlin, Kopen-
hagen, Wien oder Stockholm, die zu ,,Lokomotiven Europas” gehoren. Sieben andere polnische Stadte
sind sog. schwache MEGA-Stidte, d.h. Metropolen in der Anfangsphase des Wachstums; zu diesen zdahlen
Wroctaw und Szczecin. Nach diesen Klassifizierung zeichnet sich noch Zielona Géra im deutsch-polni-
schen Grenzraum als ein funktionales Stadtgebiet mit einer nationalen Bedeutung. Andere Grofistidte
- Gorzdéw Wielkopolski, Koszalin, Jelenia Gdra, Legnica, Walbrzych - sind funktionale Stadtgebiete mit
einer regionalen Bedeutung.

Das Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 ,,verbessert™ die EU-Klassifizierung (Warszawa ist
hier eine Entwicklungslokomotive mit einer europdischen Bedeutung, 11 andere polnische Metropolen
sind starke MEGA-Stddte und Zielona Gora und Gorzéw WIkp. — potenzielle MEGA-Stadte)' und stuft
10 Zentren, u.a. Wroctaw und Szczecin, als Metropolen ein. Die Metropolisierungsprozesse in diesen bei-
den Stadten verlaufen unterschiedlich dynamisch und proportional zu ihrer Grofle sowie ihrem demogra-
phischen, wissenschaftlichen, sozialen und wirtschaftlichen Potenzial. Unabhéngig davon, dass Wroctaw
und Szczecin Metropolenzentren sind, befinden sie sich gleichzeitig selbst im Einflussbereich grof3er aus-
lindischer Metropolen. Besonders stark ist der Einfluss Berlins, was einen Ausdruck im Druck findet,
giinstige Verkehrsverbindungen zwischen den Stiddten des polnischen Grenzraums und der Hauptstadt
Deutschlands zu bilden. Positive Ergebnisse der Nachbarschaft mit dem Berliner Ballungsraum sind an
Einkiinften aus Dienstleistungen fiir den Ballungsraum und Tourismus sichtbar. Ein negatives Ergebnis
sind eine Drainage hochqualifizierter Arbeitskrafte und Dampfung einiger Metropolenfunktionen in den
schwicheren Zentren.

Die Eigentiimlichkeit der gréfiten Stidte im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums kann je-
doch im grofleren Umfang die Richtung beeinflussen, in die die Metropolenfunktionen gestaltet werden.
Szczecin soll wegen seiner Lage und Funktion eine nihere Beziehung zu Kopenhagen und der Qresund-
Region suchen und die Rolle einer Ostsee-Metropole anstreben. Wegen der unmittelbaren Grenzlage rei-
chen die Einflisse Szczecins in die Gebiete auf der deutschen Seite, weswegen man von einer Bildung
einer grenziiberschreitenden Metropolregion sprechen kann. Wroclaw ist hingegen ein starkes wissen-
schaftliches, wirtschaftliches und Kulturzentrum, das einen bedeutenden Teil Mittel- und Osteuropas be-
einflusst. Fiir Wroclaw ist eine andere naheliegende Metropole Prag, wie auch das Gebiet des ,,Sachsischen
Dreiecks” (Dresden-Leipzig-Chemnitz). Die beiden Stadte sollen Zentren einer wirtschaftlichen, wissen-
schaftlichen und logistischer Zusammenarbeit mit Dianemark, Stidschweden, Deutschland und Tsche-
chien. Die Entwicklung der Zusammenarbeit wird u.a. von der Teilnahme Wroctaws und Szczecins am
Europdischen Netzwerk der Ballungs- und Grofiriume METREX unterstiitzt.

Auf der regionalen Ebenen beeinflussen die Metropolisierungsprozesse der zwei grofiten Stidte die Ent-
wicklung des gesamten Gebiets. Zielona Géra und Gorzéw Wlkp. verfiigen auch iiber ein Potenzial, die
Entwicklungsprozesse in diesem Teil des Landes zu gestalten und verbreiten. Zielona Géra und Gorzéw
Wielkopolski haben im Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 keinen Status von Metropolstid-
ten, sondern einen Status von nationalen Zentren, die einige Metropolfunktionen (besonders in der sozi-
alen Sphére) wahrnehmen.

In der Woiwodschaft Lubuskie und in den Randgebieten der Woiwodschaft Zachodniopomorskie und

8 ESPON-Atlas, Oktober 2006.
°  Das Raumbewirtschaftungkonzept des Landes 2030 wurde vom Ministeriat am 13. Dezember 2011.
10 Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030, Abb. 12, S. 57.
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Dolnoslaskie ist eine Einflussnahme eines anderen starken Metropolzentrums Poznan spiirbar.

Ein Entwicklungsproblem fiir Szczecin, Wroclaw, Zielona Géra, Gorzéw Wlkp. stellt die geringe Erreich-
barkeit Zentralpolens, insbesondere von Warszawa und L6dz, sowie schlechte Verkehrsverbindungen
zwischen diesen Stidten dar.

2.1.1.5. Erreichbarkeit und grundlegende Verkehrsverbindungen

Die Erreichbarkeit des polnischen Raums, gemessen an der Dichte der Straflen und Einsenbahnrouten,
ist geringer als die durchschnittliche Erreichbarkeit des européischen Raums, besonders des am stirksten
entwickelten Teils entlang des Rheins. Auf dem Hintergrund des ganzen Landes zeichnet sich Westpolen,
insbesondere der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums, positiv aus (80-100% des europii-
schen Durchschnitts), er weicht jedoch vor der hoheren Erreichbarkeit der benachbarten Bundeslander
zuriick". Besonders auffallend ist der Unterschied in der Dichte des Autobahnnetzes.

Das grundlegende Verkehrsnetzwerk der Européischen Union ist das Trans-European Transport Network
(TEN-T), das ausgewdhlte Landstrafen, Eisenbahnrouten, Binnenwasserstrafien, Schifffahrtswege samt
Hifen und Flughdfen umfasst. Polen wird von zwei TEN-T-Prioritatsachsen durchquert: die StrafSenachse
Gdarisk-Wien und die Zugachse Tallin/Gdansk-Warszawa-Zilina; beide fithren nicht iiber den polnischen
Teil des deutsch-polnischen Grenzraums. In diesem Teil gehéren zum TEN-T-Netzwerk Strafen und Ei-
senbahnrouten, die innerhalb der paneuropidischen Verkehrskorridore und des Mitteleuropdischen Ver-
kehrskorridors CETC-ROUTE 65 liegen, wie auch eine Strecke der Eisenbahnroute Wroctaw-Brno (iiber
Migdzylesie), die Oder-Wasserstrafle von der Miindung der Lausitzer Neif3e bis Szczecin, die Seehéfen in
Szczecin und Swinoujscie sowie die Flughdfen Wroctaw Strachowice und Szczecin-Goleniéw.

Der 2. paneuropiische Verkehrskorridor fithrt von Briissel und Berlin iber Poznan, Warszawa nach Mos-
kau und Nischni Nowgorod. Zu diesem Verkehrskorridor gehéren:

o die internationale Strafle E30 (Autobahn A2) Berlin-Poznan-Warszawa,

o die internationale Eisenbahnroute E20 Berlin- Poznan- Warszawa,

o der 3. paneuropdische Verkehrskorridor fithrt von Dresden und Berlin tiber Wroctaw und Krakow
nach Kiew. Zu diesem Verkehrskorridor zidhlen:

o die internationale Strafle E40 (Autobahn A4) Briissel-Dresden-Wroclaw-Kiew,

 die internationale Strafle E36 (Landesstrafie Nr. 18/A18) Berlin-Krzyzowa,

o die internationale Eisenbahnroute E30/C-E30 Dresden-Wroctaw-Kiew.

o Der Mitteleuropidische Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65 wurde entlang der Strafie E65 aus Skane

in Schweden nach Kreta in Griechenland (zurzeit in der Praxis zu Zagreb und Triest) abgesteckt. Ver-
kehrsziige in diesen Korridor sind wie folgt:

o die internationale Strafle E65 (Landesstrafie Nr. 3, zum Teil Schnellstraflie S3) Swinoujs’cie—Szczecin—
-Gorzéw Wlkp. -Zielona Géra-Legnica-Jakuszyce/Lubawka-Prag-Bratislava,

« die internationale Straf8e E261 (Landesstrafie Nr. 5 und Schnellstraf3e S5) Poznan-Wroclaw-Prag,

« die internationale Eisenbahnroute E59 (Prioritit fiir Passagierverkehr) Swinoujscie - Szczecin - Poz-
nan-Wroctaw-Opole-Chatupki,

 die internationale Eisenbahnroute C-E59 (fiir Passagier- und Warenverkehr, ein Abzweig der E59-
-Route) Swinoujécie-Szczecin-Zielona Géra-Wroclaw-Miedzylesie,

o die internationale Wasserstrale E30 (Oder).

Dieser Verkehrskorridor ist der einige Teil der Verkehrsinfrastruktur mit einer internationalen Bedeu-
tung, der tiber das Gebiet der drei Grenzwoiwodschaften fithrt. Aus diesem Grund ist die Durchfithrung
der mit ihm verbundenen Unternehmungen besonders wichtig fiir eine vollstindige rdumliche und funk-
tionelle Integration des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums.

11 ESPON-Atlas, s.o.
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Der deutsch-polnische Grenzraum ist schlechter mit Verwaltungs- und Wirtschaftszentren Zentralpolens
als mit Berlin, Dresden und Hamburg kommuniziert. Dies ist vor allem durch die Qualitit der Zug-
und Straflenverbindungen bedingt, was eine relativ lange Zufahrtzeit zu Warszawa mit sich bringt. Am
schlechtesten sieht es bei weiter von zentralen Stddten entfernten Gebieten aus. Der mittlere Teil von Vor-
pommern und Sudeten, und insbesondere Glatzer Kessel, gehoren zu den Gebieten, die am schwierigsten
vom Zentrum des Landes erreichbar sind.

2.1.1.6. Wettbewerbsfihigkeit und wichtigste Wirtschaftsbeziehungen

In der wirtschaftlichen Hinsicht sind die westeuropdischen Linder der Linder, die 2004 und spéter der
Europiischen Union beigetreten sind, deutlich iiberlegen. Zu den Gebieten, wo das Bruttoinlandspro-
dukt um 25% und mehr den EU-Durchschnitt éiberschreitet, umfassen das Rhein-Einzugsgebiet und gro-
¢ Metropolen: Paris, London, Mailand, Miinchen. Das ist das Gebiet in Europa, wo das Potenzial der
Wirtschaft, Innovationskraft und Wettbewerbsfihigkeit am meisten konzentriert ist. Im Osten, Westen
und Siiden liegen Bereiche mit stufenweise abnehmendem BIP; in Polen, und dadurch auch im deutsch-
polnischen Grenzraum, liegt das BIP unter 75% des EU-Durchschnitts. Besonders gering ist bei diesem
Hintergrund die Innovationskraft der polnischen Wirtschatft.

Die Innovationskraft ist der Motor der Veranderungen und die Grundlage der Wettbewerbstihigkeit der
modernen Wirtschaft. In der Beurteilung der Européischen Union schlief3t Polen die Gruppe der Lander,
die ,méflige Innovatoren® sind, (6. Platz vom Ende) ab. Der Haupt- und Einzigvorteil Polens in diesem
Bereich sind humane Ressourcen: wissenschaftliche Arbeitskrifte und das akademische Potenzial. Sie sind
in groflen Stadtzentren, besonders in Metropolen, konzentriert. Das grofite wissenschaftliche und aka-
demische Zentrum des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums ist Wroctaw, danach folgt
Szczecin; Hochschulen gibt es auch in Zielona Goéra, Koszalin und Stubice, Berufshochschulen gibt es in
Gorzéw Wielkopolski, Walbrzych, Jelenia Géra, Legnica, Walcz, Sulechowo, Zary, Kostrzyn nad Odra.
Filialen fiir Hochschulen aus grofSeren Stadten liegen in kleineren Zentren. Der Transfer des Wissens und
der Ergebnisse wissenschaftlicher Untersuchungen, die in akademischen Zentren durchgefiihrt werden,
in die Wirtschaftswelt erfolgt u.a. durch Vermittlung von Zentren fiir Technologietransfer und Wissen-
schafts- und Technologieparks. Deutlich schlechter im Vergleich zu anderen europdischen Landern sieht
die innere Innovationskraft der Unternehmen aus.

Die Eroffnung des europdischen Arbeitsmarks hat zu einem wesentlichen Abfluss qualifizierter Arbeits-
krifte aus Polen ins Ausland beigetragen.

Von der Wettbewerbsfihigkeit des Gebiets entscheiden auch das Niveau der wirtschaftlichen Entwicklung
und die Infrastruktur. Die Wettbewerbsfihigkeit kann durch entsprechende Mafinahmen erh6ht werden,
wie z.B. Bildung von Sonderwirtschaftszonen, die giinstige Besteuerungsbedingungen fiir Firmen bieten.
Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums gibt es 18 Industrieparks: 8 in der Woiwodschaft
Dolnof$laskie, 4 in Lubuskie und 6 in Zachodniopomorskie. Im Gebiet der Grenzwoiwodschaften liegen
auch Sitze und Unterzonen der vier Sonderwirtschaftszonen: Kamiennogdrska, Kostrzynsko-Stubicka,
Legnicka und Walbrzyska. In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie liegen auch Unterzonen der Zonen
Pomorska, Stupska und Mielecka.

Ein wichtiger Faktor sind auch spezifische Konditionalititen des Gebiets: natiirliche Ressourcen und die
geographische Lage. Der wichtigste Mineralrohstoff im polnischen Grenzraum sind Kupfererze in der
Legnicko-Glogowski Kupferbezirk. Sie bilden die Grundlage der Wirtschaft in diesem Gebiet (der Durch-
schnittslohn betrégt dort ca. 150% des Landdurchschnitts). Zu fiir die regionale Wirtschaft bedeutenden
Ressourcen gehoren auch Braunkohlen (in der Woiwodschaft Lubuskie), Steinressourcen (in der Woi-
wodschaft Dolnoglgskie) und Bauressorucen (in allen den Woiwodschaften). In der Woiwodschaft Lu-
buskie und Zachodniopomorskie haben die Forstwirtschaft und auf ihrer Basis entwickelte Holzindustrie
eine grof3e Bedeutung. Eine grofle wirtschaftliche Bedeutung haben auch Erdol- und Erdgasfloze in der
Woiwodschaft Lubuskie.

Auch die maritime Wirtschaft: Seehdfen, Reedereien, Reparaturwerften, Ostseefischerei, Seetourismus
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konnen helfen, eine wettbewerbsfihige Position fiir dieses Gebiet aufzubauen. In den Seehifen sind ver-
schiedene Industrien vertreten, die den Seetransport nutzen. Die See ist ein Verbindungslink des Grenz-
raums mit den sich dynamisch entwickelnden, hoch innovativen Regionen in Danemark und Schweden.
Wegen der riesengrofien Begrenzung der Tatigkeit der herkommlichen Sektoren - der Werftindustrie
und Fischerei - ist die maritime Wirtschaft auf den Seetransport und -tourismus konzentriert. Nach wie
vor sind Schiffreparaturen ein wichtiger Bereich der maritimen Wirtschaft, ein neuer Bereich ist Bau von
Offshore-Konstruktionen. Ein potenzieller Wettbewerbsvorteil der Woiwodschaft ist Weiterentwicklung
der maritimen Wirtschaft, verstanden als Industriezweige, die in eine internationale Produktionskette
eingebunden sind, in Rahmen von dessen ein Warenfluss durch Seewege erfolgt.

Ein wichtiger geographischer Faktor, der einen Einfluss auf die innovative Stellung des polnischen Teils des
Grenzraums potenziell haben kann, ist die durch alle drei Woiwodschaften flieBende Oder. Als Seefahrts-
strafe wird sie nur auf der Unterstrecke genutzt. Eine Erh6hung und Beibehaltung einer entsprechen-
den Schiffbarkeit auf der ganzen Oder sowie ein Bau eines Oder-Donau-Kanals in der weiteren Zukunft
konnten Mafinahmen sein, die die Investitionsattraktivitat des Gebiets und die wirtschaftliche Tétigkeit
unterstiitzen. Ein wesentliches Element der Verkehrsinfrastruktur im mittleren Teil des Grenzraums ist
die Wasserstrafle E-70 Warthe-Netze, die iibers das Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie fiihrt.

Zu betonen ist auch die touristische Attraktivitat des polnischen Teils des Grenzraums, die sich auf das
sehr vielfiltige Tourismusangebot konzentriert, was aus physiografischen Bedingungen: die See im Nor-
den, Gebirge, Wilder und Seeplatten im noérdlichen und Mittelteil, Gebirge im Stiden, Téler der Haupt-
fliisse folgt.

2.1.1.7. Interregionale Zusammenarbeit

Der deutsch-polnische Grenzraum war der Bahnbrecher der Entwicklung einer grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit in Mittel- und Osteuropa. Hier liegen vier Euroregionen:

» Neifle, die 1991 im polnisch-tschechisch-deutschen Grenzraum gegriindet wurde und auf der po-
Inischen Seite aus den Landkreisen Zgorzelecki, Bolestawiecki, Lubanski, Lwéwecki, Kamiennogér-
ski, Jeleniogorski und der Stadt Jelenia Gora, auf der deutschen Seite aus den Landkreisen Bautzen
und Gérlitz und auf der tschechischen Seite aus der Gemeinde von Liberecky kraj und Ustecky kraj
besteht,

« Spree-Neifle-Bober, die seit 1993 besteht; auf der polnischen Seite umfasst sie den siidlichen und zen-
tralen Teil der Woiwodschaft Lubuskie mit folgenden Landkreisen und ihren Gemeinden: Kro$nien-
ski, Nowosolski, Swiebodzifiski, Wschowski, Zielonogorski, Zagar'lski, Zarski, und zusitzlich die Ge-
meinden Cybinka, Torzym und Zbgszyn in der Woiwodschaft Wielkopolskie. Auf der deutschen Seite
konzentriert die ,,Euroregion Spree-Neife-Bober e.V.” sowohl Gemeinden, als auch wirtschaftliche
und soziale Institutionen, wie auch Vereine, Verbinde, Bildungseinrichtungen und Privatpersonen.

o Pro Europa Viadrina, die 1993 gegriindet wurde und aus Gemeinden der Landkreise Sulecinski, Stu-
bicki, Gorzowski, Strzelecko-drezdenecki, Miedzyrzecki und der Stadt Gorzéw Wielkopolski, und auf
der deutschen Seite aus den Landkeisen Mirkisch-Oderland, Oder-Spree und Frankfurt an der Oder
besteht,

» Pomerania, die seit 1995 im polnisch-deutsch-schwedischen Grenzraum besteht und auf der po-
Inischen Seite Gemeinden aus der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, auf der deutschen Seite die
Landkreise Riigen, Nordvorpommern, Ostvorpommern, Uecker Randow, Stralsund, Greifswald,
Uckermark und Barnim und auf der schwedischen Seite 33 Gemeinden aus der Region Skéne besteht.

Im Gebiet der Woiwodschaft Dolno$lgskie besteht im polnisch-tschechischen Grenzraum seit 1996 die
Euroregion Glacensis.

Die Ziele der Euroregionen sind Bewiltigung der negativen Auswirkungen der nationalen Grenze, Ver-
besserung des Lebensstandards der Bevolkerung, Entwicklung wirtschaftlicher Potenziale gestiitzt auf
die Zusammenarbeit der Partner beiderseits der Grenze. Im Rahmen der Titigkeiten der Euroregionen

29



STUDIE DER RAUMLICHEN INTEGRATION DES DEUTSCH — POLNISCHEN GRENZRAUMS (IPPON)

werden Kooperationen des Grenzdienstes, der Feuerwehr, Polizei (gemeinsame Streifen) und der medizi-
nischen Dienste organisiert.

Die wichtigste Initiative der interregionalen Zusammenarbeit im polnischen Teil des deutsch-polnischen

Grenzteils ist der Mitteleuropaische Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65, an dem folgende Regionem be-

teiligt sind: Skane (Schweden), Woiwodschaft Zachodniopomorskie, Woiwodschaft Lubuskie, Woiwod-

schaft Dolnoslaskie (Polen), Bratislava, Trnava (Slowakei), Hradec Kralové (Tschechien), die Landkreise

Gy6r-Moson-Sopron, Vas und Zala, der westliche Teil von Transdanubien (Ungern) und der Landkreis

Varazdin (Kroatien). Die Achse des Korridors ist die internationale Strafle E65, die in Malmo in Schwe-

den beginnt und bis Chania auf Kreta fithrt. Die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur des Korridors

(Straflen-, Eisenbahn- und Wasserinfrastruktur) soll eine Grundlage zur Verengung der interregiona-

len Zusammenarbeit in ihren verschiedenen Aspekten sein und zusétzliche Entwicklungsimpulse fiir die

Wirtschaft dieses Gebietes geben. In der néchsten Zeit soll die Initiative als der Europiaische Verbund fiir

territoriale Zusammenarbeit fortgesetzt werden.

Ein Bestandteil der interregionalen Zusammenarbeit zwischen polnischen und deutschen Regionen ist

die Oder-Partnerschaft. Das ist ein informelles Netzwerk der Zusammenarbeit, das auf der polnischen

Seite die Woiwodschaften Dolno$laskie, Lubuskie und Zachodniopomorskie, wie auch die Woiwodschaft

Wielkopolskie, die zum Grenzraum nicht gehort, umfasst. Auf der deutschen Seite beteiligen sich Me-

klemburg-Vorpommern, Berlin, Brandenburg und Sachsen daran. Diese Initiative hat zum Ziel, die poli-

tische, infrastrukturelle und wirtschaftliche Zusammenarbeit im deutsch-polnischen Raum zu vertiefen.

Projekte fiir interregionale Zusammenarbeit Ostsee- Adriatisches Meer-Balkan beziehen sich auf verschie-

dene Fragen. Projekte im Rahmen der Ostseezusammenarbeit umfassen:

o Verwaltung maritimer Gebiete, darunter Raumplanung (BaltSeaPlan) und Sicherheit im Seeverkehr
(Baltic Master II, EfficienSea),

o Umweltschutz durch Schutz der Ostsee vor Eutrophierung (PURE, Baltic MANURE), Entwicklung
von Plasmatechnologien (PlasTEP), Entwicklung 6kologischer Landwirtschaft (Baltic Green Belt)
und Aquakultur (AQUAFIMA), Verminderung der Ausstéf3e (BSR InnoShip), Reduzierung der Ge-
fahren durch mineralische Abfille (MIN-NOVATION), Energieerzeugung aus Abfillen (REMOWE),
Anpassung an die Klimaveranderungen (Baltic Climate),

o Entwicklung des Verkehrs (TransBaltic, TransLogis, A-B Landbridge),

o Entwicklung des Unternehmergeistes (JOSSEFIN, BSR QUICK), darunter auch durch verbesserte Be-
schiftigung von Personen iiber 65 (Best Agers) sowie Entwicklung kreativer Industrien in Stidten
(Urban Creative Poles),

« Erhohung der Lebensqualitit (NEW BRIDGES).

Projekte im Rahmen der Zusammenarbeit beim Programm fiir Mitteleuropa 2007-2013 betreffen folgen-
de Fragen:

o verbesserte Verkehrserreichbarkeit, darunter Verbesserung der Verkehrskorridore Norden-Stiden
(CETC-ROUTE 65, SoNoRa) und Osten-Westen (Via Regia+), verbesserte Erreichbarkeit mit Luftver-
kehr (CHAMPIONS), verbesserte Erreichbarkeit mit regionalem Zugverkehr (INTER-Regio-Rail),

o  Umweltschutz durch Aufbau eines grenziiberschreitenden Netzwerkes fiir Schutzgebiete (TransEco-
Net), zum Schutz der Boden in Stidten (URBAN-SMYS),

o Anpassung der Regionen an demographischen Wandel (YURA, EURUFU),
» Energieeffektivitit des Gebiets (MANERGY, ENERGYREGION),

o Technologietransfer (CERIM, CLUSTERCORD, INTRAMED-C2C), darunter Entwicklung von
KMU (SMART FRAME, PROINCOR, InoPlaCe), sowie Wissenstransfer im Bereich der Entwicklung
ahnlicher Regionem (AutoNet — Regionen mit entwickelter Automobilindustrie) oder Entwicklung
der Bildung (ET-struct),

« Mafinahmen fiir hohe Qualitit der Stadtumwelt (UrbSpace).
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o Im Rahmen der interregionalen Zusammenarbeit aus dem Programm INTERREG IV C werden Pro-
jekte durchgefiihrt, die Folgendes betreffen:

« Abbau von Unterschieden in der Beschiftigung von Méannern und Frauen (WINNET 8), in der En-
twicklung des Unternehmergeistes (ENSPIRE EU) und in den demographischen Veridnderungen
(DART),

 Evaluierung regionaler Entwicklungsprogramme in der Hinsicht der nachhaltigen Entwicklung (RSC
Regions for Sustainable Change) und Informationsgesellschaft (B3 Regions) sowie Entwicklung der
Wissensverwaltung in der Entwicklung von Technologieparks (Know-Man),

o Entwicklung der Binnenschifffahrt (Waterways Forward), Nutzung der Grundwasserressourcen
(SHARP), Verbesserung der Energieeffektivitit in Regionen und Stadten (EnercitEE) und verbesser-
ter Schutz der Menschen vor Katastrophen (CivPro).

Die Woiwodschaft Dolnoslaskie nimmt an 10 INTERREG IV C-Projekten, Zachodniopomorskie an zwei
Projekten und Lubuskie an einem Projekt teil.

2.1.2. Die nationale Ebene

2.1.2.1. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums in den rdumlichen Struk
turen Polens

Der deutsch-polnische Grenzraum zeichnet sich im polnischen Raum durch spezifische Konditionalitdten
aus, auf die in allen Dokumenten zur Gestaltung der Raumbewirtschaftungspolitik Polens hingewiesen
sind. Diese Konditionalitdten folgen aus der politischen, sozialen und wirtschaftlichen Geschichte dieses
Gebiets, aus der grenz- und seenahen Lage sowie aus dem Vorhandensein eines natiirlichen Bindemittels
in Form von der Oder.

Im Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 werden folgende wesentliche raumliche Konditiona-
lititen im Grenzraum genannt:

« zwei Metropolen (Wroclaw, Szczecin) und zwei Woiwodschaftszentren, die aufler der regionalen
Funktionen auch eine Reihe von Funktionen mit einer nationalen Bedeutung wahrnehmen (Zielo-
na Gora, Gorzéw Wlkp.) und tiber ein grofien Entwicklungspotenzial, aber schwache Funktionsver-
bindungen untereinander und - mit Ausnahme von Wroctaw - auch mit anderen Zentren im Land
verfiigen,

» Regionen mit einer sehr schwachen Verkehrserreichbarkeit zu Woiwodschaftszentren, schlecht kom-
muniziert mit dem Zentrum Polens (der ostliche Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, die
Insel Uznam (Usedom), die hoheren Gebiete der Sudeten, Kotlina Ktodzka (Glatzer Kessel),

o der Grenzstreifen entlang der polnisch-deutschen und der polnisch-tschechischen Grenze, der der
Forderung durch subregionale Zentren sowie MafSnahmen zur Integration der Planungssysteme be-
iderseits der Grenze bedarf,

o Zonen mit einem geringen Entwicklungsgrad und keiner grof3en Erreichbarkeit der Dienstleistun-
gen (der ostliche Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, der Grenzstreifen, Sudeten, Kotlina
Klodzka),

o landliche Rdume mit der geringsten Erreichbarkeit der Wachstumszentren (der dstliche Teil der Wo-
iwodschaft Zachodniopomorskie, Sudeten, Kotlina Ktodzka),

« Stadte, in denen eine besondere Anhdufung von sozialen und wirtschaftlichen Problemen (Stargard
Szczecinski, Glogéw, Jelenia Géra, Walbrzych, Swidnica) vorkommt und die die aus der grenznahen
Lage folgenden Moglichkeiten nicht vollig ausschopfen (die meisten Stidte mit Ausnahme von Wro-
cfaw und seiner Umgebung sowie von Stddten, die weiter von der Grenze entfernt sind), wie auch von
der Grenze geteilte Stadte (Stubice, Gubin, Zgorzelec),

« nicht hinreichend entwickeltes Stromnetz im Vergleich zu den benachbarten Gebieten Deutschlands
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und Tschechiens, obwohl es von den polnischen Standards nicht abweicht,
o Energierohstoffe - Erdol, Erdgas, Braunkohle — und geothermale Energie,

« Hochwasserrisikogebiete entlang der Oder und Lausitzer Neifle, die einer verstiarkten grenziibergre-
ifenden Zusammenarbeit bediirfen,

o Seegebiete innerhalb von den Grenzen der Woiwodschaft Zachodniopomorskie sowie die anliegen-
den Gebiete und seenahe Zone,

o Gebirgsgebiete in der Woiwodschaft Dolnoélaskie,

o Gebiete, wo von der Investitionstdtigkeit verursachte rdumliche Konflikte mit Schutzzonen au-
ftreten (Modernisierung und Bau von Straflen und Eisenbahnrouten, rdumliche Entwicklung von
Grof3stadten).

Das Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 stellt den deutsch-polnischen Grenzraum als einen
funktional schwach verbundenen und mit den Gebieten Zentralpolens nicht hinreichend kommunizier-
ten Raum mit Infrastruktur- sowie sozialen und wirtschaftlichen Entwicklungsproblemen dar; es weist
auch auf seine Lenkung nach Westen hin, insbesondere in Richtung Berlinmetropole. Das Hauptziel der
raumlichen Politik ist eine Integration des polnischen Raums mit einer sich mit diesem Prozess iiberde-
ckenden duferen funktionellen Integration mit u.a. deutschen und tschechischen Gebieten und es bezieht
sich vor allem auf den polnischen Teil des deutsch-polnischen Raums.

2.1.2.2. Soziale und wirtschaftliche Konditionalititen der Entwicklung des polnischen
Teils des Grenzraums

Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums verfiigt iiber ein demographisches sowie soziales
und wirtschaftliches Potenzial, das der Grofle dieses Gebiets in den raumlichen Strukturen Polens nicht
entspricht. Auszeichnend ist die Woiwodschaft Dolnoslaskie, die sowohl die grofite Bevolkerung, als auch
das grof8te wirtschaftliche Potenzial hat. Ein demographisches Problem ist die sehr niedrige Zuwachsrate,
die in der nationalen Skala 0,3%o betragt — auf dem Gebiet der Studie liegt sie nahe null und in der Woi-
wodschaft Dolnoslaskie und Zachodniopomorskie hat sie einen negativen Wert.

Der Anstieg des Bruttoinlandsprodukts war in den Jahren 2004-2010 im Gebiet der Studie kleiner (34,3%)
als der Landwert (37,4%). In dieser Hinsicht zeichnet sich die Woiwodschaft Zachodniopomorskie ne-
gativ aus, die eine deutlich kleinere Dynamik (26,2%) als der polnische Durchschnitt aufwies. Im fiir die
Dynamik der wirtschaftlichen Entwicklung wichtigen Bereich Forschung und Entwicklung reichen die
Woiwodschaften des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums an die polnischen Kennzahlen
nicht heran. Der Abstieg der Studentenzahl im Gebiet der Studie war in den letzten sechs Jahren auch
grofler als der polnische Durchschnitt. In diesem Bereich hat nur die Woiwodschaft Dolnoslaskie keine
negativen Werte verzeichnet.

Die Hauptzentren, die administrative, soziale und wirtschaftlichen Funktionen im polnischen Teil des
deutsch-polnischen Grenzraums konzentrieren, sind Wroctaw mit 600 Tausend Einwohnern und Szcze-
cin mit 400 Tausend Einwohnern. Die raumliche Liicke zwischen ihnen fiillen Zielona Géra und Gorzow
Wielkopolski mit je iiber 100 Tausend Einwohnern, die dhnliche Funktionen in Bezug auf den mittleren
Teil des Gebietes erhiillen, und in dem regionalen Ausmaf} andere Grof3stadte und Ballungsraume, beson-
ders in den Woiwodschaften Dolnoslgskie und Zachodniopomorskie.

Es wird vorausgesehen, dass eine weitere Konzentration der Menschen und der sozialen und wirtschaft-
lichen Funktionen in den groflen Stadtzentren erfolgt. Mit der Konzentration der Menschen ist ein stei-
gendes Entwicklungspotenzial der Stadte verbunden, das sich durch eine wirtschaftliche Aktivitiat und
Entwicklung sozialer, kultureller und Bildungsfunktionen und Titigkeit des Forschungs- und Entwick-
lungssektors duflert.

Gleichzeitig soll ein weiterer Abfluss der Menschen aus den Randgebieten erfolgen, was einen Bedarf
mit sich bringt, verschiedene Sanierungsprogramme aufzubauen. Unter den von negativen wirtschaftli-
chen Tendenzen bedrohten Gebieten werden Westpolen und der mittlere Teil von Vorpommern genannt.
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Szczecin, die grofite Stadt im Vorpommern, erlebt zurzeit eine wirtschaftliche Krise und verliert an man-
chen wesentlichen wirtschaftlichen Funktionen (Werftindustrie, Warenumschlag in Héfen, Warentransit
nach Siideuropa). Die Entvolkerung bedroht am meisten den Sudeten und dem zentralen Teil der Woi-
wodschaft Zachodniopomorskie, der grofite Anstieg der Bevolkerungszahl ist in den Landkreisen rund
um Woiwodschaftsstiadte zu sehen.

Der Beitritt Polen zur Schengen-Zone hat die Entwicklungsprozesse und Zusammenarbeit zwischen
grenznahen Gebieten im vorausgesehenen Ausmafi nicht vorangetrieben. Diese Gebiete sind vom Abflie-
en von Potenzialen bedroht, was von der Erreichbarkeit der Berliner Metropole und den attraktiveren
Lebensbedingungen in Deutschland verursacht wird. Die soziale und wirtschaftliche Schwiche des pol-
nischen Teils des Grenzraums folgt auch aus dem schwachen Siedlungsnetzwerk und der kleinen Ver-
kehrserreichbarkeit des Landzentrums. Daraus resultieren die grofle Arbeitslosigkeit und der Abfluss der
Menschen zu grofieren Stadtzentren im In- und Ausland. Die vorhandene grenziiberschreitende Zusam-
menarbeit geht im kleinen Ausmafl iiber Kultur-, Bildungs- und Tourismusprojekte hinweg und macht
aus diesem Grund keinen hinreichenden Impuls fiir die Entwicklung dieses Gebiets aus.

2.1.2.3. Richtungen der Raumbewirtschaftung des polnischen Teils des Grenzraums

Das Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 setzt voraus, dass das strategische Ziel der Politik
der Raumbewirtschaftung des Landes eine effektive Ausnutzung des Landraums und seiner territorial
unterschiedlichen Entwicklungspotenziale zur Erreichung der allgemeinen Entwicklungsziele — der Wett-
bewerbsfihigkeit, Steigerung der Beschiftigung, der tiichtigen Funktion des Staates und der Kohérenz in
der sozialen, wirtschaftlichen und territorialen Hinsicht in der langfristigen Perspektive ist.

Das Erreichen dieses Ziels soll von den Zielen der Politik der Raumbewirtschaftung des Landes unter-
stiitzt werden, die im entsprechenden Ausmaf auch im polnischen Teil des deutsch-polnischen angestrebt
werden:

» Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit der wichtigsten Stadtzentren Polen im europdischen
Raum durch ihre funktionale Integration bei Beibehaltung der polyzentrischen Struktur des
Siedlungssystems, die eine Kohidrenz begiinstigt,

« verbesserte innere Kohérenz und territoriale nachhaltige Entwicklung des Landes durch
Forderung der funktionalen Integration, Schaffung von Bedingungen fiir Verbreitung von
Entwicklungsfaktoren, Mehrzweckentwicklung ldndlicher Rdume und Ausschopfung des
Innenpotenzials aller Gebiete,

o verbesserte territoriale Erreichbarkeit des Landes in verschiedenen raumlichen Skalen durch
Entwicklung der Verkehrs- und Telekommunikationsinfrastruktur,

»  Gestaltung der raumlichen Strukturen, die Erreichung und Beibehaltung der hohen Qualitét der
Umwelt und Landschaftsvorteile Polen unterstiitzen,

» Steigerung der Widerstandsfahigkeit der raumlichen Struktur des Landes gegen Naturgefahren
und drohenden Verlust der Energiesicherheit sowie Gestaltung der raumlichen Strukturen, die
Abwehrmoglichkeiten des Staates unterstiitzen,

«  Wiederherstellung und Einpragung der Raumordnung.

Laut des Raumbewirtschaftungskonzeptes des Landes 2030 soll die Grundlage der raumlichen Entwick-
lung Polens bis 2030 eine polyzentrische Netzwerkmetropole sein, zu der 10 Hauptstidte, unter anderem
Wroctaw und Szczecin, gehoren. Das Metropolenzentrum, das sie verbindet, soll Poznan sein. Dieser poly-
zentrische Organismus wird von Stiddten mit nationaler Bedeutung Zielona Géra und Gorzéw Wielkopol-
ski und den wichtigsten regionalen Zentren: Koszalin, Legnica und Jelenia Géra ergénzt. Eine funktionale
Anbindung dieser Stadte an die Hauptzentren des sozialen und wirtschaftlichen Lebens des Landes gibt
den Randgebieten: Zentralpolen und der mittlere Teil von Vorpommern einen Impuls zur Entwicklung.

Die polyzentrische Netzwerkmetropole soll ein offenes System sein, das in die européische Netzwerkme-
tropole sowohl in Westeuropa, als auch im Ostseeraum eingebunden wird.
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Abbildung 7. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums
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2.1. Der polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums auf der europdischen und nationalen Ebene

Im Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 bedeuten auslandische Beziehungen bei den Stadten
im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums engere Verbindungen zwischen Wroctaw und
Prag, Brno, Dresden und Berlin, zwischen Szczecin, Gorzéw Wlkp. und Zielona Géra und Berlin, zwi-
schen Szczecin und der @resund-Region sowie zwischen Zielona Géra und Dresden. Unter den ausldn-
dischen Metropolzentren wird eine besondere Rolle Berlin zugeteilt - in der Zukunft wird diese Stadt die
Funktionen der Metropolzentren Westpolens ergianzen.

Ein Aufbau einer polyzentrischen Netzwerkmetropole bedarf einer verbesserten Erreichbarkeit der polni-
schen Metropol- und Regionzentren. Es sollen die Erreichbarkeit nach Warszawa und die Verbindungen
auf der Strecke Gdansk-Szczecin und Wroctaw-Poznan verstiarkt. Das Raumbewirtschaftungskonzept des
Landes 2030 setzt voraus, dass bis 2030 ein Verbindungskernnetz mit einem Autobahnstandard zwischen
den wichtigsten Stadtzentren in Polen entsteht.

Bei dieser Voraussetzung fehlt die Strecke Zielona Géra-Wroctaw, was einen wesentlichen Einfluss auf die
Verbesserung der Verkehrserreichbarkeit zwischen diesen Zentren und in der gesamten Achse Norden-
Siiden (Swinoujécie - Szczecin, darunter Hifen der Odermiindung — Gorzéw Wlkp. — Zielona Goéra —
~Wroclaw) hat.

Um die Kohérenz von Zentralpolen und Westpolen und des mittleren Teils von Vorpommern zu sichern,
sollen Infrastrukturverbindungen zwischen den wichtigsten Stadtzentren (Metropolen und Woiwod-
schaftsstddte mit einer nationalen Bedeutung), die in den Randgebieten liegen, und den grundlegenden
Knoten des Netzwerkes der funktionalen Verbindungen der Stidte im zentralen Teil Polens ausgebaut
werden. Zur Verbesserung der Erreichbarkeit werden ausgewihlte lokale Investitionen gefordert, wie der
Bau des Ubergangs zwischen den Inseln Wolin und Uznam. Das Verkehrssystem Polens wird so umge-
baut, dass die zeitliche Erreichbarkeit der Woiwodschaftsstadten nirgendwo 120 Minuten {iberschreiten
wird. Bis 2030 ist ein Aufbau eines Kernnetzes schneller Zugverbindungen (mit der Geschwindigkeit von
120-200 km/h) und modernisierter Zugverbindungen (mit der Geschwindigkeit von 100-120 km/h) zwi-
schen den Hauptzentren des Landes geplant. Geplant wird ein Bau von Eisenbahn mit grofien Geschwin-
digkeiten (bis 300 km/h) aus Warszawa nach u.a. Poznan (mit Verlingerung nach Berlin) und Wroctaw
(mit Verldngerung nach Prag). Das Dokument sieht keine Hochgeschwindigkeitsstrecke nach Szczecin
voraus.

Die Oder-Wasserstrafle wurde als Prioritdtsinvestition in der Binnenschiftfahrt erkannt. Bis 2030 soll die
Klase IIT (mit Beibehaltung der vorhandenen Strecken mit Klasse IV und hoher) auf der Strecke Szczecin-
Kanat Gliwicki (Gleiwitzer Kanal) mit den Verbindungen Oder-Spree und Oder-Havel mit Berlin und mit
dem europdischen Wasserstraflensysetm beibehalten werden. Die Klasse IV kann wegen unzureichen-
der Wasserressourcen nicht erreicht werden. Ahnliche Einschrinkungen gibt es auf der Strecke Warthe-
Netze. Erforderlich sind integrierte MafSnahmen im Bereich Hochwasserschutz im deutsch-polnischen
Grenzraum.

Das Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030 setzt voraus, dass das grundlegende Flughafennetz
um den Flughafen in Wroctaw erweitert wird und die Flughéfen in Szczecin - Goleniéw und Zielona
Gora-Babimost dieses Netz erganzen werden. Je nach der Marktlage werden Kommunikationsflughifen
in der Region von Koszalin und Jelenia Goéra entstehen.
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Abbildung 8. Richtungen der Mafinahmen der rdumlichen Politik zur Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit der
wichtigsten Stadtzentren (laut Raumbewirtschaftungskonzept des Landes 2030).
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2.2. Bevolkerung und Lebensstandard

Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums leben iiber 5,5 Mio. Personen — 14,6% der ge-
samten polnischen Bevolkerung. Die bevolkerungsstirkste Woiwodschaft ist Dolnoslaskie, wo 51,5% der
Bevolkerung des von der Studie umfassten Gebiets wohnt. In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
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(die wiederum die grofite Flache von den im Grenzraum liegenden Woiwodschaften hat) wohnen 30,4%
der Gesamtbevolkerung des Gebiets und in der Woiwodschaft Lubuskie, deren Flache und Bevolkerung
am geringsten sind, 18,1%. Eine solche rdumliche Verteilung der Bevolkerung wurde beeinflusst von his-
torischen Faktoren — Dolny Slask, unter der Leitung von Wroclaw, war seit Jahrhunderten ein Expansions-
gebiet fiir die umliegenden Staatskorper — wie auch von wirtschaftlichen und sozialen Faktoren, die auf
natiirliche Ressourcen, Entwicklung der Wirtschaft und damit einhergehende menschliche Entwicklung
zuriickzuftihren sind.

Im nordlichen Teil des polnischen Gebiets des deutsch-polnischen Grenzraums haben die Gebiete um die
Warthemiindung und der Kistenstreifen ein bedeutendes demographisches Potenzial. Auch hier waren
historische und wirtschaftliche Aspekte entscheidend, insbesondere Aspekte, die sich mit der wirtschaft-
lichen Nutzung der Ostsee verbunden haben.

Beim demographischen Potenzial soll auch die Lebensqualitdt beurteilt werden, die aufler der wirtschaft-
lichen, im ndchsten Kapitel besprochenen Faktoren auch vom Lebensstandard und Entwicklungsgrad der
sozialen Infrastruktur determiniert wird. Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sind
diese Aspekte im groflen Mafle mit dem demographischen Potenzial identisch, das sich in der Bevolke-
rungszahl widerspiegelt.

Das demographische Potenzial ist innerhalb von einzelnen Regionen und auch von Region zu Region sehr
unterschiedlich.

2.2.1. Bevolkerungszahl, demographische Tendenzen

Tabelle 3. Ausgewdhlte Daten zur Bevolkerungszahl im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums 2012.

Kennzahl Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodnio- | Von der Stu- | Polen

-pomorskie | die umfasstes

Gebiet

Bevolkerungszahl 29144 1023,3 17214 5659,1 38 533,3
Bevolkerungsdich- 146 73 75 100 123
te (in Personen pro
1 km?)
Geburtsrate pro 1000 -0,6 0,8 -0,1 -0,2 0,3
Bewohner
Abhingigkeit im Al- 54,4 54,0 53,9 54,2 56,6
ter* in %
Erwarteter Anstieg/ -189 560 -27 408 -72 073 -299 041 -1404 107
Riickgang der Bevol-
kerungszahl in den
Jahren 2010-2030

* Abhingigkeit im Alter — Anteil der Menschen im nicht erwerbsfihigen Alter und nach dem erwerbsfi-
higen Alter pro 100 Personen im erwerbsfihigen Alter.

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.

Die grofite Bevolkerungsdichte kommt in denjenigen Gemeinden vor, die innerhalb von den grofiten Bal-
lungsraumen liegen: in den Gemeinden Wroctaw, Szczecin, Gorzéw und Zielona Gdra, aber auch in ande-
ren grof3en stadtischen Gebieten: Lubin, Glogéw, Jelenia Gora, Legnica, Koszalin. Zu bevolkerungsstarken
Gebieten gehoren auch: der siidliche Teil der Woiwodschaft Dolnoélaskie, besonders Kotlina Ktodzka
(Glazer Kassel) und Kotlina Jeleniogoérska (Hirschberger Tal), und der mittlere Teil des Kiistenstreifens.
Unter den Landkreisen hat der Landkreis Watbrzyski die grofite Bevolkerungsdichte (347 Personen/km?).
In der gesamten Watbrzych-Subregion werden jedoch ein Riickgang der Bevolkerungszahl und eine stei-
gende Abhingigkeit im Alter sichtbar.
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In den Jahren 2002-2009 erfolgten demographische Prozesse im polnischen Teil des deutsch-polnischen
Grenzraums dhnlich wie im tibrigen Teil des Landes. Es war ein Abfluss der stadtischen Bevolkerung in
die landlichen Raume, am hiufigsten zu angrenzenden Gemeinden, zu sehen. Der grofite Abfluss der
stadtischen Bevolkerung erfolgte in der Woiwodschaft Dolnoslaskie (beinahe 49 Tausend) merkbar, ge-
folgt von der Woiwodschaft Zachodniopomorskie (ca. 16 Tausend) und Lubuskie (beinahe 7,6 Tausend).
In dieser Zeit haben sich ca. 42 Tausend Personen in landlichen Raumen angesiedelt: die meisten sind in
die Woiwodschaft Dolnoslaskie (21 Tausend) und die wenigsten in Lubuskie (9,5 Tausend) umgezogen.
Die allgemeine Bilanz der Bevolkerungszahl im Gebiet der Studie ist ungiinstig. In der Woiwodschaft
Dolnoslaskie ist die Bevolkerungszahl um 28 Tausend Personen und in der Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie um 4,5 Tausend zuriickgegangen. Die Bevolkerungszahl ist stabil nur in der Woiwodschaft Lu-
buskie, und die relativ hohe Geburtsrate im Zeitraum 2002-2010 (1,4%o im Vergleich zum Durchschnitt
des Landes 0,9%o) hat einen Anstieg der Bevolkerungszahl um 2,8 Tausend mit sich gebracht.

Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums, wie iiberall in Polen, ist eine Alterungstendenz
der Gesellschaft zu sehen. In den Jahren 2002-2009 ist die Zahl der Menschen vor dem erwerbsfihigen
Alter um 13% zuriickgegangen und die Zahl der Menschen nach dem erwerbsfahigen Alter ist angestiegen
(in den Woiwodschaften Zachodniopomorskie und Lubuskie erfolgte ein Anstieg um ca. 12% und in der
Dolnoslaskie um 8%). Die Kennzahl der Abhidngigkeit im Alter ist niedriger als im tibrigen Teil Polens, sie
zeigt jedoch eine steigende Tendenz.

Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums kommen Entvolkerungsgebiete mit einer zurtick-
gehenden Bevolkerungszahl vor. Aufler der obengenannten Watbrzych-Subregion ist der zentrale Teil
der Woiwodschaft Zachodniopomorskie mit den Landkreisen: Drawski, Biatogardzki, Choszczenski das
grofite Gebiet von diesem Typ. Solche Gebiete treten auch lokal in den Sudeten und in den siidostlichen
Randteilen der Woiwodschaft Zachodniopomorskie auf.

Der demographischen Prognose des Hauptstatistikamts zufolge soll die Bevolkerungszahl in allen in der
Studie besprochenen Woiwodschaften zuriickgehen. In den Jahren 2010-2030 soll dieser Riickgang 300
Tausend Personen betragen und in dem 5 Jahre lingeren Zeitraum - fast 440 Tausend Personen. Von dem
grofiten Riickgang der Bevolkerungszahl werden die Woiwodschaft Dolnoslaskie und die grof3en Stadte in
allen den Woiwodschaften betroffen. Bis 2035 verlieren sie sogar 20% der aktuellen Bevélkerung.

2.2.2. Lebensstandard

Eine messbare Kennzahl fiir den Lebensstandard der Einwohner ist die Kennzahl der Entwicklung territo-
rialer Gemeinschaften. Sie zieht folgende Faktoren in Betracht (umgerechnet pro Einwohner):

o Anteil der Eigeneinkiinfte der Gemeinde zum totalen Einkommen der Gemeinde in derselben
Zeitperiode,

o Anteil der Investitionsausgaben an allen Ausgaben der Gemeinde in einer gewissen Zeit,

o Armutsquote (Anzahl Bewohner der Gemeinde, die Hilfe von kommunalen Sozialhilfediensten
unterstiitzt werden),

o Arbeitslosigkeitsrate (Anteil angemeldeter Arbeitslose in der Gemeinde im Verhiltnis zu den
Erwerbstdtigen).

Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums kommen Gebiete mit einer hohen und niedrigen
Kennzahl der Entwicklung territorialer Gemeinschaften vor. Die hochste Kennzahl tritt in den Gemeinden
aus den Ballungsraumen Wroclaw und Szczecin auf; sie ist hoch auch im Kupferbezirk von Legnica und
Glogoéw, im Zielona Géra-, Gorzéw Wlkp.- und Swiebodzin-Gebiet, wie auch im engen Kiistenstreifen.
Im allgemeinen ist die Kennzahl hoher in grof3en Stadten und ihrer Nachbarschaft sowie in wirtschaftlich
sehr aktiven Gebieten. Die niedrigste Kennzahl kommt im zentralen und 6stlichen Teil der Woiwodschaft
Zachodniopomorskie vor; sie ist niedrig im grofSten Teil der Woiwodschaft sowie im nordlichen und siid-
lichen Teil der Woiwodschaft Lubuskie.
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Abbildung 9. Bevolkerungsdichte 2010.
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In der Woiwodschaft Dolnoslaskie betrug der Durchschnittslohn im Jahre 2011 3 587 PLN. Am wohl-
habendsten sind die Bewohner des Wroctaw-Metropolengebiets (die Stadt Wroclaw und der Landkreis
Wroctawski), der Landkreise im Kupferbezirk von Legnica und Glogéw (Polkowicki und Lubinski), wie
auch der Landkreise Walbrzyski, Zlotoryjski und Zgorzelecki. Einkiinfte im Landkreis Lubinski sind die
hochsten in Polen. Den niedrigsten Lohn erhalten die Bewohner der Landkreise Gérowski und Milicki
(ca. 2,7 Tausend PLN).

Sichtbar ist die gegenseitige Abhéngigkeit des Durchschnittslohnes mit dem Anteil Personen, die Sozi-
alhilfeleistungen in Anspruch nehmen. Den grofiten Anteil Bewohner, die Sozialhilfe beziehen, gibt es
in den Landkreisen Gérowski (ca. 16%), Wolowski und Zgbkowicki. Zu den Gebieten, wo die wenigs-
ten Bewohner Sozialbeihilfen bekommen, zihlen Wroclaw und der Landkreis Wroctawski, der Landkreis
Zgorzelecki und die Stddte Lubin und Glogéw. Durchschnittliche Haushaltsausgaben pro Person betrug
im Jahre 2010 1 018,93 PLN (der vierte Platz polenweit).

Die hochsten Einkiinfte pro 1 Bewohner im Jahre 2011 wurden in den Gemeinden Bogatynia (7,9 Tau-
send), Polkowice (7,8 Tausend), Jerzmanowa (5,6 Tausend), Stara Kamienica (5,6 Tausend) und Wroctaw
(5,6 Tausend) verzeichnet. Die niedrigsten Einnahmen im kommunalen Haushalt haben Pieszyce (2,0
Tausend), Sycéw, Chocianéw, Oborniki Slaskie und Kowary (je 2,1 Tausend) eingeholt.

Die Bewohner der Woiwodschaft Lubuskie zihlen nicht zu den Wohnhabenden. Der Durchschnittslohn
im Jahre 2011 betrug 3 074 PLN (der polnische Durchschnitt betrdgt 3 625 PLN). Die Woiwodschaft
nimmt in dieser Hinsicht den dreizehnten Platz in Polen. Im Bereich der durchschnittlichen Ausgaben
pro 1 Person im Haushalt hat die Region 2010 den achten Platz mit dem Betrag von 972,39 PLN polenweit
(beim nationalen Durchschnitt von 991,44 PLN) genommen.

Wenn es sich um die Einkiinfte der kommunalen Haushalte handelt, sind Zielona Géra und Gorzéw Wiel-
kopolski 2010 in die Fithrung (mit iiber 400 Mio. PLN) gegangen, gefolgt von den Stidten Nowa S¢l, Zary
sowie Sulechéw und Swiebodzin. Umgerechnet pro 1 Bewohner war die Gemeinde Lubrza am reichsten
(6,5 Tausend PLN pro 1 Bewohner), der Landkreis Swiebodziriski. Relativ grof3e Einkiinfte verzeichnen
Gemeinden, die im von Norden nach Siiden verlaufenden Streifen im mittleren Teil der Woiwodschaft so-
wie im nordlichen und stidlichen Teil in der Achse Osten-Westen liegen. Die Kennzahl betrug 3 961 PLN
pro 1 Bewohner in Zielona Géra und 3 443 PLN pro 1 Bewohner in Gorzéw Wielkopolski.

Die Woiwodschaft Lubuskie steht auf dem dritten Platz hinsichtlich der Anzahl Personen, die Sozialhilfe-
leistungen in Anspruch nehmen, obwohl diese Zahl von fast 100 Tausend im Jahre 2000 auf 71,4 Tausend
Personen im Jahre 2010 gesunken ist.

Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie kann in 3 Gruppen von Gemeinden mit unterschiedlicher Ent-
wicklungsdynamik eingeteilt werden. Die sich am schnellsten entwickelnden Gemeinden liegen im Ring
um den Szczecin-Ballungsraum, an der Ostsee und im siidwestlichen Teil der Woiwodschaft (Barlinek
und Debno). Das sind Gemeinden mit verhéltnismaf3ig grofien Einkiinften und einer kleinen Arbeits-
losigkeit. Zur zweiten Gruppe gehoren Gemeinden mit keinem eindeutigen Charakter. Je nach der wirt-
schaftlichen Lage konnen sie sich entwickeln oder von einer Stagnation oder einem Konjunkturriickgang
betroffen sein. Die Gemeinden aus dieser Gruppe sind raumlich ziemlich gleichmaflig tiber die ganze
Woiwodschaft zerstreut.

Zur dritten Gruppe gehoren Gemeinden, die mit ausgesprochenen Entwicklungsproblemen kampfen. Die
grofite Anhdufung entwicklungshemmender Faktoren bei fehlenden Entwicklungssignalen kommt in den
Landkreisen Swidwinski, Bialogardzki und Szczecinecki vor.

Die reichste Gemeinde der Woiwodschaft ist Rewal. Thre Haushaltseinkiinfte im Jahre 2010 haben 13 Tau-
send PLN pro Einwohner iiberschritten, 2011 hat jedoch die Gemeinde Nowe Warpno das grof3te Ein-
kommen verzeichnet (21 Tausend pro Einwohner - was mit dem einmaligen Einholen riickstindiger
Einkiinfte aus der Grundstiickssteuer verbunden war. Die Gemeinden im Kiistenstreifen zeichnen sich
durch eine relativ hohe Grundstiickssteuer aus). Die Gemeinden im Kiistenstreifen haben verhaltnisma-
8ig grofle Haushaltseinnahmen, die 5 Tausend PLN pro Einwohner iiberschreiten. Doppel so niedrig ist
diese Kennzahl in den meisten Gemeinden im zentralen, dstlichen und siidlichen Teil der Woiwodschatft.
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Abbildung 10. Kennzahl der Entwicklung territorialer Gemeinschaften.
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Der Durchschnittslohn in der Woiwodschaft betrug im Jahre 2011 3290 PLN, wodurch er niedriger als
der polnische Durchschnitt ausgefallen ist. Das hochste Einkommen gab es in Szczecin und Szczecin-
Ballungsraum sowie in Koszalin, das niedrigste Einkommen - 900 PLN weniger im Vergleich zum natio-
nalen Durchschnitt - wurde in den Landkreisen Drawski, Gryficki, Swidwinski, Stawienski, Pyrzycki und
Lobeski berechnet. Umgekehrt sieht die rdumliche Verteilung der Nutzung von Sozialhilfeleistungen aus:
am haufigsten erhalten die Bewohner des Landkreises Swidwiniski Beihilfen - iiber 18% und iiber 15%
der Bewohner der Landkreise Drawski, Lobeski und Stawienski. Die wenigsten Bewohner nutzen diese
Unterstiitzungsform in Koszalin, Szczecin, Swinoujécie und in den Landkreisen Kolobrzeski und Policki.
Durchschnittliche Monatsausgaben pro Person im Haushalt betragen 964,94 PLN (der neunte Platz in
Polen).

2.3. Natur- und Kulturbereich
2.3.1. Riaumliche Naturstrukturen

2.3.1.1. Geomorphologische und Naturcharakterisierung im polnischen Teil des
Grenzraums

Das von der Studie beschriebene Gebiet umfasst 20 ganze geomorphologische Makroregionen oder Teile
davon, die zu folgenden zwei Provinzen gehoren: der Nordeuropéischen Tiefebene und der B6hmischen
Masse (die Grenze zwischen ihnen verlduft durch die Woiwodschaft Dolnoglaskie). Es sind Einheiten mit
insbesondere meridional vorkommenden differenzierten natiirlichen geologischen, Landschafts-, Klima-,
Boden-, Wasser- und Bodenschatzbedingungen. Verhéltnismaf3ig am wenigsten differenziert ist die Tier-
und Pflanzenwelt.

2.3.1.2. Landschaft

In der Landschaft des polnischen Teils des Grenzraums sind Tiefebenen an der Ostseekiiste dominierend,
die schrittweise meridional Endmoranenhohen mit vielen Seen Platz machen. Im mittleren Teil des Ge-
bietes kommen wechselweise Urstromtdler und Hohenstreifen vor, weiter in die siidliche Richtung treten
postglaziale Ebenen und Endmoridnenhohen und schlieflich Vorland und Vorberge auf. Vom Siiden wird
das Gebiet von den Sudeten abgegrenzt. Der am tiefsten gelegene Punkt befindet sich auf der Wiese am
Dabie-See (-0,7 m u.d.M.), am héchsten liegt die Riesengebirgskette mit dem Gipfel Sniezka (Schneekop-
pe) (1601,5 m ii.d.M.).

Ein typisches Merkmal der Landschaft im polnischen Teil des Grenzraums sind Wilder. Die grofiten
Waldflachen liegen im stidlichen und siidostlichen Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, in der
Woiwodschaft Lubuskie sowie im nordlichen Teil und im Gebirge in der Woiwodschaft Dolnoslaskie. Zu
wichtigen Landschaftselementen gehort auch Oberflaichenwasser: das Meer und seine naheliegenden Ge-
wisser, Seen auf den Seeplatten der Woiwodschaft Zachodniopomorskie und Lubuskie sowie Fliisse, unter
denen die grofiten die Oder und ihre Zufliisse Warthe und Netze sind.

2.3.1.3. Klima

Das Klima in diesem Gebiet ist madf3ig mit Einfliissen des See- und Kontinentalklimas. Die Einfliisse des
ersten (maflige Winter, kithle Sommer, starker Wind) sind vor allem an der See spiirbar. Im siidostlichen
Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie kommen Merkmale des Seeklimas jedoch fast nicht mehr
vor. In der Woiwodschaft Lubuskie balancieren sich die Einfliisse der beiden Klimatypen (mafige Winter,
warme und lange Sommer). In der Woiwodschaft Dolnoslaskie ist der kontinentale Einfluss starker und
die Klimabedingungen sind hier stark durchs Relief des Gebietes bedingt. Der im Tiefland liegende Teil
der Woiwodschaft Dolnoslaskie und die Stubice-Gebiete in der Woiwodschaft Lubuskie gehéren zu den
wérmsten Regionen in Polen.
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Abbildung 11. Geomorphologische Teilung des Grenzraums (nach J. Kondracki).
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2.3.1.4. Boden

Im polnischen Teil des Grenzraums kommen Béden der Bodenklassen von I bis VI vor. Die grofiten Fla-
chen mit den meist fruchtbaren Béden sind in der Woiwodschaft Dolnoslaskie anzutreffen. In allen drei
Woiwodschaften tritt eine rdumliche Differenzierung der Boden mit verschiedenen Bodenklassen auf.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie, und zwar in ihrem nérdlichen und besonders nordwestlichen Teil,
kommen vorwiegend schwache Rostpodsol- und Podsolboden (meist bewaldet) vor. In Senkungen und
Télern gibt es gleyhaltige Schwemmbdoden und Sumptboden. Im mittleren Teil der Region und in Gebirgs-
kesseln dominieren Luvisolen Erden, die mosaikartig mit neutralen und alkalischen (Endoeutric Cam-
bisols) Braunerden auftreten. Siidlich von Wroctaw zeichnet man ein geschlossenes Gebiet mit schwarzen
Wroctaw-Boden aus und im Gebiet des breiten Odertals sind hingegen Schwemmbdéden dominierend. Im
Vorland und in den Sudeten kommen vorwiegend (meist saure) Braunerden mit mosaikartig zerstreuten
Podsolboden vor.

Der grofite Teil der Woiwodschaft Lubuskie wird von Polsolbéden und Pseudo-Bleicherden der Klasse
V und VI, meist mit Wéldern, bedeckt. In einem kleinen Teil der Woiwodschaftsfldche gibt es Brauner-
den der Klasse II, III und IV, die im stidlichen Teil der Woiwodschaft vorkommen. Schwarzerden der
Klasse II und IIT kommen in tiefer liegenden Gebieten der ganzen Woiwodschaft neben Braunerden vor.
Schwemmbdden, die zu derselben Bonititsklasse zdhlen, sind hingegen in Urstromtilern und Flusstilern
anzutreffen und spielen eine wichtige Rolle als Dauergriinland. Im Netze-Urstromtal, im Sprotte- und
Odertal sowie im nordlichen Teil des Landkreises Wschowski gibt es Sumpfboden.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie kommen vorwiegend mittlere Boden der Bodenklasse IVa
und IVb vor. Sie decken iiber die Hilfte der gesamten Ackerlandfldche. Eine weitere Gruppe sind schwa-
che und sehr schwache Boden. Eine relativ kleine Flache ist von guten Boden bedeckt, vor allem im Pyr-
zyce- und Stargard-Gebiet, westlich und stidlich von Szczecin und westlich von Koszalin.

2.3.1.4. Oberflachen- und Grundwasser

Der fast ganze polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums liegt im Einzugsgebiet der Ostsee, d.h.
im Flussgebiet der Oder und der an der Ostsee liegenden Fliisse. Lediglich kleine Sudetenteile gehéren
zum Einzugsgebiet der Nordsee und des Schwarzen Meeres. Im Studiengebiet liegen viele Fliisse und im
nordlichen und mittleren Teil des Gebiets auch viele Seen. Wasserressourcen sind im polnischen Teil des
Grenzraums ungleichmaflig verteilt. Die reichsten Wasserressourcen kommen in der Woiwodschaft Za-
chodniopomorskie vor, die gleichzeitig eine am Meer liegende Woiwodschaft ist. Die wenigsten Wasser-
ressourcen gibt es in der Woiwodschaft Dolno$laskie. Gleichzeitig ist diese Woiwodschaft von der grofiten
Uberschwemmungsgefahr betroffen.

In den drei Woiwodschaften gibt es 39 Hauptgrundwasserkorper: 18 in der Woiwodschaft Dolnoslaskie,
16 in Lubuskie und 11 in Zachodniopomorskie (Abb. 13).

Die ungeregelte Wasser- und Abwasserwirtschaft hat einen negativen Einfluss auf die Wasserqualitit in
allen Woiwodschaften, was sowohl Oberfliachen- als auch Grundwasser betrifft. Eine bedeutende Rolle
spielen dabei die landwirtschaftliche Tdtigkeit des Menschen und nicht richtige Nutzung von Diingemit-
teln sowie eine intensive Tierproduktion.

Woiwodschaft Dolnoslaskie: Aufier der Fliisse besteht das Wassersystem der Woiwodschaft aus 12 gro-
en Mehrzweckspeicherbecken (iiber 1 700 Anlagen) und Kleinspeicherbecken (ca. 200 Behilter mit ei-
ner Fliche von iiber 1 ha und zahlreiche kleinere Behilter). Das Wasser steht fiir 1,5% der Woiwodschafts-
flache. Zu den Hauptfliisssen der Woiwodschaft gehoren: die Oder, die Lausitzer Neifle, der Bober, der
Queis, die Katzbach, die obere Strecke der Glatzer NeifSe sowie die Bartsch, die Weistritz und die Ohle. Die
Wassersauberkeit ist im allgemeinen schlecht, ausschlaggebend ist dafiir die Einstufung der chemischen
Zusammensetzung, die grundsitzlich von Verbindungen aus der PAK-Gruppe beeinflusst ist, deren Vor-
handensein jedoch auf keine konkrete Ausstofiquelle zuriickzufiihren ist. Der 6kologische Zustand der
im Tiefland liegenden Flussstrecken ist in der Regel méflig oder schwach. Die beste Wasserqualitit haben
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die Gebirgsfliisse (die Iser, die Adler, die Wittig, Bache im Riesengebirge) auf ihren Anfangsstrecken und
Fliisse mit einem kleineren anthropogenen Druck (die Katzbach an der Odermiindung, die Jezierzyca, die
Oder im mittleren Teil).

Die Woiwodschaft Lubuskie zeichnet sich durch ein gut entwickeltes hydrographisches Netz aus. Die
Hauptfliisse der Woiwodschaft sind die Oder und die Warthe, die Netze, die Lausitzer Neif3e, der Bober
und die Obra, die hier ihren Miindungsbereich haben. In der Woiwodschaft liegen insgesamt einige Hun-
dert Seen, wovon zig Seen eine grofere Flache als 50 ha haben. Die grofiten Seen sind: der Stawskie-See,
der Osiek-See, der Nieslysz-See und der Liebucher See (Lubikowskie). Die Wasserqualitit in der Woiwod-
schaft ist spezifisch durch Abwasser der Zellstoft- und Papierindustrie gefihrdet.

Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie zeichnet sich durch ein Reichtum an Oberflichenwasser aus;
das Oberflachenwasser steht fiir 5,7% der Flache der Woiwodschaft. Ein solch grofier Anteil der Wasser-
flache ist auf folgende Seenplatten in diesem Gebiet zuriickzufithren: Drawskie, Mysliborskie, Inskie und
Waleckie mit zahlreichen, relativ groflen Seen, den Dabie-See und den Miedwie-See sowie Binnenseege-
wasser (der Szczecin-Stausee und die Oder-Miindungsstrecke).

2.3.1.5. Mineralische Bodenschitze

Durch die Nachbarschaft der Ostsee im Norden und der differenzierte geologische Aufbau des polni-
schen Teils des Grenzraums, die besonders im siidlichen Teil verschiedene geologische Einheiten um-
fasst, tritt hier eine Vielfalt folgender mineralischer Bodenschitze auf: Energierohstofte (Erdol, Naturgas,
Braun- und Steinkohle), Metallrohstoffe (Kupfer- und Silbererz), Gesteine (verschiedene Bruchsteine und
Blocksteine, Sand und Kies, Ton-Rohstoffe u.a.), chemische Rohstoffe, Mineralwasser und Heilwasser. Die
meisten mineralischen Bodenschitze kommen in den Gebirgs- und Vorlandsgebieten der Woiwodschaft
Dolnoslaskie vor.

Woiwodschaft Dolnoslaskie. Die grofite Vielfalt ist unter Gesteinen in den Sudeten und im Sudetenvor-
land zu sehen. Hier kommen u.a. die einzigen Bruch- und Blocksteine vor, wie z.B.: Granodiorit, Syenit,
Gabbro, Dolomitmarmor, Serpentinit, Migmatit und auch das meiste Basalt-, Melaphyr- und Porphyrvor-
kommen. Diese Bodenschitze sorgen fiir iiber 90% der polnischen Gesteinproduktion. Hier befinden sich
auch die besten polnischen Glassandvorkommen und einzigartige Bentonitvorkommen. In den Oder-,
Glatzer Neifle-, Bober- und Katzbachtilern sind hochstqualitative Sand- und Kiesvorkommen zu finden.

Zu Energierohstoffen zéhlen Braunkohlelagerstitten, die im Bogatynia-Gebiet gewonnen werden und im
Legnica-Gebiet dokumentiert sind, Steinkohle (im Walbrzych- und Nowa Ruda-Gebiet) sowie Erdgas (im
Gebiet der Senkung von Milicz und Glogéw (Obnizenie Milicko-Glogowskie)).

Dolny Slask besitzt die einzigen polnischen Kupfer- und Silbererzvorkommen (Kupferbezirk von Lubin
und Glogéw), dort kommen auch kleine Mengen von solchen Elementen wie Blei, Gold u.a. vor.

Zu chemischen Rohstoften gehoren: Baryt, Fluorit, Gips und Anhydrit sowie Steinsalz, aufler der Gips-
und Anhydritvorkommen haben sie jedoch keine wirtschaftliche Bedeutung.

In der Woiwodschaft sind 18 (von 83 in ganz Polen) Mineralwasservorkommen dokumentiert, deren Heil-
wirkung anerkannt wurde, und zwar: Sduerlinge, Thermalwasser und Radonwasser. Solche Wasserquellen
befinden sich hauptsichlich in den Sudeten, in Przerzeczyn-Zdréj und in der Trzebnica-Umgebung.

In der Region treten auch Naturwerk- und Edelsteine auf. Das sind u.a. Quarzminerale (Bergkristall,
Rauchquarz, Amethyst), Minerale aus der Chalzedongruppe (Achat, Jaspis und Opal), Minerale aus der
Gruppe Sedimente und Sedimentgesteine (z.B. Alabaster) und Minerale aus der Gruppe der Naturwerk-
gesteine (Lydit).

In der Woiwodschaft Lubuskie liegen ein sogenanntes gas- und olfithrende Vorsudeten- und Wielko-
polska-Gebiet mit Erdgas- und Erdélvorkommen sowie Erd6l- und Erdgasgebiete in den Landkreisen
Gorzowski, Strzelecko-drezdenecki, Swiebodziriski und Kroénienski. Braunkohlenfloze treten von Rzepin
tiber Cybinka-Sadéw und Gubin zum Fl6z Gubin-Zasieki-Mosty auf.
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Abbildung 12. Hydrographische Aufteilung.
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2.3. Natur- und Kulturbereich

Abbildung 13. Die wichtigsten Grundwasserkorper.
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Abbildung 14. Mineralische Bodenschitze.
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2.3. Natur- und Kulturbereich

In der Gruppe der Gesteine zeichnen sich folgende Ton-Rohstoffe aus: Keramikton, feuerfester Ton, Bau-
keramik-Rohstoffe (im Gebiet des Muskauer Faltenbogens) und natiirlicher Zuschlagstoft (im stidlichen
und nordlichen Teil der Woiwodschaft). Besonders reich und sehr hochqualitativ sind Kiesvorkommen in
den Tilern grofer Fliisse sowie Sand- und Kiesvorkommen (im Bober-Tal). Im Zary- und Zagani-Gebiet
tritt Glassand auf. Seekreide kommt im noérdlichen und mittleren Teil der Woiwodschaft vor und in der
Gemeinde Lagow gibt es Heil- und Thermalwasser.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie treten Erdgas- und Erdélvorkommen (im Kiistenteil und im
stidwestlichen Teil), Baurohstoffe (Sand und Kies, Lehm), zerstreut iiber die ganze Woiwodschaft, Torf,
Kalkstein, Mineralwasser (an der Ostsee und in Polczyn-Zdréj) und Thermalwasser (Bohrungen in Pyr-
zyce und Stargard Szczecinski) auf.

2.3.1.6. Tier- und Pflanzenwelt

Die im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums vorkommenden Differenzierung betrifft im
Grunde genommen seine Randgebiete im Norden und Stiden und folgt aus physiographischen Bedin-
gungen, die fiir Tiefland- und Kiistengebiete im Norden und fiir Hochland- und Gebirgsgebiete im Siiden
charakteristisch sind. Dariiber hinaus ist die Pflanzen- und Tierwelt von Gattungen dominiert, die sehr
verbreitet in diesem Teil des européischen Kontinentes sind.

Im grofiten Teil des Gebiets sind Tieflandsiedlungen dominierend und in den Sudeten und im Sudeten-
vorland kommen Hochland- und Gebirgssiedlungen vor. Ein bedeutendes Areal der Fliche entfillt auf
Forstflachen (einschliellich Walder), die 37,6% der Gesamtflidche des polnischen Teils des Grenzraums
bedecken. Es handelt sich vorwiegend um dichte Kiefernwilder und auch Fichtenwilder im Gebirge. Un-
ter den Laubbaumarten spielen die Eiche und die Buche die grofite Rolle, deren dichte Walder besonders
in Kiistengebieten auftreten. In Flusstdlern und Senkungen mit einer groflen Feuchte wachsen Auwilder,
Carpinion betuli und Erlenwilder. Die Pflanzenlandschaft wird von Wiesen und Weiden mit verschiede-
nem Feuchtengrad, Torfmooren, Walddiinen, Altwéssern und sehr zahlreichen Kleinteichen ergénzt. In
verschiedenen Teilen dieses Gebiets sind endemitische Pflanzenarten anzutreffen, in den Sudeten wach-
sen beispielsweise fiir Nordeuropa typische Pflanzen, in den Oder-, Warthe- und Netzetdlern - Halbtro-
ckenrasen und an der Ostsee — Diinenpflanzen. Unter fast zwei Tausend Pflanzenarten, die in diesem Ge-
biet vorkommen, werden 10% als vom Aussterben bedroht angesehen, insbesondere in der Woiwodschaft
Dolnoslaskie, die am stdrksten anthropogen ist.

In der Tierwelt iiberwiegen Gattungen, die eine hohe 6kologische Toleranz und Migrationsfihigkeiten
aufweisen. Das sind Hirsche, Rehe, Wildschweine, Fiichse, Bober sowie kleinere Sdugetiere, die im Wald
leben, und Vogel. Die letzte Gruppe ist die zahlreichste Gruppe der Wirbeltiere, im Studiengebiet leben
tber 350 solche Gattungen, wovon ca. 100 besonders selten vorkommende oder bedrohte Gattungen sind.
Vogel leben in Kiistengebieten und in breiten Flusstdlern (Warthemiindung in die Oder, Miedzyodrze)
sowie an groflen Seen und Teichen. Uber den nordlichen Teil des Gebiets fithren die wichtigsten europi-
ischen Vogelflugrouten.

Im Studiengebiet, in der Woiwodschaft Lubuskie liegt das grofite europdische Fledermausreservat. Fleder-
méuse gehoren zu den am meisten vom Aussterben bedrohten Gattungen und alle ihre Gattungen sind
geschiitzt. Andere geschiitzte, im Studiengebiet vorkommende Tiergattungen sind z.B. der europiische
Biber, der Siebenschlifer, der Wolf, der Fischotter, der Wisent, die Kegelrobbe, der gewohnliche Schweins-
wal und der Hirschkifer sowie Amphibien und Reptilien.

Die Fischfauna in diesem Gebiet umfasst tiber 50 Fischgattungen. Ein typisches Merkmal der Fischfauna
ist, dass in Meer- und meernahem Wasser doppellebige Gattungen vorkommen, die teilweise im Salz- und
teilweise im Siifiwasser leben. Im Odertal lebt die Flussneunauge.

2.3.1.7. Zerstorte und geschidigte Gebiete

Das Thema von zerstorten und geschidigten Gebieten ist gemeinsam fiir alle Woiwodschaften, sie un-
terschieden sich lediglich durch seine Skala. Das Problem ist relativ am geringsten in der Woiwodschaft
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Lubuskie (795 ha zerstorter Flichen und 715 ha geschédigter Flichen). Das Aufkommen von Umwelt-
schiden ist hier vorwiegend auf die Braunkohleférderung durch Tagebau zuriickzufiihren. Die grofite
Flache der zerstorten und geschadigten Gebiete liegt in der Woiwodschaft Dolnoslaskie (8 2471 ha), hier
hat auch der Bergbau die grofite Verantwortlichkeit fiir diesen Prozess. In der Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie gibt es 2 164 ha zerstorter Flachen und 605 ha geschadigter Flachen.

Gemeinsam fiir die Woiwodschaften Dolnoslaskie und Zachodniopomorskie ist das Problem der Indust-
riebrachen. Es betriftt vor allem Grofistadte. Eine bedeutende Flache umfasst auch zerstorte Gebiete ehe-
maliger Truppeniibungsplitze (z.B. im Przemkow-Gebiet in der Woiwodschaft Dolnoslaskie oder im Bor-
ne Sulinowo-Gebiet in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie) oder heute tatiger Truppeniibungsplitze.
Im Hintergrund des gesamten Gebiets zeichnen sich auch Braukohletagebaugebiete in der Bogatynia-
Region, der Behilter fiir Abfille nach dem Flotationsverfahren ,,Zelazny Most” und zahlreiche, hiufig
konzentrierte grofie Tagebau- und Steinbruchanlagen, und in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
auch Phosphorgipshalden in Police und Aschenladen aus dem Kraftwerk ,,Dolna Odra” in der Gemeinde
Gryfino aus.

2.3.2. Umweltschutz und Schutz der Hauptkomponenten der Umwelt

Die Natur- und Raumstrukturen im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums gehoren zum
grofleren europdischen Zusammenhang. Die Seekiiste ist ein Teil der stidlichen Ostseekiiste. Wegen der
Lage am Meer sind auch Naturverbindungen der Woiwodschaft mit Skandinavien sichtbar, was z.B. an
Vogelflugrouten zu sehen ist. Eine weitere grofiflichige Naturstruktur ist der im siidlichen Ostseeraum
liegende Streifen mit Seenplatten. Er erstreckt sich von Norddeutschland iiber Polen und fiihrt entlang
der Ostseekiiste weiter. Im mittleren Teil der Woiwodschaft liegt das Thorn-Eberswalder Urstromtal (Pra-
dolina Torunsko-Eberswaldzka) mit besonderen, fiir Tiefland typischen Natur- und Landschaftsvorteilen.
Das Sudetenvorland und die Sudeten erstrecken sich auch entlang der Breitenkreislinien. Ein geogra-
phisches und Naturelement, das das Gebiet von Norden nach Siiden integriert, ist die durch alle Woi-
wodschaften flieflende Oder. Sie ist gleichzeitig der wichtigste Biotopverbund des polnischen Teiles des
deutsch-polnischen Grenzraums.

Im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums liegen 17,08 km?-grofle Gebiete, die zum Euro-
péischen Netz Natura 2000 - zu Europiischen Vogelschutzgebieten (SPA), besonderen Erhaltungsgebie-
ten (BEG) und Gebieten von Bedeutung fiir die Gemeinschaft (SCI) gehoren. Natura 2000-Gebiete mit
einer Flache von 3,45 Tausend km? umfassen auch Teile der Ostsee.

2.3.2.1. Naturschutzgebiete

Im polnischen Teil des Grenzraums beanspruchen rechtlich geschiitzte Naturgebiete - ohne Natu-
ra 2000-Gebiete — nach den Daten des Hauptstatistikamts fiir 2011 eine Fliche von 14 Tausend km?
was ein Viertel der Gesamtfldche des Studiengebiets und 13,8% der Gesamtfliche der Schutzgebiete in
Polen ausmacht. Hier sind alle Kategorien von Schutzgebieten vertreten: Naturreservate (268 km?), Na-
tionalparks (391 km?), Landschaftsparks (4 026 km?), Landschaftsschutzgebiete (9 057 km?), 6kologische
Flachen (148 km?), Natur- und Landschaftsanlagen (274 km?) u.4. Solche Gebiete haben die grof3te Flache
in der Woiwodschaft Lubuskie (38,9% ihrer Flache), gefolgt von der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
(21,2%) und Dolnoslaskie (18,5%).

Die regionalen Unterschiede im Umweltschutz sind natiirliche Folgen der physiographischen Bedingun-
gen in den einzelnen Woiwodschaften.

In der Woiwodschaft Dolnos$laskie liegen:

« 2 Nationalparks - der Riesengebirge-Nationalpark (Karkonoski Park Narodowy) (5 562,4 ha), der ge-
meinsam mit dem Riesengebirge-Nationalpark auf der tschechischen Seite das bilaterale Biospharen-
reservat Karkonosze/Krkonose bildet, und der Nationalpark Heuschergebirge (Park Narodowy Gor
Stotowych) (6 340 ha),
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o 66 Naturreservate, u.a.: Torfmoore des Isertals (Torfowiska Doliny Izery), der Glatzer Schneeberg
(Snieznik Klodzki), die Felsenhohle Jaskinia Niedzwiedzia, das Naturreservat Wawoz Mysliborski,
Leg Korea, das Naturreservat Uroczysko Wrzosy, das Naturreservat Lacha Jelcz, das Naturreservat
Skarpa Storczykow, das Naturreservat Stawy Milickie, das Vogelreservat Stawy Przemkowskie, das
Reservat Torfowisko pod Weglincem,

e 99 Natura 2000-Gebiete,

« 12 Landschaftsparks, u.a.: der Landschaftspark des Bartschtals (Park Krajobrazowy Doliny Baryczy),
der eines der wertvollsten Naturgebiete von Dolny Slask ist, der Landschaftspark Chetmy (Park Krajo-
brazowy Chelmy) mit vielen einzigartigen geologischen Formen, der Sleza-Landschaftspark (Slezan-
ski Park Krajobrazowy) mit dem Zobtengebirge, der Glatzer Schneeberg-Landschaftspark (Snieznicki
Park Krajobrazowy), der Landschaftspark Sudety Walbrzyskie (Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzy-
skich), der Landschaftspark Eulengebirge (Park Krajobrazowy Gor Sowich), der Landschaftspark des
Bobertals u.d.,

« 25 Landschaftsschutzgebiete,

» 2 Schutzgebiete im Rahmen der Ramsar-Konvention - Torfmoore im Riesengebirge-Nationalpark
und Gebiete innerhalb des Stawy Milickie-Reservats im Landschaftspark des Bartschtals.

Zu den wichtigsten polnischen Biotopvernetzungen, die das Dolny Slask-Gebiet mit anderen

Naturgebieten in Polen und Europa verbinden, zéhlen:

o der westliche Biotopverbund, der Waldgebiete Westpolens verbindet und sich vom den Sudeten tiber
die Niederschlesische Heide (Bory Dolnoslaskie) und die Walder von Zielona Géra zum Rzepin-
-Urwald (Puszcza Rzepinska) und Nationalpark Warthemiindung erstreckt,

o der sidliche und zentrale Biotopverbund, der Roztocze, das Urwald Puszcza Sandomierska, das
Urwald Puszcza Swietokrzyska, die Waldgebiete Lasy Lublinieckie und Bory Stobrawskie, das Bart-
schtal (Dolina Baryczy) und die Niederschlesische Heide (Bory Dolno§laskie) miteinander verbindet.

Woiwodschaft Lubuskie: Die Naturvorteile der Woiwodschaft sind eng mit der gréfiten Waldbedeckung
in Polen, den variierenden geologischen Eigenschaften und dem Vorhandensein der zwei grofien Fliisse —
der Oder und der Warthe - verbunden.

Rechtlich geschiitzte Gebiete umfassen folgendes:
o 2 Nationalparks (13 642,8 ha) - der Nationalpark Drawa (Drawienski) und ,Warthemiindung’,

« 61 Naturreservate (3 776,3 ha), u.a. folgende: Nietoperek (Fledermaus-Winterhabitat), Wielkie-See
(Brutbiotop fiir 120 Vogelgattungen), Debowiec (Habitat des Hirschkéfers),

o 78 Natura 2000-Gebiete,

« 8 Landschaftsparks (77 750 ha), u.a. der in die UNESCO-Welterbeliste eingetragene Geopark Mu-
skauer Faltenbogen (Luk Muzakowa) und die Parks Lagowsko-Sulecinski, Pszczewski, Barlinecko-
-Gorzowski, Przemecki, ,Warthemiindung”, Gryzynski, Krzesinski,

« 38 Landschaftsschutzgebiete (438 453,4 ha).

In der Woiwodschaft wurden 4 iiberregionale und 17 regionale Biotopvernetzungen abgesteckt. Sie

umfassen u.a. die Oder-, Warthe-, Netze- und Obratilern, die wichtigsten Waldflachen, die Mygliborz-

Seenplatte und die Pszczew-Seen, und verbinden innerhalb des Landes liegende Gebiete mit den wich-

tigsten Biotopvernetzungen, wobei sie verschiedene Varianten der Tiermigration zur Verfiigung stellen.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie liegen:

o 2 Nationalparks (mit einer Fliche von 13 423 ha im Woiwodschaftsgebiet) — der Wolliner National-
park (Wolinski) und der Nationalpark Drawa (Drawienski),

« 114 Naturreservate (12 535 ha) mit dem Swidwie-Reservat, das in der Ramsar-Liste der Feuchtgebiete
aufgenommen ist,

o 82 Natura 2000-Gebiete (die sich hiufig tiberlappen),
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o 7 Landschaftsparks (mit der Flidche von 118 808 ha im Woiwodschaftsgebiet) — der Szczecin-
Park ,,Bukowa-Urwald”, Unteres Odertal (Dolina Dolnej Odry), Cedynski, ,Warthemiindung’,
Barlinecko-Gorzowski, Inski und Drawski,

o 23 Landschaftsschutzgebiete (328 271 ha im Woiwodschaftsgebiet).
Auf den die Woiwodschaftsgrenzen angrenzenden Ostseeteilen liegen auch Natura 2000-Gebiete.

In der Woiwodschaft wurden vier iiberregionale und sieben regionale Biotopvernetzungen ausgesondert.
Zu den wichtigsten Biotopvernetzungen, die das Gebiet der Woiwodschaft mit anderen Naturgebieten in
Polen und Europa verbinden, zihlen:

o der Biotopverbund des Oder-Tals mit einer sehr differenzierten Landschatft,

o der nordliche Biotopverbund, der das Augustow-Urwald (Puszcza Augustowska), die Ifawa-
Seenplatte (Pojezierze Itawskie), die Tucheler Heide (Bory Tucholskie), die Gollnower Biirgerheide
(Puszcza Goleniowska) und die Ueckermiinder Heide (Puszcza Wkrzanska) miteinander verbindet.

2.3.2.2. Umweltrisiken und -bewirtschaftungsregeln

Der gesamte polnische Teil des deutsch-polnischen Grenzraums ist von gleichen Risiken im Zusam-
menhang mit der Wasserqualitét betroffen, die hauptsichlich durchs Abfithren von ungereinigten oder
unzureichend gereinigten Industrie- und Haushaltsabwdssern sowie das Abflieflen chemischer und bio-
logischer Substanzen aus dem Ackerland verursacht werden. Der Anteil gereinigter Industrie- und Haus-
haltsabwisser, die einer Kldrung bediirfen, ist im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums
hoher als der polnische Durchschnitt (92,3%). Die hochste Kennzahl (99,3%) wurde in der Woiwodschaft
Zachodniopomorskie verzeichnet, eine etwas geringere Kennzahl haben die Woiwodschaft Dolnoslaskie
(97,6%) und Lubuskie (98,3%).12

Zu gemeinsamen Problemen des gesamten Studiengebiets gehoren auch Verunreinigung von Oberfli-
chenwasser durch hiusliches Abwasser aus lindlichen Gebieten (u.a. touristischen Gebieten), das auf eine
unorganisierte Art und Weise abgefiihrt wird, Verunreinigungen aus Landwirtschafts- und Forstgebieten
sowie Straflen und Einsenbahnlinien.

Bei Seen sind Entwicklung der touristischen Infrastruktur und Tourismusdruck in der unmittelbaren
Nachbarschaft, Fischerei und Nutzung von Wassermeliorationseinrichtungen sowie Uferzerstéren durch
Umgestaltung natiirlichen Kliffe in mehr zugangliche, was das AbfliefSen von Oberflichenwasser wesent-
lich beschleunigt und Aufnahme biogener Substanzen durch Pflanzen begrenzt, wichtige Faktoren, die die
Wasserqualitit beeinflussen.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie werden negative Erscheinungen bemerkt, die aus den verminderten
Oberflichenwasserressourcen und ungiinstigen Verdnderungen in der Funktion von Oberflichenwasser
im nordlichen, stidlichen und siidwestlichen Teil der Woiwodschaft folgen. Ein dhnliches Problem, das
jedoch in einer kleineren Skala auftritt und auf den westlichen, mehr industrialisierten und urbanisierten
Teil der Woiwodschaft begrenzt ist, kommt im Westpommern-Gebiet vor. Dort besteht ein Schutzbedarf
des Einzugsgebiets des Miedwie-Sees, der fiir Trinkwasser fiir Szczecin sorgt. In der Woiwodschaft Lubus-
kie bedarf der Obrzyca-Flussbereich hingegen einer organisierten Wasser- und Abwasserwirtschaft. Der
Fluss ist der wichtigste Trinkwasserversorger von Zielona Goéra.

Die grofiten Gefahren fiir die Boden sind Erosion, chemische Verunreinigungen und Verbreitung der Be-
bauung in landlichen Flidchen. Die grof3te Erosionsgefahr durch Wind- und Wassereinwirkung tritt in der
Woiwodschaft Dolno$lgskie auf, wo sie 25% der Landwirtschafts- und Forstflichen tiberschreitet. Diese
Erscheinung kommt vor allem in Gebirgsgebieten vor, etwas schwicher ist sie im Vorland und im Streifen
der Trzebnica- und Dalkéw-Hiigel (Wzgorza Trzebnickie i Dalkowskie). Es ist schwierig, hochqualitative
Boden zu schiitzen, wenn sie an Grofistadte angrenzen, wie es z.B. der Fall mit Szczecin ist. Der Druck,
sie anders als landwirtschaftlich zu nutzen, ist dann besonders grof8 und die Flache solcher Boden wird
standig reduziert.

12 Auf der Grundlage des Statistischen Jahrbuchs ,,Ochrona Srodowiska 2011 Tabelle 32(85).
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Abbildung 15. Naturschutzsysteme.
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Uberall erfolgen touristische Bewirtschaftung und Massenbebauung durch Urlaubshiuser in attraktiven
Gebirgs- und wassernahen Gebieten, die in Raumordnungspldnen nicht geordnet ist und iiber keine ent-
sprechende technische Infrastruktur verfiigt.

Umweltschdden entstehen auch wegen Gewinnung von Bodenschitzen, insbesondere durch Tagebau, der
zur Degradation der Gebietsoberfliche fithrt. Gewinnung natiirlicher Zuschlagstofte verursacht eine gro-
e Umwandlung von Flusstélern (z.B. des Bober-Tals). Durch Tagebaubetrieb zerstorte Gebiete stellen ein
Hindernis fiir die Entwicklung stadtischer und landlicher Zentren dar. Diese Probleme sind besonders
spiirbar in der Woiwodschaft Dolnoslaskie — im Bogatynia-Gebiet, wo eine Braunkohlengrube mit Tage-
bau betrieben wird, in Steinbruchanlagen in Gebirgs- und Vorlandsgebieten, im Kupferbezirk von Legni-
ca und Glogéw - aber auch in der Woiwodschaft Lubuskie (L¢knica-Umgebung) sowie, am schwichsten,
in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, wo Bauzuschlagstoffe gewonnen werden. Die bereits abge-
schlossene Steinkohlenférderung im Dolny Slgsk-Kohlenrevier hat auch einen negativen Einfluss auf die
Umwelt und Landschaft ausgetibt.

Die Luftqualitdt wird von allem von Verunreinigungen aus Energie- und Indrustriequellen, Haushalts-
sektor (sog. kleiner Ausstof3), Wagenverkehr und Landwirtschaft beeinflusst. Motorisierung und in einem
kleineren Ausmafd auch Industrie, Eisenbahn- und Luftverkehr entscheiden hingegen iiber den steigen-
den Larmdruck in der Umwelt. Die meisten Verunreinigungen werden in die Luft in den Industriegebie-
ten in der Woiwodschaft Dolno$laskie (Kupferbezirk von Lubin und Glogéw, Wroctaw-Ballungsraum,
Landkreis Zgorzelec) und im Szczecin-Ballungsraum ausgestofSen. Im allgemeinen wird ein grofler Teil
der Verunreinigungen in dicht bevolkerten und industrialisierten Gebieten ausgestofSen. Wegen des im
Studiengebiet tiberwiegend westlichen Winds gelangen hier Verunreinigungen aus Industriezentren in
Deutschland und Tschechien.

Erhohte Konzentrationen von Verunreinigungen werden in Grof3stidten und in in Gebirgskesseln lie-
genden Ortschaften verzeichnet. Ein hoher Gehalt an partikelférmigen Verunreinigungen, Kohlenoxiden
und Stickstoftdioxiden wird entlang der Straflen mit hohem Verkehrsaufkommen gemessen.

Luftverunreinigungen sind der Hauptfaktor, der zur Zerstérung von Forstflichen fiihrt. In der Woiwod-
schaft Dolnoélaskie liegt tiber die Hilfte der Forstflichen in der 1. Zone der Industrieschdden. Trotz der
sich verbessernden Lage wird der Zustand des Baumbestands schlechter durch in die Luft ausgestofene
Verunreinigungen, Schadlingsangriffe und Brinde. Briande stellen auch die Hauptgefahr fiir die waldrei-
chen Gebiete der Woiwodschaft Lubuskie dar.

AusgestofSene Abgase, Lairm und Schwingungen, Degradation von Natur- und Landschaftsvorteilen (u.a.
Fragmentierung von Biotopvernetzungen) sind wiederum negative Verkehrseinfliisse auf die Natur. Der
Larm und Abgasausstof erfolgen entlang der Landesstrafien, in Stadtzentren bei der dichten Bebauung
und an Grenziibergiangen, wo der Transitverkehr konzentriert ist.

Aus der obigen Beschreibung der Umweltgefahren folgt, dass diese Probleme am grofiten in der Woi-
wodschaft Dolnoslaskie sind. Im Entwurf des Raumordnungsplans fiir die Woiwodschaft Dolnoslaskie
wurden Regeln zum Schutz vor Gefahren festgelegt, die fiir den gesamten Teil des deutsch-polnischen
Grenzraums aktuell sind.

Die Raumbewirtschaftungsregeln zur Erhaltung und Sicherung der hohen Wasserqualitit umfassen:

+ komplexe MafSnahmen zur Verbesserung der Qualitit des Wassers, das zu strategischen Ressourcen
zéhlt,

« verniinftige Bewirtschaftung der Oberflichen- und Grundwisser mit priorisierten Menschen- und
Wirtschaftsbediirfnissen,

o Wasserverwaltung und -bewirtschaftung innerhalb von Einzugsgebieten mit Beriicksichtigung
des Schutzes hydrographischer Systeme und der Bediirfnisse von Wasser- und wasserbedingten
Okosystemen.

Raumbewirtschaftungsregeln zum Schutz der Bodenoberfliche und der Béden umfassen:

« Einschriankung der Umwandlung des Reliefs des Gebiets bei Bauarbeiten,
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o Sanierung von Bergbaugebieten wihrend des Betriebs oder unmittelbar nach abgeschlossener
Forderung,

« eingeschrankte Nutzung von Gebieten mit hoher Bodenbonitit als Investitionsgebiete,
« Anpassung der Bewirtschaftung und Nutzung der Boden an ihr natiirliches, biologisches Potenzial.
Raumbewirtschaftungsregeln zur verniinftigen Bewirtschaftung der Bodenschitze umfassen:

« Umsetzung einer verniinftigen Politik im Bereich von Konzessionen fiir Bodenschatzsuche und
-betrieb,

» Beriicksichtigung der Lage dokumentierter mineralischer Bodenschitze als Naturressourcen, die der
Gegenstand eventueller kiinftiger Gewinnung sein kénnen,

o  Schutz von Mineral- und Heilwasser, insbesondere in Kurortgebieten im Ubereinstimmen mit ihren
Satzungen.

Raumbewirtschaftungsregeln zum Verbesserung der Luftqualitdt und zum Larmschutz umfassen:
» Beseitigung von Ursachen von Verunreinigungen und Gefahren fiir die Luftqualitit,

« Minimalisierung von Belastungen durch Industriebetriebe und Begrenzung des kleinen Ausstofles
und der Verkehrsausstofle,

» Begrenzung der Ausstof3e fiir in Sondervorschriften bestimmte Gebiete und Zonen,

« Steigerung des Anteils der erneuerbaren Energien in der Energiebilanz der Region,

o Abschaffung von tibernormativen Larmquellen,

o Erkennung von das akustische Klima beldstigenden Anlagen auflerhalb fester Aufenthalts- und
Erholungsraumen,

o Durchfithrung von Verbesserungsmafinahmen bei in Sondervorschriften festgelegten iiberschritte-
nen Normen.

Raumbewirtschaftungsregeln zum Schutz und zur Erweiterung von Forstressourcen umfassen Gestaltung
einer richtigen Struktur des Baumbestands und seine Anpassung an Habitatbedingungen sowie Schutz
der Biodiversitit der Walder.

Die grenziiberschreitenden und iiberregionalen Naturschutzprobleme, die gleich fiir den polnischen Teil
des Grenzraums sind, betreffen vor allem die fehlenden koordinierten Schutzpline fiir Gebiete, die ein
Teil des nationalen Systems und des Natura 2000-Systems sind, Fragmentierung wertvoller Okosysteme
(besonders Waldgebiete), unzureichende iiberregionale Zusammenarbeit im Bereich der Nutzung von
Flusseinzugsgebieten und Abfithrung unzureichend geklarter Abwisser.

2.3.2.3. Landschaftsschutz und Schutz der Raumordnung

Im gesamten polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums treten gleiche Probleme des Land-
schaftsschutzes und Schutzes der Raumordnung auf. Als wichtigste Gefahren fiir die Landschaft und
Raumordnung sollen folgende Risiken genannt werden:

 Investitionswillkiir, falsche Planungs- und Projektbeschliisse im Bereich der Groflen und Lage von
Objekten,

« Urbanisierungsdruck bei offenen und unter der Naturhinsicht wertvollen Gebieten, die touristisch
attraktiv sind,

« Suburbanisierung und einige damit verbundene Probleme: Bebauung von Vorstadtgebieten ohne
Pléane, ,,Austreten” von Stddten, Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Gebiete zur Bebauung, Ve-
runreinigung der Umwelt durch steigenden Verkehr in Vorstadtgebieten, Marginalisierung des ur-
spriinglichen Dorfes,

o Degradierung stadtischer Gebiete durch Einfithrung sekundirer Einteilungen und Konzentrierung
der Bebauung,

o fehlende effektive UmstrukturierungsmafSnahmen in Industrie- und Militérbrachen,
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o Storen einer deutlichen Silhouette von Stddten und Siedlungen sowie aggressive Annektierung des
offentlichen Raums (z.B. durch Werbung, chaotische Investitionen, Versiumung bei Erhaltung von
Griinanlagen),

o Deformation der Landschaft durch grof3raumliche oder grofiflichige Investitionen, Hohendominan-
ten an falschen Stellen, (z.B. Windkraftwerke, grofle Dienstleistungs- und Industrieanlagen),

o Degradation wertvoller Landschafts- und Naturvorteile durch unverniinftige Entscheidungen tiber
den Standort von Windparks.

Der Landschaftsschutz erfolgt hauptsichlich unter Einsatz von Instrumenten, die mit dem Schutz der Na-
tur und des Kulturerbes verbunden sind. Raumordnungsplidne der Woiwodschaften beinhalten in einem
kleineren oder grofSeren Ausmaf3 Festlegungen zum Schutz der Landschaft und Raumordnung.

In der Woiwodschaft Dolno$laskie wurden zwei Zonen mit differenzierten formell-rechtlichen Bedin-
gungen vorgeschlagen:

« eineintegrierte Schutzzone fiir Natur-, Kultur- und Landschaftsvorteile mit strengsten Schutzgebieten,

o eine Zone der nachhaltigen Entwicklung und des Natur-, Kultur- und Landschaftsschutzes mit der
Entwicklung der Siedlungen und Wirtschaft,

Erhaltung und Wideraufbau von Natur- und Landschaftsressourcen soll unter Beriicksichtigung der Re-
geln zum u.a. vollstaindigen Schutz der Ressourcengebiete mit unberiihrten Natur- und Landschaftsvor-
teilen, zur Umstrukturierung umgestalteter Gebiete, zur eingeschrinkten Bebauung in offenen, landwirt-
schaftlich genutzten Gebieten und in Flusstdlern erfolgen.

In der Woiwodschaft Lubuskie werden u.a. Sonderwirtschaftszonen, Entwicklung der Siedlung in ge-
wiinschte Richtungen, Errichtung von Wohnkomplexen mit unterschiedlicher Form, groflere Einschréan-
kungen der Bebauungs- und Bewirtschaftungsbedingungen in Flusstal- und Feuchtgebieten, Begrenzung
einer unkontrollierten Urbanisierung ohne Wasser- und Abwasserinfrastruktur und Bekdmpfung der
Zerstreuung der landlichen Siedlung vorgesehen.

In der Anderung des Raumordnungsplans der Woiwodschaft Lubuskie wird Einrichtung von 50 Kultur-
parks vorgeschlagen.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie sieht der Raumordnungsplan Erstellung einer Studie zum
Landschaftsschutz im gesamten Gebiet der Woiwodschaft vor. Der Plan beinhaltet die Notwendigkeit,
Landschaftsstudien fiir Bergbaugebiete zu erstellen, und empfiehlt, solche Dokumente fiir den Standort
von Windkraftanlagen zu bearbeiten. Vorgeschlagen wird auch Einrichtung von 30 Kultur- und Land-
schaftsgebieten, die Aufgaben im Bereich Schutz der Natur, Landschaft und des Kulturerbes verbinden,
und es wird empfohlen, Einheiten der Gebietskorperschaften in der raumlichen Politik zu berticksichti-
gen. Im Rahmen dieses Schutzes sollen Landschaftsoffnungen, Aussichtspunkte und Darstellungspunkte
wertvoller Kultur- und Naturlandschaften erhalten und hervorgehoben werden. In Kultur- und Land-
schaftsgebieten sollen GrofSkubatur-, Grof3flicheninvestitionen und Hohendominanten ausgeschlossen
werden, die Hervorhebung historischer Silhouetten von Siedlungseinheiten und Landschaftsvorteilen
verhindern wiirden.

2.3.3. Kulturerbe und sein Schutz

2.3.3.1. Kulturerbe

Die Kulturlandschaft des polnischen Teils des deutsch-polnischen Grenzraums wurde von der Geschichte
dieser Gebiete, besonders von verschiedenen Politik- und Kulturzentren entscheidend beeinflusst. Die
Woiwodschaft Zachodniopomorskie gehorte bis zum 12. Jahrhundert teilweise zum Herzogtum Pom-
mern und teilweise zur Neumark, der Landkreis Walecki und die Gemeinde Czaplinek waren ein Teil der
historischen Wielkopolska. In der Woiwodschaft Lubuskie kénnen u.a. folgende Teile: der Nordteil von
Dolny Slask (Niederschlesien), der Ostteil von Dolne Luzyce (Niederlausitz), der Siidteil von Pomorze
Zachodnie (Westpommern) und das westliche Randgebiet von Wielkopolska ausgesondert werden. Dolny
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Slqsk wurde von mehreren Zentren beeinflusst, vor allem von Prag, Krakéw und Niirnberg, spéter auch
von Dresden, Wien und Berlin. Diese historischen Teilungen und Einflussnahmen sind nach wie vor
sichtbar in der modernen Landschaft, u.a. in unterschiedlichen Siedlungssystemen, Bauformen und ein-
gesetzten Baumaterialien, obwohl sie spater innerhalb von den Grenzen Deutschlands unifiziert wurden.

Der Kulturerbenkatalog ist sehr reich. Er besteht aus geschichtlich gestalteten stadtischen und landwirt-
schaftsarchitektonischen Anlagen, sakralen und sidkularen Objekten, Residenzanlagen, offentlichen Ge-
bduden, industrie- und militdrarchitektonischen Anlagen, Griinanlagen und Friedhofen. Sie sind im ge-
samten Gebiet des deutsch-polnischen Grenzraums zu finden.

Im gesamten Studiengebiet gibt es {iber 90 Tausend Denkmaler, wovon iiber 83 Tausend in der Woiwod-
schaft Dolnoslaskie liegen. Die Woiwodschaft Dolnoslaskie nimmt auch den ersten Platz in Polen, was die
Zahl unbeweglicher Denkmailer (8 004 im Jahre 2010) anbelangt. Diese Tatsache widerspiegelt die reiche
historische Vergangenheit von Dolny Slask und sein dynamischeres Entwicklungsniveau iiber die Jahr-
hunderte hinweg. Die wenigsten Denkmaler hat die Woiwodschaft Zachodniopomorskie. In Dolny Slask
liegen auch die meisten Denkmaéler mit den hochsten architektonischen Werten. In der Woiwodschaft
Lubuskie gibt es 3 755 unbewegliche Denkmaler (die meisten im siidlichen Teil der Region) und fast 10
Tausend bewegliche Denkmailer und in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie betragen diese Zahlen
entsprechend 3 100 und 13 025.

Die meisten Architektur- und Baudenkmiler liegen in Gebieten historischer Stidte mit Wroctaw, Sroda
Slaska, Jelenia Géra, Swidnica und anderen schlesischen Stidten an der Spitze.

Typisch fiir die Kulturlandschaft des Nordteils dieses Gebiets war Feldstein in verschiedenen Farben, der
in den vergangenen Epochen als Baustoff eingesetzt wurde. Aus Feldstein wurden Kirchen, Kloster, Guts-
hauser, Paldste, Wohn- und Wirtschaftsgebdude errichtet.

In der UNESCO-Liste des Kultur- und Naturwelterbes wurden die Friedenskirchen in Jawor und Swidnica,
die Jahrhunderthalle Wroctaw und der Muskauer Park (einschliefllich des Teils auf der deutschen Seite)
aufgenommen. Zu historischen Denkmailern wurden folgende Denkmaler erklirt: die Papiermiihle in
Duszniki-Zdr¢j, die Klosteranlagen in Krzeszéw und Legnickie Pole, die Festung in Srebrna Géra, die
Altstadtplanung und die Jahrhunderthalle in Wroctaw, die Domanlage in Kamienn Pomorski, die Stifts-
kirche der Heiligen Jungfrau Maria, Konigin der Welt mit den umliegenden Befestigungen in Stargard
Szczecinski, die Klosteranlage in Zagan und der Muskauer Park in Leknica.

Die meisten Stddte, die im Studiengebiet liegen, stammen aus dem 13.-14. Jahrhundert. Historisch wurden
urbanistische Anlagen in ca. 200 Stidten in allen drei Woiwodschaften aufrechterhalten. In einer noch ho-
heren Zahl sind Dorfer vom Typ Runddorf, Angerdorf, Straiendorf, Straflendorf mit einem Markt, Wald-
hufendorf, Zeilendorf, V-Dorf und Mehrwegsdorf vertreten.

Aufler den mit der biirgerlichen Kultur verbundenen Denkmalern gibt es hier zahlreiche Gutshduser und
Palast- und Parkanlagen, die ein materieller Beweis fiir die Geschichte dieser Gebiete darstellen. Der rie-
sengrofle Teil der Residenzarchitekturanlagen wurden nach dem 2. Weltkrieg zerstort und die meisten
von ihnen wurden nicht restauriert.

In Dolny Slgsk und Westpommern gibt es Kurorte mit einer kurorttypischen und Gasthausbebauung: in
Kotlina Ktodzka (Glatzer Kessel), im Sudetenvorland und im Kiistenstreifen.

Von den fiir die Kulturlandschaft typischen Anlagen sind Umgebindehduser in Bogatynia und Zgorzelec,
die unter dem Einfluss der sorbischen Bautradition entstanden sind, sowie die Bebauungen im Tirolstil in
Mystakowice und in seiner Umgebung und Relikte ldndlicher Fachwerkbebauungen in den Oder-, Rega-
und Persante-Einzugsgebieten besonders bemerkenswert.

Nach den zahlreichsten Denkmilern mit Wohnfunktion nimmt Sakralbau den zweiten Platz. In hunder-
ten Ortschaften im Grenzraum gibt es alte Kirchen und Kloster. Ein Teil der Orte mit solchen wertvollsten
Bauwerken liegt entlang der Zisterzienser Route, die das gesamte Gebiet vom Siiden nach Norden durch-
quert und tiber Bardo, Kamieniec Zabkowicki, Henrykow, Krzeszéw, Lubiaz, Trzebnica, Paradyz, Bledzew,
Stary Dworek, Rokitno, Cedynia, Kotbacz, Wolin und Koszalin fiihrt.
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Verteidigungsbau wird von mittelalterlichen Burgen, Wohntiirmen, Einddmmungen historischer Stadte
und Befestigungen vertreten. In der Woiwodschaft Lubuskie gibt es drei Stadte mit erhaltenen Verteidi-
gungswillen: Kozuchéw, O$no Lubuskie und Strzelce Krajenskie, die entlang des fast gesamten Woiwod-
schaftsumkreises liegen. Zu den wertvollsten Anlagen gehoren hier u.a. die Bolkoburg, die Burg Chojnik,
die Burg Tzschocha, das Schloss in Ksigz sowie die Schldsser in Szczecin und Dartowo. Die Festungen in
Ktodzko, Srebrna Géra und Kostrzyn nad Odrg, wie auch die Uberreste der Festung Drezdenko sind als
auflerordentliche Beispiele fiir Militararchitektur und -technologie der Neueren Geschichte angesehen.
Zur Kulturlandschaft zahlen Uberreste aus dem 2. Weltkrieg: der Festigungsfront im Odre-Warthe-Bogen
und Ruinen des Pommernwalls. Eine besondere Aufmerksamkeit soll auch Denkmaélern der Residenz-
architektur geschenkt werden, wie den in der Woiwodschaft Dolno$laskie liegenden Anlagen mit Ver-
teidigungscharakter in Kliczkow, Ptakowice und Prochowice, Gutshidusern Czarne und Maciejowiec bei
Jelenia Gora sowie Palastanlagen in Biedrzychowice, Gorzanéw, Krobielowice, Milicz, Nawojow Luzycki,
Pieszyce, dem in der Woiwodschaft Lubuskie gelegenen Wallenstein-Palast in Zagan, dem Schloss Pforten
in Brody, dem Dewin-Biberstein-Palast in Zary oder den Palastanlagen in Ifowa Zaganiska oder den in der
Woiwodschaft Zachodniopomorskie liegenden Paldste in Cetun, Brzeziny und Bobréw.

Industrieerbe-Objekte sind in der Regel mit der Entwicklung der Industrie in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts und am Anfang des 20. Jahrhunderts verbunden. Bemerkenswert sind Denkmaler im Be-
reich Bergbau und Hiittenwesen: die Gruben in Walbrzych, Nowa Ruda, Ztoty Stok, Zlotoryja, die Stollen
in Kowarz, Kletno, Walbrzych, Sieniawa (Gemeinde Lagow), Schichte und Glashiitten. Zu einer zahlrei-
chen Gruppe gehoren Eisenbahninfrastruktur-Anlagen (z.B.: die Schmalspurbahn Gryfice-Trzebiatow),
Hydrotechnikanlagen, Zuckerfabriken, Brauereien, Windmiihlen und -kraftwerke sowie Hafen- und ma-
ritime Infrastrukturanlagen.

Diese Landschaft soll noch mit einer bedeutenden Anzahl archdologischer (auch im Denkmalregister
eingetragener) Stitten ergdnzt werden — Burgen, Grabhiigel, Hohlen und Gruben. Einen besonderen Wert
haben archdologische Stdtten in Wolin, im Zobtengebirge, in den Bober-, Lausitzer Neifle- und Odertélern.

In dem ganzen Gebiet gibt es Martyriumsstatten aus der Zeit des 2. Weltkriegs. Es handelt sich vor allem
um deutsche Konzentrationslager (das grofite war Gross-Rosen in RogoZnica bei Strzegom), Sonnenburg-
Storisk, Gefangenenlager (Stalag Luft III in Zagan und Stalag IIC Woldenberg in Dobiegniew) und Ar-
beitslager. An verschiedenen Stellen konnen auch Kriegsfriedhofe angetroffen werden.

Architektonische Objekte und Anlagen, die Kulturerbe der modernen Kultur genannt werden konnen,
sind raumlich, dsthetisch und technisch auffallende architektonische Bauwerke, Denkmiler, Gedenkstit-
ten, Innenrdume und Details aus den Jahren 1945-2000. Es existieren jedoch weder formelle Kriterien
zu ihrer Einstufung noch Schutzregeln oder Einheiten, die sich systematisch mit solchen Aufgaben auf
der Woiwodschaftsebene beschiftigen. Im Raumordungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie
sind 34 solche Objekte genannt. Zu den bekanntesten gehoren u.a. das Denkmal der polnischen Tat (Pom-
nik Czynu Polakéw) in Szczecin, das Sommertheater in Szczecin, das Denkmal der Verméhlung mit dem
Meer (Pomnik Zaslubin z Morzem) in Kotobrzeg und der Kriegsfriedhof in Siekierki.

2.3.3.2. Gefahren fiir das Kulturerbe und Regeln zum Schutz des Kulturerbes
In dem ganzen polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums treten gleiche Gefahren fiir das Kul-
turerbe auf. Zu den wichtigsten zahlen:

o der schlechte technische Zustand der historischen Bauwerke und fehlende 6konomische Impulse fiir
ihre Renovierung,

« negativer Einfluss der wirtschaftlichen Wende nach 1989 auf die Residenzarchitektur (1/3 der Ob-
jekte werden nicht genutzt, viele fallen in Triitmmer, andere werden zerstort) und den Industrie- und
Eisenbahnbau,

o Verlust an der Deutlichkeit der stddtischen und ldndlichen rdumlichen Systeme,

« grofle Unterhaltungskosten sakraler Denkmaler, die befindliche Moglichkeit iiberschreiten, beson-
dern in Dorfern,
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Abbildung 16. Die wertvollsten Denkmaler und Denkmalanlagen.
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o negativer Einfluss des Transitverkehrs auf die Bauwerke, insbesondere in Altstadtbereichen,
o falsch ausgefithrte Renovierungen von Denkmalbauten,

o Zerstoren archdologischer Stitten durch landwirtschaftliche Tétigkeit, illegale Gewinnung von Zu-
schlagstoffen und illegale Schatzsuche.

Infolge dieser Mafinahmen wird auch die historische Kulturlandschaft durch Grofikubatur-, Grofirau-
minvestitionen und Hohendominanten (z.B. Masten, Tiirme von Windkraftwerken) oder durch Nicht-
beachten der vorhandenen Bebauung mit historischem Wert und Einsatz von rdumlichen und archi-
tektonischen Losungen, die der lokalen Tradition fremd sind, zerstort bzw. dekomponiert. Es wird die
Einsenbahninfrastruktur (Eisenbahnlinien und -gebdude) abgeschafft, die zum typischen Merkmal der
historischen Landschaft gehort. Es erfolgt eine Degradation wassernaher Gebiete, die in der Zerstérung
von Miihlen, hydrotechnischen Bauwerken und in der chaotischen Bebauung der Ufer und Versperrung
vom Zugang zum Wasser ihren Ausdruck findet. In den Stidten werden Gebiete ehemaliger Festungsgra-
ben durch Bebauung bewirtschaftet.

Die modernen Kulturgiiter werden nicht erfasst, es gibt weder eine Einheit, die sich damit systematisch
beschiftigen wiirde, noch ein System zur Identifizierung dieser Giiter.

Maf3nahmen zur Erhaltung und Nutzung des Kulturerbes sollen vor allem folgendes umfassen:
o  Schutz der Kulturlandschaft, Autbau von Kultur- und Landschaftsgebieten',
o Bestellung neuer historischer Denkmaler und Denkmalanlagen,

«  Schutz von Industrie- und Technikdenkmalern, Bahnhofen und Zughaltestellen, Uberfithrungen und
Tunneln,

o Sanierung und Aufwertung stadtischer und landwirtschaftsarchitektonischer Anlagen sowie Kurort-
stellen mit der Moglichkeit, neue Funktionen zu historischen Objekten einzufiihren,

«  Gestaltung des Images einer Ortschaft durch ein bestimmtes, typisches Merkmal, einen Teil nichtma-
teriellen Erbes oder eine architektonische Dominante,

o Erweiterung von Angeboten fiir Touristen auf der Basis des Kulturerbes dadurch, dass die Denkmailer
breit zur Verfiigung gestellt werden,

« aktive Anziehung von Investoren fiir Bewirtschaftung von Denkmailern durch Investitionsanregungen,
effektive Unterstiitzung aus der 6ffentlichen Hand und Gestaltung 6ffentlich-privater Partnerschaft.

In der Raumordnung sollen der Bedarf, die Vorteile und Merkmale der Kulturlandschaft in Plitzen mit
einer besonderen Bedeutung fiir die Identitdt der Region zu erhalten und erneuern, sowie Schutz hervor-
tuender, moderner, nichtgeschiitzter architektonischer Objekte (moderner Kulturgiiter) und Bewirtschat-
tung ihrer Umgebung beriicksichtigt werden.

2.4 Siedlungsstruktur

2.4.1 Die wichtigsten rdumlichen Strukturen der Siedlung

In der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes aus dem Jahr 2001 wurde fiir Polen ein Model
der Ansiedlungsstruktur entwickelt, das in dem letzten Jahrzehnt als Grundlage fiir Raumordnungsmaf3-
nahen auf nationaler und regionaler Ebene diente. Im Rahmen des genannten Models wurden vor allem
Gebiete der starken Polarisierung, Entwicklungsraume, Umstrukturierungsgebiete, sowie Interventions-
bereiche definiert. Zudem wurden darin auch mogliche Streifen der schnelleren Entwicklung von europa-
ischer Bedeutung im polnischen Teil des Grenzraums genannt, dh.: Berlin - Warszawa, Prag - Warszawa,
Berlin - Krakow, sowie die wichtigsten Entwicklungsraume zwischen Wroctaw und Poznan, Wroctaw und

3 Kultur- und Landschaftsgebiete stellen eine neue Schutzform dar, die im Raumordnungsplan fiir die Woiwodschaft Zachod-

niopomorskie vorgeschlagen wird und deren Ziel Erhaltung typischer Kultur- und Landschaftsmerkmale durch eine gemeinsame
Anwendung von Vorschriften zum Denkmal-, Landschaft- und Umweltschutz im bestimmten Gebiet ist. Fiir einzelne Kultur-
und Landschaftsgebiete sollen Raumbewirtschaftungsstudien erstellt werden.

60



2.4 Siedlungsstruktur

Szczecin, Szczecin und Bydgoszcz, sowie Szczecin und Gdansk.

In der derzeit geltenden Konzeption der rdaumlichen Entwicklung des Landes 2030 wurde auf die Randlage
des polnisches Teils des deutsch — polnischen Raums gegeniiber den Wachstumsgebieten verwiesen. Bei
den letztgenannten handelt es sich um Knoten des Netzes von funktionellen Verbindungen (vor allem
Stadte) mit Warszawa, als der wichtigsten Metropole des Landes. In der KPZK 2030 wurde auf die Festle-
gung der Wachstumsbereichen verzichtet. Stattdessen konzentrierte man sich auf das fiir soziookonomi-
sche und raumliche Entwicklung des Landes wichtigsten Netz der funktionellen Rdume der wichtigsten
polnischen Stddte, die zugleich wichtigste Zentren des Netzes von funktionellen Verbindungen sind (Me-
tropolen, Hauptstiddte der Woiwodschaften von nationaler Bedeutung).

2.4.1.1 Funktionell - raumliche Gebiete

Bei funktionell - rdumlichen Gebieten handelt es sich um Gebiete mit dhnlichen naturrdumlichen Be-
dingungen, vergleichbarem Stand der Entwicklung, gleichen Entwicklungsproblemen und Funktionen
bzw. um Gebiete, in denen interne funktionelle Verbindungen beobachtet werden. In jeweiligen Gebieten
konnen einheitliche Raumordnungsmafinahmen durchgefiihrt werden, die sich von Mafinahmen unter-
scheiden, die in sonstigen Gebieten umgesetzt werden. In Woiwodschaften, die sich im polnischen Teil
des deutsch - polnischen Grenzgebiets befinden, besteht kein einheitlicher Ansatz fiir die Festlegung der
funktionell - rdumlichen Gebiete. Teilweise wird dieser Begriff iberhaupt nicht benutzt. In jeder Woi-
wodschaft wurden andere Kriterien fiir die Festlegung solcher Gebiete zugrunde gelegt und den genann-
ten Gebieten unterschiedliche Funktionen zugewiesen.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie wurden sie aufgrund der Struktur der Bodennutzung bestimmt. Als
landwirtschaftliche Gebiete wurden Gebiete angesehen, in denen der Anteil der landwirtschaftlichen Fla-
chen an der Gesamtfliche rund 60% tibersteigt. Als Waldgebiete gelten dagegen Gemeinden, in denen
der Anteil der Waldflichen an der Gesamtfliche iiber 30% liegt. Laut Analyse bestehen vier wichtigste
funktionell - rdumliche Strukturen der nichtstddtischen Gebiete der Region:

o landwirtschaftliche Zone - Mittelpolnisches Tiefland,

o landwirtschaftliche und fortwirtschaftliche Zone — Sichsische und Lausitzer Tieflinder,

o landwirtschaftliche Zone - Sudeten-Vorland und Mittelpolnisches Tiefland

o landwirtschaftliche und fortwirtschaftliche Zone - Sudeten — Gebirge und Sudeten-Vorland.
Aufgrund einer Analyse von stadtischen Gebieten, die Wohn-, Industrie-, Dienstleistungs- und Erho-
lungsgebiete umfasste, konnte eine Typologie der betreffenden Bereiche nach deren vorherrschenden
Funktion erarbeitet werden. Wichtiges Industriegebiet ist das Kupferabbaugebiet Legnica - Glogéw
(Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy), sowie Wroctaw mit benachbarten Gemeinden: Walbrzych,
Swidnica, Bolestawiec und Warta Bolestawiecka.

Im Vergleich zu der ganzen Woiwodschaft herrschen die Wohngebiete in Wroctaw und in benachbarten
Gemeinden vor: von den am siidlichsten gelegenen Gemeinden Kobierzyce und Zérawina bis Trzebnica
und Kroénice. Ein erheblich geringer Anteil der Wohngebiete wird in Jelenia Géra und benachbarten Ge-
meinden verzeichnet, sowie in Walbrzych, das mit umliegenden Stiddten: Swiebodzice, Boguszéw-Gorce,
Jedlina-Zdréj, Kamienna Géra und Nowa Ruda eine Agglomeration bildet.

Woiwodschaft Lubuskie: Die raumliche Struktur der Woiwodschatft stiitzt sich auf folgende Achsen:

o anthropogene Achse (Ost-West-Achse entlang des Paneuropéischen Verkehrskorridors II und III, so-
wie der Nord-Siid-Achse auf der Strecke Gorzéw Wlkp. — Zielona Géra) sowie

o naturrdumliche Achse (die Tiler der Fliisse Oder, Warthe und Netze).

Als die wichtigsten Bestandteile der raumlichen Struktur der Woiwodschaft Lubuskie wurden Entwick-

lungsgebiete, Stadtgruppen, stadtische Entwicklungszentren und Knotenbereiche definiert. Sie werden

in dem der Hierarchie der Stddte betreffenden Teil der Studie behandelt. Dabei handelt es sich um na-

turrdumliche Strukturen, landliche Gebiete, Industriegebiete, die hochwassergefdhrdeten Gebiete sowie
sonstige Bereiche, die den jeweiligen Zonen zugeordnet wurden. Sie werden auch in der Studie eréortert.
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In der Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie wurden zudem Gebiete der
beschleunigten Verstidterung genannt. Dazu gehoren Stadtgruppen (u.a. Lubuskie Dreistadt), grenziiber-
schreitende Stadte, Ballungsgebiet von Gorzow Wlkp., sowie Entwicklungsbereich Kostrzyn nad Odra
- Drezdenko.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Unter Beriicksichtigung der soziographischen Merkmale, der de-
mographischen und sozidkonomischen Lage, des Entwicklungsstands und der vorherrschenden Funktio-
nen des Gebiets, wurden fiinf funktionelle Zonen definiert:

«  Oderraum ((Szczecin, Swinoujscie, Stargard Szczeciniski und Umgebung) mit vorherrschender wirt-
schaftlicher (Dienstleistungen, Industrie, See- und Landwirtschaft) und Verkehrsfunktion und einem
erheblichen Anteil der Funktionen im Bereich Tourismus und Umweltschutz: die genannte Zone
umfasst den funktionellen Raum Szczecin und die mit ihm verbundene Stadt Swinoujscie. Sie befin-
det sich auf dem Gebiet des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors,

«  Ostseekiiste (die Gemeinden von Swinoujécie bis Koszalin und weiter entlang der Ostseekiiste) mit
vorherrschender Funktion im Bereich Tourismus und einem erheblichen Anteil der See- und Lan-
dwirtschaft, sowie der Industrie. Innerhalb der Zone befindet sich der funktionelle Raum Koszalin
- Kolobrzeg.

o Zentralzone (die Gemeinden in Landkreisen: Drawsko, Lobez, Szczecinek, Swidwin, Walcz mit 6
Stidten in diesem Gebiet) mit vorherrschender Funktion im Bereich Tourismus und einer schwiche-
ren Funktion im Bereich Landwirtschaft; es handelt sich dabei um Gebiete, in denen soziookonomi-
sche Stagnation und Entvélkerung beobachtet werden,

« Die Zone Choszczno - Walcz im siidoéstlichen Teil der Woiwodschaft mit der wichtigsten Stadt Walcz.
Vorherrschende Funktionen: Umweltschutz, Forstwirtschaft, Tourismus und Landwirtschaft.

o Die Zone Szczecinek im Ostlichen Teil der Woiwodschaft mit der wichtigsten Stadt Szczecinek. Vor-
herrschende Funktionen: Land- und Forstwirtschaft, sowie Tourismus.

Die genannten Zonen umfassen das ganze Gebiet der Woiwodschaft und die Grenzen der benachbarten
Zonen iiberschneiden sich.

2.4.2. Hierarchie der Siedlungsstruktur in stidtischen Gebieten

Die Festlegungen der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030 werden Grundlage fiir
Raumordnungsplanung in diesem und im néchsten Jahrzehnt bilden. Daher soll die hier beschriebene
Hierarchie der Siedlungsstruktur als geltender Ansatz und Leitlinien fiir die Praxis der Raumordnungs-
planung angesehen werden.

Laut KPZK 2030 setzt sich die Siedlungsstruktur im polnischen Teil des deutsch — polnischen Grenz-
raums aus folgenden Elementen zusammen:

o Metropolen wie Wroclaw und Szczecin, Fachdienstleistungen, sowie administrative, politische, wis-
senschaftliche, wirtschaftliche, soziale und kulturelle Dienstleistungen erbracht werden,

o Zentren von nationaler Bedeutung, wie Zielona Géra und Gorzéw Wielkopolski, die auch einige Me-
tropolenfunktion wahrnehmen,

« regionale Zentren, wie Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Goéra, die zwar einige Metropolenfunk-
tion wahrnehmen, allerdings mit den Metropolen funktionell verbunden und ihnen in manchen
Aspekten unterliegen,

und zweitrangige:

« subregionale Stidte - Kolobrzeg, Swinoujscie, Stargard Szczecinski, Glogéw, Polkowice, Lubin, Swid-
nica, die Impulsgeber fiir die Entwicklung der nichtlandwirtschaftlichen Funktionen und Férderung
von Entwicklungsprojekten sind,

 Stddte von lokaler Bedeutung,

o Lindliche Raume.
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Unter Anwendung der hier dargestellten Hierarchie kann die Ansiedlungsstruktur und insbesondere die
Stadtgruppen entsprechend gestaltet werden, sowie Bedeutung einzelner Stidte im regionalen und subre-
gionalen Kontext bestimmt werden.

Unabhingig von Festlegungen der Dokumente auf nationaler Ebene, definierten die Woiwodschaften ei-
gene Hierarchien von Stadten. Das wichtigste Kriterium fiir die einzelner Stiddte war dabei deren Auswir-
kung im regionalen und lokalen Kontext.

Der Anteil der stadtischen Bevolkerung ist im polnischen Teil des deutsch polnischen Grenzraums gro-
er als der landesweite Durchschnitt (68,2% im Vergleich zu 60,6%). Die raumliche Unterschiede in der
Siedlungsstruktur sind erheblich, sowohl zwischen einzelnen Woiwodschaften (die grofite Bevolkerungs-
zahl und die grof3te Zahl der Stiddte hat Niederschlesien, die wenigste dagegen Lebuser Land) als auch
innerhalb jeweiligen Woiwodschaften. In dem letzten Fall sind zwei, gegensitzlichen Faktoren ausschlag-
gebend: Konzentration von Menschen in groflen Agglomerationen und deren Umgebung einerseits und
geringe Bevolkerungsdichte in Waldgebieten andererseits.

Tabelle 4. Grundlegenden Daten zum Netz der Stidte im polnischen Teil des deutsch — polnischen Grenzraums
(GUS, 2012)

Kennzahl Dolnoslaskie | Lubuskie | Zachodniopomorskie | Polen
Dichte der Siedlungsstruktur (Anzahl der | 13,16 9,92 13,77 17,34
Ortschaften /100 km?)

Dichte der Stidte (Anzahl der Stadte/100 0,46 0,30 0,28 0,29
km?)

Anteil der stadtischen Bevolkerung (%) 70,3 63.6 68,7 61,0
Anteil der Grof3stidte mit mehr als 100.000 | 3,3 4.8 3,1 43
Einwohner (%)

Anteil der mittleren Stadte mit Einwohne- | 18,7 9,5 14,0 20,3
rzahl zwischen 20.000 und 100.000 (%)

Anteil der Kleinstddte mit Einwohnerzahl | 78,0 85,7 82,8 75,3
unter 20.000 (%)

Anteil der Bevolkerung der Grof3stadte (%) | 42,0 37,6 43,8 46,6
Anteil der Bevolkerung der mittleren 32,5 19,7 27,7 32,1
Stadte (%)

Anteil der Bevolkerung der Kleinstadte (%) | 25,5 42,6 28,4 21,3

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.
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Abbildung 17. Netz der Stadte und Bevolkerungszahl in den Jahren 1995-2010
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Tabelle 5. Einteilung der Stidte in Kategorien und Klassen (GUS, 2012)

Kategorie | Klasse | Woiwodschaft Einwohnerzahl | Anzahlder | Anteil der stidtischen Be-
der Stadt | der in Tsd. Stddte nach | volkerung nach jeweiligen
Stadt jeweiligen Klassen (%)
Klassen
Gro- VII Dolnoslaskie iiber 200 1 31,1
Bstadte Lubuskie _ -
Zachodniopomor- 1 34,5
skie
VI Dolnoslaskie 100-200 2 10,9
Lubuskie 2 37,6
Zachodniopomor- 1 9,2
skie
Mittlere |V Dolnoslaskie 50-100 4 14,1
Stadte Lubuskie B, _
Zachodniopomor- 1 5,9
skie
v Dolnoslaskie 20-50 13 18,3
Lubuskie 4 19,7
Zachodniopomor- 8 21,9
skie
Klein- III Dolnoslaskie 10-20 17 11,4
stadte Lubuskie 12 26,7
Zachodniopomor- 14 16,2
skie
II Dolnoslaskie 5-10 29 10,3
Lubuskie 6 6,7
Zachodniopomor- 7 43
skie
I Dolnoslaskie weniger als 5 25 3,8
Lubuskie 18 9,2
Zachodniopomor- 32 8,0
skie
Insgesamt | Dolno$laskie 91 100
Lubuskie 42 100
Zachodniopomorskie 64 100

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.

Woiwodschaft Dolnoslaskie: Im Vergleich zum Durchschnitt aller Woiwodschaften in Polen zeichnet
sich Niederschlesien durch eine hohe Anzahl der Stidte, einen hohen Verstadterungsgrad (69,6%), sowie
einen verhdltnismafSigen Anteil der Bevolkerung der Grof3-, mittleren und Kleinstadte. Im Vergleich zum
Landesdurchschnitt ist sowohl der Anteil der Bevolkerung, als auch die Anzahl der Kleinstiddte grofier.
Geringer ist dagegen der Anteil der Bevolkerung und die Anzahl der Grof3stadte.

Die Konzentration der Landkreise mit dem hochsten Verstiddterungsgrad tritt in vier Bereichen der Woi-
wodschaft auf. Dabei handelt es sich um die Landkreise des Legnica — Glogéw Kupferabbaugebiets (Glogow
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und Lubin), Landkreise des deutsch-polnisch-tschechischen Grenzraums (Zgorzelec und Luban), Land-
kreise im stidlichen Teil der Woiwodschaft (Walbrzych, Swidnica, Dzierzoniéw und Klodzko), sowie im
Osten - der Landkreis Otawa. Der niedrigste Verstadterungsgrad wird in Landkreisen um Wroctaw beob-
achtet: Landkreis Wroclaw, Sroda, Strzelin, sowie in Landkreisen Legnica und Milicz.

Das Netz der Verwaltungszentren hat einen polyzentrischen Charakter und umfasst Gemeinden, Land-
kreisen und die Hauptstadt der Woiwodschaft. Insgesamt gibt es auf dem Gebiet der Woiwodschaft 169
Gemeinden: 36 Stadtgemeinen, 55 Stadt- und Landgemeinden, sowie 78 Landgemeinden. Davon sind 26
Stadte Landkreise und 3 Stadte, dh. Wroctaw, Legnica und Jelenia Géra sind kreisfreie Stadte.

Eine besondere Rolle in der Struktur der Stadte der Woiwodschaft spielt das Wroctaw-Metropolengebiet,
das kiinftig zum Zentrum der Metropolenregion Niederschlesien werden kann. Es setzt sich aus folgen-
den Stidten zusammen: Legnica, Jelenia Géra, Walbrzych und Swidnica mit umliegenden Gebieten. Die
Hauptstadt des Niederschlesien hat iiber 613 Tsd. Einwohner. AufSer der Wroctawer Metropole wurden
der Kategorie der Grof3stidte auch zwei Stidte mit mehr als 100.000 Einwohner zugeordnet (Watbrzych
und Legnica). Eine besondere Stellung in der Ansiedlungsstruktur der Woiwodschaft nimmt auch Zgor-
zelec ein, das raumliche Verflechtungen mit dem benachbarten Gorlitz aufweist. Die Einwohnerzahl der
Zwillingsstadte liegt insgesamt bei tiber 89.000. Nach der genehmigten Einteilung gehort Zgorzelec zu
mittleren Stidten.

Die Entwicklung der Stadte erfolgt nicht gleichméflig. An Bedeutung gewinnen dabei vor allem die Stadte
im nordlichen Teil der Woiwodschaft. Die wichtigste Rolle spielt Wroctaw, sowie die Stadte des LOGOM
(Glogéw, Legnica, Lubin, Polkowice) und Bolestawiec.

In der Woiwodschaft Lubuskie hat die Siedlungsstruktur einen polzentrischen Charakter. Thre Merkmale
sind: Mangel an einer vorherrschenden Stadt, eine verhiltnismaflig gleichmiaflige Verteilung der Stidte
tiber das ganze Gebiet, sowie eine relativ gute verkehrstechnische Erreichbarkeit der Region.

In der Woiwodschaft gibt es 83 Gemeinden: 9 Stadtgemeinden, 33 Stadt- und Landgemeinden, sowie 41
Landgemeinden. 12 Stidte sind Landkreise (davon Zielona Géra und Gorzéw Wielkopolski sind auch
Stadtkreise).

In der Woiwodschaft Lubuskie wurden Stidte und Gemeinde in Zentren von nationaler (des 1. Grades),
regionaler (des. 2. Grades), tiberlokaler (des. 3 Grades) und lokaler (des 4. Grades) Bedeutung einge-
teilt. Zu der hochsten Kategorie gehoren Zielona Géra und Gorzéw Wielkopolski und zu den Stadten
der 2. Grades - die grofiten Kreisstadte: Nowa Sol, Zary, Zagar'l, Stubice, Swiebodzin, Miedzyrzecz, sowie
Gubin und Kostrzyn nad Odrg, die keine Landkreisstadte sind. Der dritten Kategorie wurden Szpota-
wa, Sulechéw, Skwierzyna, Krosno Odrzanskie, Strzelce Krajenskie, Drezdenko, Sulecin und Wschowa
zugeordnet.

Die zwei wichtigsten Stadte der Woiwodschaft nahmen Verwaltungsfunktionen wahr: Zielona Géra ist
Sitz der Organe der territorialen Selbstverwaltung und Gorzéw Wielkopolski der Regierungsverwaltung.
In den beiden Stadten gibt es eine starke Konzentration 6ffentlicher Funktionen von tiberlokaler Bedeu-
tung. Dabei handelt es sich um stark differenzierte Zentren, deren Wachstum sich die Entwicklung der
ganzen Woiwodschaft auswirken wird.

Folgende Elemente der Siedlungsstruktur der Woiwodschaft Lubuskie wurden dabei definiert:

« Entwicklungsbereiche: Die wichtigste Entwicklungsachse der Woiwodschaft: Gorzéw Wielkopolski —
Zielona Goéra — Nowa Sdl, das Gebiet entlang der Oder und der Lausitzer Neifle, das Gebiet Kostrzyn
nad Odrg Gorzéw WIkp. — Drezdenko,

« Knotengebiet bei Swiebodzin und Miedzyrzecz, davon auch die Kreuzung der Autobahn A2 und der
Schnellstrafie S3,

 Stadtgruppen: Lubuskie Dreistadt (Sulechéw - Zielona Géra — Nowa Sol, Gorzéw Wlkp. — Skwierzyna),

o stadtische Entwicklungszentren: des 1. Grades von nationaler Bedeutung (Zielona Géra, Gorzéw
Wikp.), des 2. Grades von regionaler Bedeutung (Nowa Sdl, Zary, Zagar’l, Gubin, Stubice, Kostrzyn
nad Odrs, Swiebodzin, Miedzyrzecz), sowie Stddte von lokaler Bedeutung (Szprotawa, Sulechow,
Skwierzyna, Krosno Odrzanskie, Strzelce Krajenskie, Drezdenko, Sulecin, Wschowa),
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+  Gebiete der beschleunigten Verstadterung. Dazu gehoren Stadtgruppen, Entwicklungsgebiet Kostrzyn
- Drezdenko, sowie grenziiberschreitende Stidte Gubin-Guben, Stubice-Frankfurt an der Oder., Ko-
strzyn nad Odra-Kietz.

Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie wird in 114 Gemeinden und 21 Landkreise eingeteilt. Unter
65 Stidten in der Woiwodschaft sind 3 kreisfreie Stadten. Der Anteil der stiddtischen Bevolkerung betrigt
rund 68,8%, wobei nur in Szczecin fast ein Viertel aller Einwohner der Woiwodschaft lebt.

Die rdumliche Verteilung der Stidte ist relativ gleichmaflig. Gravierende Unterschiede sind dagegen in
Bezug auf die Verteilung der Stidte nach der Einwohnerzahl zu verzeichnen. Die grofite Stadt Szczecin
liegt im westlichen, und die zweitgrofite, Koszalin mit iiber 100.000 Einwohnern, im nordostlichen Teil
der Woiwodschaft. Relativ wenige mittlere Stadte gibt es im zentralen Teil der Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie; alle liegen am Rande. Die meisten Stadte sind Kleinstddte (weniger als 5.000 Einwohner), die
beinahe 8% der stiadtischen Bevolkerung ausmachen.

Bei Szczecin handelt es sich um die Kernstadt des funktionellen Raums Szczecin. Die Auswirkungen der
Stadt sind auch in Gebieten auf deutscher Seite zu beobachten; Eine grofiere raumliche Struktur als der
funktionelle Raum Szczecin ist die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin.

Koszalin bildet mit Kotobrzeg, Bialogard und einigen kleineren Stidten den funktionellen Raum Kos-
zalin — Kolobrzeg. Zu regionalen Zentren gehoren zudem: Swinoujscie, Stargard Szczeciiski, Walcz und
Szczecinek. Keine dieser Stadte liegt im Zentrum der Woiwodschaft, wodurch die Einwohner im zentralen
Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie einen erschwerten Zugang zu vielen Dienstleistungen haben.
Die Folge ist auch, dass manche Stadte (Walcz und Szczecinek) verstiarkt Bindungen zu benachbarten
Woiwodschaften entwickeln.

Die Rolle der subregionalen Zentren wurde grof3tenteils durch Kreisstadte tibernommen. Randlage und
schwache verkehrstechnische Erreichbarkeit der Stadte, die auflerhalb des funktionellen Raums Szczecin
und der Agglomeration von Koszalin liegen, kann langfristig zur Entvolkerung und einer demographi-
schen Katastrophe fithren. Gefihrdet ist dabei vor allem der zentrale Teil der Woiwodschaft.

2.4.2.1 Metropolengebiete

Im polnischen Teil des deutsch - polnischen Grenzraums befinden sich zwei Metropolen: Wroctaw und
Szczecin. Mit den jeweils umliegenden Gemeinden bilden sie Metropolengebiete.

Das Metropolengebiet von Wroclaw

Wroctaw ist die wichtigste und die grofite Stadt der Woiwodschaft Dolno$laskie. Die Bevolkerung der
Stadt macht rund 22% der gesamten Bevolkerung der Woiwodschaft aus. Auch ca. 31,5 aller Beschiftigten
lebt in Wroctaw. Wroctaw gehort zweifellos zu den wichtigsten polnischen Metropolen. Im internatio-
nalen Kontext wird Wroctaw als eine Stadt angesehen, die sich kiinftig zu einem Metropolengebiet von
europdischer Bedeutung entwickeln kann. Dass dieses Metropolengebiet im ESPON-Programm und im
CenSE-Projekt als ein ,,schwaches MEGA’MEGA (Metropolitan European Growth Areas)” bezeichnet
wurde, liegt an Analyse unterschiedlicher Kennzahlen, die sich vor allem auf die Fragen des Verkehrs,
Arbeitsmarkt und Wissen (u.a. Zugang zur Bildung und Forschungstitigkeit) bezogen. Die wichtigste
Voraussetzung fiir die Entwicklung des Metropolengebiets von Wroclaw ist seine Lage an der Kreuzung
wichtiger nationaler und internationaler Verkehrsrouten, davon u.a. des Paneuropdischen Verkehrskor-
ridors IIT und des Mitteleuropédischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65Wroctaw ist der wichtigste
Verwaltungssitz, sowie bedeutender Dienstleistungs- und Produktionsstandort. Die Stadt ist auch einer
der wichtigsten Hochschulstandorte in Polen.

Das Metropolengebiet von Wroclaw setzt sich aus folgenden Unterregionen NUTS III zusammen: die Stadt
Wroctaw, sowie Landkreise: Milicz, Olesnica, Otawa, Strzelin, Sroda, Trezebnica, Wotéw und Wroctaw.
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Abbildung 18. Konzepte fiir die Festlegung des Metropolengebiets von Wroctaw und der Agglomeration von Wro-
ctaw nach 1998.

BEZEICHNUNGEN

Grorge dos Batungsgabiedas von Winck
pamal des Komitees fir Balungsgetbiesl
v Wrockaw (2001)

Cirmrups ven WM geenadl PIPWD [2007)
n Granza von WrOkd gemadl BRIWVAWEL (2004)

: e imrmianiata Ausdehnung von ARAW 2011)

Quelle: WBU Wroclaw

Rund um die Stadt gehen starke Verstddterungsprozesse vor sich, die als Bildung des Metropolengebiets
bezeichnet werden konnen. Analyse der Veranderungen der Einwohnerzahl in den Jahren 1998-2009
zeigt, dass die positive Bevolkerungsentwicklung vor allem in folgenden Gemeinden beobachtet wurde:

« Nachbargemeinden: Czernica, Dtugoteka, Kobierzyce, Wisznia Mala, Oborniki Slgskie, Migkinia,
Katy Wroclawskie, sowie in der Landgemeinde Siechnica und in der Gemeinde Zérawina,

« Gemeinden im nordostlichen Teil des Gebiets: Dobroszyce, Zawonia sowie in Landgemeinden: Ole-
$nica, Sycow,
o Gemeinden im stidostlichen Teil des Gebiets (in Landgemeinden Olawa und Jelcz-Laskowice).

Aus Analysen der Veranderungen der Einwohnerzahl den Jahren 1998-2009 ergibt sich, dass sich die
Bevolkerung von Wroctaw insgesamt verringerte, wihrend zu gleicher Zeit in benachbarten Gemeinden
die Zahl der Einwohner stieg. Allerdings bleibt Wroctaw weiterhin das wichtigste Zentrum der Region.

Das Metropolengebiet und die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin

Szczecin hat rund 409.000 Einwohner (2013) und ist die grof3te Stadt in der Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie. Die Stadt ist auch Verwaltungssitz und ein bedeutender Wirtschaft-. Kultur- und Hochschulort.
Im europiischen Kontext wird sie als ein ,,schwaches MEGA® bezeichnet. Als eine Stadt an der Ostseekiis-
te ist sie auch ein bedeutender Seehafen und Verkehrsknoten, einer der wichtigsten Elemente des Mittel-
europdischen Verkehrskorridors, das zusétzlich auf der Route Via Hanseatica liegt. Daher soll die Stadt
die Kooperation mit anderen Ostseestddten ausbauen, insbesondere mit ddnischen und schwedischen
Stadten auf der anderen Seite der Ostsee, und anschlief3end diese Zusammenarbeit auf den polnischen
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Teil des deutsch - polnischen Grenzraums iibertragen.
In dem Bereich der funktionellen Verflechtungen von Szczecin wurden folgende Gebiete abgegrenzt:

o der funktionelle Raum von Szczecin, der sich aus benachbarten Gemeinden zusammensetzt, welche
enge funktionelle Verflechtungen mit Szczecin aufweisen,

« die Metropole- Subregion, die sich auf Gemeinden mit schwicheren funktionellen Verflechtungen
mit Szczecin erstreckt,

» die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin, die sich auf einen Teil der Woiwodschaft Za-
chodniopomorskie und einen Teil des Bundeslandes Mecklenburg - Vorpommern in Deutschland
erstreckt.

Aufgrund von theoretischen und tatsdchlichen funktionellen Verflechtungen (Pendelverkehr), sowie der
Merkmale der Landgemeinden wurde dem funktionellen Raum von Szczecin, aufler der Stadt Szczecin,
auch neun weitere Gemeinden zugeordnet: Dobra (Szczecinska), Kotbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo,
Kobylanke, Goleniéw, Police, Nowe Warpno und die Stadt Stargard Szczecinski.

Auf dem Gebiet des funktionellen Raums von Szczecin lebt rund 618 Tsd. Menschen. Die derzeitige funk-
tionell - raumliche Struktur hat einen polyzentrischen Charakter, mit der Kernstadt Szczecin, vier mittle-
ren Stadten (Police, Golenidéw, Gryfino, Stargard Szczecinski) und der Kleinstadt Nowe Warpno. Ergénzt
wird diese Struktur durch Ortschaften im ldndlichen Raum. Verdndert wird dieses System durch die fort-
schreitende Bebauung in Richtung Westen, Norden und Osten.

Die Metropole — Subregion umfasst Gemeinden, die auflerhalb des funktionellen Raums von Szczecin
liegen, davon die Kiistenstidte Swinoujscie, Miedzyzdroje und Dziwnéw, die Stidte Wolin und Kamien
Pomorski, die in der Néhe des Stettiner Haffs gelegen sind, sowie Nowogard und Pyrzyce.

Die grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin erstreckt sich noch weiter auf die noch weiter im Os-
ten gelegenen Gemeinden, sowie das Grenzgebiet der Bundesldnder Mecklenburg — Vorpommern und
Brandenburg, davon die Stidte Wolgast, Anklam, Uckermiinde, sowie die Gemeinden Heringsdorf, Pa-
sewalk, Gartz und Schwedt. Die Bevolkerungszahl des TRMS liegt bei ca. 1,2 Millionen Menschen. Die
funktionellen Verflechtungen mit Szczecin haben einen natiirlichen Charakter, da sich dabei um eine
historische Hauptstadt von Mecklenburg - Vorpommern handelt. Wie sie allerdings klassifiziert werden
sollen, bleibt noch offen.

2.4.2.2 Nationale Wachstumszentren

Laut KPZK 2030 gehoren Zielona Goéra und Gorzéw Wielkopolski zu Landeszentren, die einige Met-
ropolenfunktion wahrnehmen. Ausschlaggebend fiir deren Bedeutung sind: Grof3e, Verwaltungsfunk-
tionen (Sitz der Verwaltungsbehorden auf woiwodschaftlicher und staatlicher Ebene), sowie externe
Verflechtungen.

Zielona Gora hat 119.000 Einwohner und Gorzéw Wlkp. 125.000 Einwohner (2010). Insgesamt wohnt
in den beiden Stadten rund 38,6% der stadtischen Bevolkerung der Woiwodschaft, was fast einen Viertel
der gesamten Bevolkerung der Woiwodschaft Lubuskie ausmacht. Es wird erwartet, dass sich die Zahl
der Einwohner bis 2020 jeweils um 1000 Personen verringert. In dem néchsten Jahrzehnt soll die Be-
volkerungszahl in Zielona Géra um 2,4 Tsd. Um Personen und in Gorzéw Wlkp. um 3,2 Tsd. Zuriick-
gehen. Beide Stddte, in denen sich Sitz von Selbstverwaltungs- und Regierungsbehorden befindet, teilen
105 Kilometer. Beide liegen im Mitteleuropaischen Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65 und sind mit der
Schnellstrale und einer Eisenbahnlinie verbunden.

Zielona Gora und Gorzéw Wlkp. sind die wichtigsten Hochschulstandorte der Woiwodschaft, Kulturs-
tandorte und Zentren der Fachdienstleistungen. In Babimost bei Zielona Gora befindet sich ein Flughafen.
Die Entwicklung von Zielona Géra und Gorzéw Wlkp., sowie anderer Stidte mit besten Verbindungen
mit dem Ausland, wird fiir die Entwicklung der ganzen Region eine entscheidende Rolle spielen. Hier
befinden sich auch Investitionsgebiete der Sonderwirtschaftszone von Kostrzyn - Stubice.
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Abbildung 19. Das Metropolengebiet (SOM) und die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin
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Quelle: Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie 2010

2.4.2.3 Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung

Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung wurden durch die einzelnen
Woiwodschaften definiert. Dabei fehlt es an einem einheitlichen Kriterium fiir die Festlegung solcher
Standorte im polnischen Teil des deutsch — polnischen Grenzraums. Sie decken sich auch nicht mit der
Klassifizierung der Stadte nach KPZK 2030 (mit Ausnahme von Koszalin). Dabei handelt es sich um
Stddte mit einem sehr differenzierten demografischen, sozialen und wirtschaftlichen Potenzial, sowie un-
terschiedlichen Funktionen und Auswirkungsbereich - von kleinen Kreisstddten mit 20 Tsd. Einwohnern
bis zu ehemaligen Hauptstiadten der Woiwodschaften, deren Einwohnerzahl 100.000 iibersteigt. Die Be-
deutung der Stddte ist allerdings nicht nur durch Einwohnerzahl bedingt. Aufgrund ihres sozio6konomi-
schen Potenzials und der Lage, spielen sie - in einem mehr oder weniger begrenzten Umfang - die Rolle
der Wachstumszentren von regionaler und teilweise auch tiberregionaler Bedeutung.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie wurden 11 Zentren fiir Aktivierung und nachhaltige Entwicklung
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definiert. Die grofiten davon sind: Walbrzych (119 Tsd. Einwohner), Legnica (102 Tsd.), Jelenia Goéra
(83 Tsd.), Stadtgruppe Drzierzoniow-Bielawa-Pieszyce (76 Tsd.), Lubin (75 Tsd.) Glogow (69 Tsd.),
Swidnica (60 Tsd.), sowie Stidte mit weniger als 50 Tsd. Einwohnern: Bolestawiec, Zgorzelec, Ktodzko
und Bogatynia.

Die wichtigsten Stadte der Region, dh. Walbrzych, Legnica i Jelenia Gora, verfiigen iiber ein demographi-
sches und produktionsbezogenes Potenzial mit grundlegender Bedeutung fiir die soziookonomische und
raumliche Entwicklung der Region, sowie Erbringung der Dienstleistungen fiir ihre Einwohner. Zudem
nehmen die genannten Stadte die Funktion der regionalen Dienstleistungszentren.

Die Voraussetzung fiir Aufrechterhaltung einer gut ausgebauten, polyzentrischen Siedlungsstruktur der
Woiwodschaft ist das bessere Funktionieren sonstiger Zentren fiir Aktivierung und nachhaltige Entwick-
lung. Glogéw, Lubin, Polkowice und Legnica sind eine Gruppe von mittleren Stddten und bilden das
Kupferabbaugebiet Legnica — Glogéw mit einer erheblichen Zahl der Arbeitsplitze.

Wichtige Industriestandorte sind auch Bogatynia, Bolestawiec, Swidnica und Dzierzoniéw, in denen der
Anteil der im Industriesektor beschiftigten Person iiber dem Durchschnittswert fiir die Woiwodschaft
liegt.

Ein wichtiger Dienstleistungsstandort ist die Stadt Ktodzko, die in Bergebieten vor allem bestimmte Funk-
tionen im Bereich Tourismus und Kurwesen wahrnimmt.

Ein bedeutender Knotenpunkt und Industriestandort ist Zgorzelec. Die Bedeutung von Zgorzelec ist
umso hoher, das es mit der fast zwei Mal so grofien deutschen Stadt Goérlitz die sog. Europastadt bil-
det. Woiwodschaft Lubuskie: Unter den stidtischen Entwicklungszentren werden in der Anderung des
Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie 8 Stadte des 2. Grades von regionaler Bedeutung
genannt. Die grofiten davon sind Nowa S¢l (40 Tsd. Einwohner), Zary (38 Tsd. Einwohner), sowie Zagan
(27 Tsd. Einwohner). Weitere Stidte sind: Swiebodzin, Stubice, Kostrzyn nad Odra, Miedzyrzecz und
Gubin (von 17.Tsd bis 22 Tsd. Einwohner). Insgesamt wohnt in den genannten Stddten ein Fiinftel der
gesamten Bevolkerung der Woiwodschaft. Dabei handelt es sich um erheblich kleinere Stidte als regionale
Zentren der Woiwodschaften Dolnoslaskie und Zachodniopomorskie. Damit ist auch ihre Wirkung auf
das ganze Studie — Gebiet entsprechend geringer.

Bei Nowa Sél und Zary handelt es sich um Industriestandorte, die sich derzeit stark entwickeln. Swiebodzin
und Miedzyrzecz liegen im Knotenpunkt, an der Kreuzung der Autobahn A2 und der Schnellstrafle S3.
Zagan ist ein wichtiger Dienstleistungs-, Industrie-, Tourismus- und Bildungsstandort mit gewissen
Hochschulfunktionen. In Kostrzyn nad Odra entsteht ein Cluster der Papierindustrie; die Stadt kann auch
die Funktion des Knotenpunktes im intermodalen Verkehr tibernehmen.

Kostrzyn nad Odra, Stubice und Gubin konnen als grenziiberschreitende Stadte angesehene werden. Das
grofite Potenzial hat dabei die durch die Staatsgrenze geteilt Stadt Stubice-Frankfurt an der Oder mit ins-
gesamt 76 Tsd. Einwohnern.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist die Stadt Koszalin (109.000 Einwohner) von iiberregio-
naler Bedeutung. Dariiber hinaus gibt es noch 5 regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhal-
tige Entwicklung: Stargard Szczecinski (70.000 Einwohner), Kolobrzeg (47.000 Einwohner), Swinoujscie
(42.000 Einwohner), Szczecinek (41.000 Einwohner) und Watcz (26.000 Einwohner). Gemessen an Kon-
zentration des Potenzials bilden Koszalin und Kotobrzeg bilden den zweitgréfiten funktionellen Raum der
Woiwodschaft. Wegen einer grofien Entfernung von der Metropole Szczecin, erfiillt Koszalin iiberregio-
nale Funktionen im Bereiche Bildung, Wissenschaft, Kultur, Gesundheit und Verwaltung. Bei Kolobrzeg
handelt es sich dagegen um den gréfiten Erholungs- und Kurort in der Region (iiber 250.000 Touristen
jahrlich).

Stargard Szczecinski ist ein bedeutender Wirtschaftsort und Verwaltungssitz. Am Rande der Stadt befin-
det sich die Unterzone der Pommerschen Sonderwirtschaftszone. Die Stadt ist das zweitwichtigste Zent-
rum des funktionellen Raums von Szczecin und erbringt eine Reihe von Dienstleistungen, vor allem fiir
die Einwohner des zentralen Teils der Woiwodschaft.

Swinoujécie ist ein Seehafen von grundlegender Bedeutung fiir die Volkswirtschaft und wichtiger
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Tourismus- und Dienstleistungsstandort mit grenziiberschreitender Reichweite. Die Stadt verfiigt iiber
die groiten Fahranlagen in Polen, die als Basis fiir Fihrverbindungen tiber die Ostsee nach Schweden
dient. In der Pommerschen Bucht wird der Auflenhafen und LNG - Terminal gebaut. Mit dem Bau dieser
Anlagen kann die wirtschaftliche Stellung der Stadt gesteigert und die Ladekapazititen des Hafens verbes-
sert werden.

Szczecinek liegt am Ostlichen Rande der Woiwodschaft und der Wirkungsbereich der Stadt erstreckt sich
auch auf Gebiete, die sich auflerhalb der Woiwodschaft befinden. Es handelt sich dabei um einen wichti-
gen Standort der Holz- und Mébelindustrie.

Als regionales Wachstumszentrum weist Walcz enge Verbindungen mit Pila (Woiwodschaft Wielkopols-
kie) auf, indem es funktionelle Verflechtungen zu dieser Stadt entwickelt. Die Stadt ist auch ein Hoch-
schulstandort. Auf dem Gebiet der Gemeinde befindet sich die Unterzone der Sonderwirtschaftszone von
Stupsk.

2.4.2.4 Grenziiberschreitende Stidte

Zu dieser Gruppe gehoren 7 Stidte im polnischen Teil des deutsch — polnischen Grenzraums. Sie liegen
direkt an der deutschen Grenze und haben ihre Zwillingsstadte im deutschen Teil des Grenzgebiets. Die
grenziiberschreitenden Stinden haben zudem dhnliche Probleme und Entwicklungsvoraussetzungen.
Mehr oder weniger arbeiten sie auch zusammen. Unabhingig von der Stirke der Integration, bleiben sie
ein Gebiet, in dem sich unterschiedliche Recht-, Steuer-, Verwaltungs- und Wirtschaftssysteme, Mentali-
titen der Einwohner zusammentreffen.

Eine Besonderheit stellt die Lage von Szczecin dar. Die Stadt erfiillt zwar keine Kriterien der grenziiber-
schreitenden Stddte, dennoch die westliche Grenze des funktionellen Raums ist zugleich die Grenze
zwischen Polen und Deutschland. Tatsachlich ist also Szczecin ein Ort, an dem eine direkte, grenziiber-
schreitende Kooperation stattfindet. Einzelne Aspekte dieser Zusammenarbeit wurden in dem der Grenz-
tiberschreitenden Metropoleregion Szczecin betreffenden Teil behandelt.

Ein wichtiger Integrationsfaktor der grenziiberschreitenden Stidte sind die Fliisse Oder und Lausitzer
Neifle. Obwohl mit der Lage am Fluss Probleme einhergehen, die sich aus dem Hochwasserschutz und
Wartung der Wasserverkehrsanlagen ergeben, besteht in diesem Fall der Mehrwert darin, dass gemeinsa-
me Losungen dieser Probleme gesucht und neue Kooperationsbereiche gefunden werden.

Bogatynia gehort zum Stadteverbund Kleines Dreieck Bogatynia — Hradek nad Nisou - Zittau.

Die Lage der Stadt an der drei Grenzen und deren ,,Abgeschiedenheit” von sonstigen Teilen der Woiwod-
schaft verleitet dazu, engere Kooperation mit den Stadten auf deutscher und tschechischer Seite zu suchen.

Zgorzelec hat auf deutscher Seite die drei Mal so grof3e, Zwillingstadt Gorlitz (60 Tsd. Einwohner). Starke
Verflechtungen zwischen den beiden Stadten sind sowohl auf ihre Lage, als auch den geschichtlichen Hin-
tergrund zuriickzufithren (frither bildeten sie eine Stadt). Wichtig ist dabei auch eine hohe Stellung von
Gorlitz in der Ansiedlungsstruktur Sachsens. In Zgorzelec kreuzen sich die Straflen und Eisenbahnwege
des Niederschlesiens. In demographischer Hinsicht wird in Zgorzelec die Alterung der Gesellschaft beob-
achtet, denn ein grofier Anteil der Bevolkerung befindet sich im nicht mehr erwerbsfihigen Alter und nur
ein geringer Anteil der Einwohner entfillt auf Kinder und Jugendliche. Im Vorgleich zu sonstigen Stadten
der Woiwodschaft Dolnoélaskie werden hier iiberlokale Dienstleistungen nicht in ausreichendem Umfang
erbracht.

Die Stadt Piensk hat keine Zwillingsstadt am anderen Utfer der Lausitzer Neif3e, so darf sie nach den zu-
grunde gelegenen Kriterien nicht als eine grenziiberschreitende Stadt betrachtet werden.

Die Stadt Leknica (auf deutscher Seite Bad Muskau) ist touristisch besonders attraktiv wegen des umlie-
genden Geoparks Muskauer Faltenbogen. In der Stadt befindet sich die Straflengrenziibergang iiber die
Lausitzer Neifle in Richtung Dresden.

Auch in Gubin (auf deutscher Seite Guben) befinden sich Stralen- und Eisenbahngrenziiberginge fiir
geringen Verkehr. In der Stadt gibt es eine gemeinsame Klaranlage fiir beide Stddte und die Europaschule
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»Marie & Pierre Curie”. Ein gemeinsamer Raumordnungsplan fiir beide Stadte wird gerade erarbeitet.
Wichtig ist zudem die Tatsache, dass sich der Sitz der ,,Euroregion Sprewa — Nysa - Bébr” in Gubin und
der der ,,Euroregion Spree — NeiPe — Bober” in Guben befindet. Sehr wichtig fiir die kiinftige Entwicklung
der Stadt kann Braunkohlelagerstitte sein, die sich auf dem Gebiet der Landgemeinden Gubin und Brody
befindet.

In Bezug auf das demographische und soziale Potenzial weicht Stubice nur der deutschen Zwillingsstadt,
Frankfurt an der Oder mit rund 60.000 Einwohnern aus. Die Stadt befindet sich im Paneuropéischen Ver-
kehrskorridor II. Durch Stubice fithrt die Autobahn A2, sowie die Eisenbahnlinie E20 Berlin — Warszawa.
In der Stadt gibt es auch einen Flusshafen, der nach Modernisierung fiir wirtschaftliche und touristische
Zwecken benutzt werden soll. In Stubice ist auch die Hochschule Collegium Polonicum titig, die mit der
Europa-Universitdt Viadrina in Frankfurt an der Oder eng zusammenarbeitet. Es befindet sich hier auch
die Kostrzyn-Stubice Sonderwirtschafstzone. Es wurden auch Mafinahmen mit dem Ziel getroffen, einen
integrierten Entwicklungsplan fiir die beiden Stadte zu erstellen.

Bei Kostrzyn nad Odra (auf deutscher Seite Kietz) handelt es um eine Industriestadt mit einem gut ent-
wickelten Industriesektor (vor allem Papierindustrie) und einen wichtigen Verkehrsknoten mit Straflen-
und Eisenbahngrenziibergidngen. Die Stadt kann sich auch méglicherweise zum Knotenpunkt des inter-
modalen Verkehrs entwickeln. Hier befindet sich auch der Sitz der Sonderwirtschaftszone von Kostrzyn
— Stubice. Auf der Oder befindet sich ein Seehafen mit Passagieranlegestelle. Das historische Stadtzentrum
befindet sich zwar auf polnischer Seite, ist allerdings im 2. Weltkrieg zerstort und muss noch wiederaut-
gebaut werden.

Wie Piensk in der Woiwodschaft Dolnoslaskie hat auch Gryfino keine Zwillingsstadt jenseits der Oder.

Nowe Warpo gehort zum Metropolengebiet von Szczecin ist ein kleiner Fischerei- und Tourismusstand-
ort. Wegen mangelnder Kooperationstradition darf man nicht iiber grenziiberschreitende Verflechtungen
der Stadt mit dem deutschen Altwarp sprechen.

Swinoujscie (auf deutscher Seite Anklam, Bansin i Heringsdorf) bedient den touristischen Verkehr so-
wohl Inland, als auch den immer groéler werdenden touristischen Verkehr aus Deutschland. Die Stadt
arbeitet auch mit deutschen Gemeinden zusammen, vor allem im Bereich der Tourismusinfrastruktur.
Der Mangel an einer festen Verkehrsverbindung zwischen den Inseln Usedom und Wolin, auf denen die
Stadt liegt, beeintrachtigt die Erreichbarkeit der zentralen Stadtviertel (zwischen den Inseln verkehren
Fahren) und stellt ein grof3es Verkehrsproblem dar. Von Deutschland aus fiihrt in das Stadtzentrum eine
touristische Eisenbahn.

2.4.3 Ansiedlungsstruktur im lindlichen Raum

Die Dérfer, wie auch die Stidte im polnischen Teil des deutsch - polnischen Grenzraums, wurden oft noch
im Mittelalter gegriindet. Bis heute sind sehr unterschiedliche Siedlungsstrukturen erhalten geblieben, die
sich infolge von Ansiedlungsprozessen sowie wirtschaftlicher und sozialer Entwicklungen veranderten.
Die grofiten Veranderungen in der raumlichen Struktur beziehen sich an Dérfer, die in der Nahe der
Stadte liegen. Grund dafiir ist Suburbanisierung. Die Bebauung dndert sich. Die ehemalige Gehoftbebau-
ung weicht den Einfamilienhédusern aus. Es entstehen dichte Straflennetze, allerdings ohne gut ausgebaute
offentliche Rdume und Griinanlagen. Die moderne Bebauung in stadtnahen Gebieten entwickelt sich oft
in unkontrollierter und chaotischer Weise. Auch die Bevolkerungsstruktur (der Anteil der stadtischen
Bevolkerung steigt) und Funktionen des Dorfes andern sich. Der landliche Raum verliert allmédhlich seine
landwirtschaftliche Funktionen und wird zu einem multifunktionellen Gebiet. Diese Entwicklungen wer-
den zur gleichen Zeit in allen Woiwodschaften beobachtet.

In vielen Landgemeinden werden verstirkt Entwicklungshemmnisse beobachtet. Sie zeichnen sich zu-
dem durch ungiinstige demographische Struktur, verstreute Siedlungsstruktur sowie schwach ausgebaute
Infrastruktur aus. Der Beweis fiir zivilisatorische Riickstandigkeit mancher ldndlichen Réume ist eine,
im Vergleich zu stiddtischen Gebieten, erheblich schwichere Ausstattung mit sanitaren Einrichtungen,
modernen Heizungsanlagen und Umweltschutzinfrastruktur. Der Stand der technischen Infrastruktur
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verbesserte sich allerdings deutlich in den letzten zehn Jahren. Dies gilt vor allem fiir den Zugang zum
Wasserleitungsnetz. Im Vergleich zu stiddtischen Gebieten hat die landliche Bevolkerung allerdings einen
schlechteren Zugang zum Kanalisations-, Gasleitungsnetz und Kldranlagen. Die geringsten Fortschritte
wurden in Bezug auf die Beseitigung von festem Abfall gemacht.

Tabelle 6. Gewiéhlte Informationen zur lindlichen Siedlungsstruktur im polnischen Teil des deutsch — polnischen

Grenzraums
Kennzahl Dolnoslaskie |Lubuskie Zachodnio- | Von der Stu- |Polen
pomorskie | die umfasstes
Gebiet
ll'i‘;d)l“he Bevolkerung (in | o0, 374,5 536,7 1793,2 15 152,6
Anteil der landlichen
Bevolkerung (%) 30,4 36,7 31,2 31,8 394
Anzahl der Dorfer 2534 1 346 3088 6968 53 297
durchschnittliche Do-
rfgroe (Einwohnerzahl) 348,0 278,2 173,8 257,3 284,3
Dichte des Dorfnetzes
(Anzahl der Dorfer/km?) 11.8 7,6 7,6 %1 138

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.

Ahnlich wie bei Stidten, bewirken die historischen und wirtschaftlichen Aspekte, die u.a durch physio-
graphische Faktoren bedingt sind, dass sich die landlichen Raume im polnischen Teil des deutsch - polni-
schen Raum in jeweiligen Woiwodschaften stark voneinander unterscheiden.

im Vergleich zum Landesdurchschnitt weist die Woiwodschaft Dolnosélaskie einen geringeren Anteil der
landlichen Bevolkerung, eine hohere durchschnittliche Grofie der Dorfer und sowie geringere Dichte des
Dorfnetzes aus. Die Zahl der lindlichen Bevolkerung steigt seit 1999. Derzeit macht sie rund 30,4% der
gesamten Bevolkerung der Woiwodschaft aus. Bis 2030 kann sich diese Zahl um tiber 10 Tsd. Personen
erhohen, wihrend sich zu gleicher Zeit die stadtische Bevolkerung voraussichtlich um 199 Tsd. verringert.

In vier Landkreisen der Woiwodschaft wird der hochste Verstadterungsgrad verzeichnet. Dabei handelt es
sich um die Landkreise des Legnica — Glogéw Kupferabbaugebiets (Glogéw und Lubin), Landkreise des
deutsch-polnisch-tschechischen Grenzraums (Zgorzelec und Luban), Landkreise im siidlichen Teil der
Woiwodschaft (Watbrzych, Swidnica, Dzierzoniéw und Klodzko), sowie im Osten — der Landkreis Otawa.
Der niedrigste Verstadterungsgrad wird in Landkreisen um Wroctaw beobachtet: Landkreis Wroctaw,
Sroda, Strzelin, sowie in Landkreisen Legnica und Milicz.

Gemeinden mit der hochsten durchschnittlichen Zahl der Einwohner in einem Dorf (iiber 462 Personen)
liegen um Wroctaw herum, sowie im siidlichen und westlichen Teil der Woiwodschaft. Auch die grofite
Dichte des Dorfnetzes wird in Gemeinden verzeichnet, die bei der Hauptstadt des Niederschlesiens liegen.

79,9% der Einwohner hat Zugang zu Wasserleitungsnetz und 30,1% zur Kanalisation. Nur 12,6% der
lindlichen Bevolkerung ist an das Erdgas angeschlossen, die meisten davon in der Subregion Legnica -
- Glogéw. In dem Landkreis Wotéw wird kein einziges Dorf an den Erdgasnetz angeschlossen.

Woiwodschaft Lubuskie: Die lindliche Bevolkerung macht rund 36,7% der gesamten Bevolkerung aus.
Bei ca. 95% der Dorfer handelt es sich um sehr schwach besiedelte Gebiete. Die Bevolkerungsdichte im
lindlichen Raum betragt 28 Einwohner pro km?, dh. sie ist fast um das Zweifache geringer als im Landes-
durchschnitt. Die landlichen Rdume mit der geringsten Bevolkerungsdichte konzentrieren sich im west-
lichen und nordostlichen Teil der Region. Die grofte Bevolkerungsdichte wird in der Nidhe von Gorzéw
Wlkp. und Zielona Géra beobachtet.

Die Zahl der landlichen Bevolkerung ist seit 1995 um rund 3,6% gestiegen, was an einem Bevolkerungs-
zuwachs und einem positiven Migrationssaldo lag. Laut Prognosen von GUS wird sich die Zahl der
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lindlichen Bevolkerung bis 2030 um weitere 2% erhohen, wiahrend die Zahl der stadtischen Bevolkerung
und die gesamte Einwohnerzahl der Woiwodschaft sinken wird.

Bei Gemeinden, in denen die Einwohnerzahl wichst, handelt es sich vor allem um Gebiete bei Gorzéw
Wlkp. und Zielona Goéra, sowie um Gemeinden, die in der Nahe von anderen Stiddten, wie etwa Stubice,
Miedzyrzecz, Zary und Zagan, liegen. Die Gemeinden, deren Bevélkerung schrumpft, bilden dagegen
einen kompakten Streifen von Nordosten bis Stidwesten der Woiwodschatt.

Zugang zu Wasserleitungsnetz hat rund 78% der landlichen Bevolkerung der Woiwodschaft und zur Ka-
nalisation — 23,3%. Obwohl seit 2000 die Lange des Erdgasnetzes in landlichen Gebieten um das Dreifache
stieg, sind weiterhin nur 12,3 der Dorfbewohner an das Erdgasnetz angeschlossen.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie macht die lindliche Bevolkerung rund 31,2% der gesamten
Bevolkerung aus. Die Verteilung der lindlichen Ansiedlungsstruktur ist relativ gleichméfig. Es ist allge-
mein davon auszugehen, dass bei Gemeinden mit einem hohen Wald- und Seefldchenanteil, sowie bei
Gemeinden, deren Gebiet entlang der Ostseekiiste verlduft, die Dichte der ldndlichen Siedlungsstruktur
gering ausfillt. Umgekehrt sieht es bei den typisch landwirtschaftlichen Gemeinden mit einem hohen
Anteil der landwirtschaftlich genutzten Flidche aus.

Die durchschnittliche Bevélkerungsdichte in lindlichen Raumen liegt bei 24,6 Einwohnern pro km?. Der
niedrigste Wert landesweit. Der lindliche Raum der Woiwodschaft ist in dieser Hinsicht stark differen-
ziert: - von 2 Einwohner pro km? in der Gemeinde Nowe Warpno, bis 93 Einwohner pro km? in der
Gemeinde Kolbaskowo und 134 Einwohner pro km? in der Gemeinde Dobra (Szczecifiska). Die meisten
Einwohner haben die Dorfer an der Ostseekiiste, hauptsachlich in ihrem zentralen Teil, sowie in der Niahe
von Szczecin, vor allem westlich der Stadt. Gemeinden mit der geringsten Bevolkerungsdichte befinden
sich im stidlichen und zentralen Teil der Woiwodschatft.

Die technische Infrastruktur des landlichen Raums ist in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie besser
ausgebaut als in zwei sonstigen Woiwodschaften. An das Wasserleitungsnetz sind rund 86,0% der land-
lichen Bevolkerung und an der Kanalisation 43.8% angeschlossen. Anschluss an das Erdgasnetz haben
17,2% der Dorfbewohner. Der Zugang zur technischen Infrastruktur ist allerdings ganz unterschiedlich
und in manchen Gebieten unzureichend. Die hochste Dichte des Wasserleistungs- und Kanalisations-
netzes wird in Erholungsgebieten, Ortschaften an der Ostseekiiste, sowie in der Nihe der grofien Stidte
Szczecin und Stargard Szczecinski verzeichnet. Die grofiten Defizite in dieser Hinsicht werden dagegen im
zentralen und 6stlichen Teil der Woiwodschaft beobachtet.

2.4.3.1 Wirtschaftliche Funktionen des lindlichen Raums, Suburbanisation

Der Anteil der lindlichen Raume an der Gesamtfliche des polnischen Teils deutsch — polnischen Raums
liegt bei rund 94%. Die genannten Gebiete erfiillen typische Funktionen, wie etwa land- und forstwirt-
schaftliche Funktion, sowie industrielle, touristische, naturraumliche, kulturelle, sowie Wohnungsfunkti-
onen. Im Vergleich zu Zentral- und Ostpolen stellte ein grofier Anteil der staatlichen Landbetriebe eine
Besonderheit dieser Gebiete dar. Neben Sicherung der landwirtschaftlichen Produktion, organisierten sie
auch das soziale Leben im landlichen Raum und hielten die soziookonomische Aktivitdt der kleinen und
mittleren Stadte aufrecht. Mit Abschaffung des staatlichen Landwirtschaftssystems und Entwicklung des
Privatsektors nach 1990 wurden die Funktionen des lindlichen Raums weitgehend verindert. Weiterhin
spielt in landlichen Raumen des polnischen Teils des Grenzgebiets die grofirdumige Landwirtschaft eine
erstrangige Rolle. Relativ gering ist dabei der Anteil der Anteil der tierischen Produktion. Wegen eines
groflen Anteils der Waldflachen ist auch die Forstwirtschaft von grofier Bedeutung.

Dritter wichtiger Sektor im landlichen Raum ist Tourismus und Freizeitangebot. Dies gilt vor allem fiir
Ostseekiiste und Berggebiete.

In lindlichen Rdumen, die in der Ndhe der grofien Stidte liegen, verlieren die traditionellen Funktionen
an Bedeutung. Immer wichtiger wird dagegen die Wohn- und Dienstleistungsfunktion. Es findet dort die
sog. Suburbanisierung statt. Dies bedeutet, dass die Einwohner der Stadt in die umliegenden ldndlichen
Gebiete ziehen (Umzug, seltener auch Verlagerung des Arbeitsplatzes). Die Suburbanisierung verlauft
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meistens spontan. Ihre Folgen sind rdaumliche Konflikte, Druck des Menschen auf die Umwelt, steigende
Belastung durch Verkehr, insbesondere durch Privatverkehr, Entstehung der zerstreuten Bebauung, sowie
Ubertragung der stiddtischen Funktionen auf den lindlichen Raum. Die Suburbanisierung verstirkt sich,
wenn gleichzeig Metropolisierungprozesse vor sich gehen.

Woiwodschaft Dolnoslaskie: Die landwirtschaftlich genutzten Flichen machen rund 59,9% der gesam-
ten Flache der Woiwodschaft aus. Den grofiten Anteil, von iiber 70% der Gesamtfliche, wird in folgen-
den Landkreisen beobachtet: Strzelin, Sroda, Wroctaw, Swidnica, Legnica und Zlotoryja. Grund dafiir
sind gute Bedingungen fiir die Landwirtschaft in diesen Gebieten. Den geringsten Anteil der landwirt-
schaftlich genutzten Flichen haben Gebiete mit ungiinstigen Bedingungen fiir Wirtschaft: Sudeten, Bory
Dolnoslaskie, Tal der Fluss Barycza. Der grofite Anteil von Ackerboden wird dagegen in zentralen Land-
kreisen der Woiwodschaft beobachtet. Die Woiwodschaft Dolnoslgskie zeichnet sich durch eine hohe
Kennzahl fir die landwirtschaftliche Produktion 74,9 Pkt. Den hochsten Wert erreichen die Gemeinden
im zentralen Teil der Woiwodschaft und den geringsten Wert die Berggebiete, sowie Gemeinden im nord-
lichen Teil der Woiwodschaft Dolnoélgskie. In den Jahren 2002-2010 erhohte sich die durchschnittliche
Grofle der landwirtschaftlichen Betriebe von 7,35 ha auf 8,94 ha.

Umstrukturierungsprozesse und Verstidterung, die in den letzten Jahren auf dem Gebiet der Woiwod-
schaft beobachtet wurden, tragen erheblich zur Veranderung der Tatigkeit der landwirtschaftlichen Be-
triebe bei. Landwirtschaftliche Tétigkeit wird von rund 84. Tsd. Betrieben ausgeiibt. Mehr als die Hélfte
davon fithrten ausschlief3lich pflanzliche und nur 1,6% ausschlief3lich tierische Produktion."

Laut einer Studie von Prof. Barbara Kutkowska'® und ihrer Mitarbeiter weisen einen hohen Multifunkti-
onalititsgrad vor allem lindliche Raume mit schwachen Boden, die im nérdlichen Teil der Woiwodschaft
liegen (Tal des Flusses Barycza, Bory Dolno$laskie, Wzgdrza Dalkowskie), sowie Gebiete in Sudeten mit
schwachen Boden- und Klimabedingungen. Die Ausnahme sind Gemeinden, die als multifunktionell gel-
ten und zugleich tiber gute Bodenbedingungen verfiigen. Es handelt sich dabei um ldndliche Raume, die
in der Ndhe von grofien und mittleren Stadten, wie etwa Wroctaw, Walbrzych, Jelenia Gora, Gtogdw, Zgor-
zelec, liegen, sowie Gebiete entlang der Landesstrafien zwischen grofien und mittleren Stadten: Wroctaw
- Klodzko, Wroctaw - Lubin.

Die Suburbanisation tritt am deutlichsten in dem funktionellen Raum von Wroctaw und in seinen stadt-
nahen Gebieten auf, sowie rund um die Stadt Lubin.

Woiwodschaft Lubuskie: Die landwirtschaftlich genutzten Flaichen machen rund 40,7% der Gesamtflache
der Woiwodschaft aus. Den hochsten Anteil der landwirtschaftlich genutzten Flichen (iiber 60%) haben
die Gemeinden 6stlichen Teil der Subregion Zielona Géra und im nordlichen Teil der Subregion Gorzoéw.

Aufgrund des Anteils der besten Boden (Qualitatsklassen I-11I) wurden auf dem Gebiet der Woiwodschaft
3 landwirtschaftliche Zonen und 5 Unterzonen definiert: siidlicher, zentral - dstlicher, nordlicher, siidddst-
licher Kreis und Odermiindung. Sie unterscheiden sich voneinander durch den Prozentanteil der besten
Boden. Aufgrund des Anteils der mittleren und schwachen Boden wurden dagegen fiir ladwirtschaftliche
Kreise mit schlechteren Bedingungen fiir die Landwirtschaft definiert. Dabei handelt es sich u.a. um Bory
Dolnoslaskie, das Tal der unteren Bober sowie westliche Teile der Woiwodschaft.

Auf dem Gebiet der Woiwodschaft befinden sich Gebiete, die sich insbesondere fiir den Anbau von Ge-
treide und Hackfriichte eignen (im zentralen und siidlichen Teil der Region), sowie Dauergriingebie-
te (in Urstromtilern, die in Ost-West Richtung verlaufen, sowie potenzielle Obstanbaugebiete (mit den
schwiichsten Boden, vor allem im nérdlichen und westlichen Teil der Woiwodschaft). Im landesweiten
Vergleich ist in der Woiwodschaft Lubuskie der Sektor der Gefliigelverarbeitung besonders stark. Hier
befinden sich auch die grofiten Herden der Milchkiihe. Die Zahl der Betriebe, die Urlaub auf Bauernhof
bietet oder 6kologisch bewirtschaftet, wird immer grofier. Man geht davon aus, dass die Landwirtschaft
einen multifunktionellen Charakter haben solle. Neben der landwirtschaftlichen Produktion gewinnt

" Landwirtschaftszihlung 2010. Bericht tiber die Ergebnisse in der Woiwodschaft Dolnoslgskie, Statistikamt in Wroctaw, Wroclaw
2011.

15 Forstwirtschaft 2010. GUS Warszawa 2011.
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auch die Verarbeitung j und nichtlandwirtschaftliche Tatigkeit (Handel, Verkehr, Bau) immer stéirker an
Bedeutung. Die meisten Betriebe gehen bereits einer nichtwirtschaftlichen Tétigkeit nach.

Einebedeutende Rolle im ldndlichen Raum der Woiwodschaft Lubuskie spielt weiterhin die Forstwirtschatft.
In den Gebieten bei Gorzéw Wielkopolski und Zielona Géra wurde auch die Suburbanisierung beobachtet.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Im Jahre 2011 machten die landwirtschaftlich genutzte Flichen
49,2% der Gesamtfliche der Woiwodschaft aus. Die hochste Kennzahl fiir die landwirtschaftliche Produk-
tion wurde im Landkreis Pyrzyce sowie in Gebiete im siidwestlichen Teil der Woiwodschaft verzeichnet.
In der Theorie sind die schlechten Bedingungen fiir die Landwirtschaft im siidwestlichen Teil der Woi-
wodschaft. Inwieweit die landwirtschaftlichen tatsdchlich genutzt werden, ist allerdings von wirtschaftli-
cher Lage der Betriebe abhéngig.

Die lindlichen Rdume der Woiwodschaft wurden in 6 Zonen eingeteilt:

o Zone 1 mit gut ausgebautem Tourismus und Naturschutzgebieten an der Ostseekiiste. Landwirtschaft
nur als ergdnzende Titigkeit — vor allem Gemeinden an der Ostseekiiste,

o Zone 2 - extensive Bewirtschaftung, grofSer Anteil von Waldgebieten und wertvollen Naturflidchen,
gute Voraussetzungen fiir die Entwicklung des 6kologischen Landbaus - vor allem Gemeinden auf
der Seenplatte,

e Zone 3 - stadtnahe Zone der grofen Stiddte mit extensiver Bebauung, natiirliches Hinterland fiir Ge-
biete mit starker Verstadterung, vorherrschende Wohn-, sowie Industrie — und Dienstleistungsfunk-
tionen. Erganzt werden sie durch die (urspriingliche) landwirtschaftliche und forstwirtschaftlichen
Funktion, die weiterhin erhalten bleibt,

o Zone 4 - mit vorherrschender Landwirtschaft - Gebiete mit den besten Bodenbedingungen in der
Néhe von Pyrzyce,

e Zone 5 - Produktionsfunktion und grofirdumige Betriebe - Wysoczyzna Lobeska,

e Zone 6 — Gemeinden ohne vorherrschende Funktion - Gemeinden in der Nihe der Ostseekiiste und
Gebiete 6stliche der Agglomeration von Szczecin.

Die Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe betragt 48 Tsd. Die meisten davon bewirtschaften auf einer
Fliche bis 10 ha, machen allerdings nur 7,6% der gesamten landwirtschaftlichen Fliache aus. Die Zahl
der mittleren Betriebe mit einer Fliche 10-50 ha liegt bei rund 10 Tsd. Sie machen 22% der gesamten
landwirtschaftlichen Fliche aus. Grofle Betriebe, mit einer Fliche von mehr als 50 ha, bewirtschaften auf
einem Areal von insgesamt 666 Tsd. ha. Obwohl die Zahl solcher Betriebe sinkt (3,1 Tsd.), wird ihr Areal
immer grofler.

In der Anbaustruktur spielt Getreide (64,3%) die grofite Rolle, gefolgt von Industriepflanzen (Zuckerrii-
ben, Raps) - 19,3% der Anbaufliche (im Jahre 2008 war es noch 15,6%) und Futterpflanzen - 8,4%. In
der Anbaustruktur der Woiwodschaft Zachodniopomorskie hat Getreide einen zu grofien Anteil. Immer
grofer wird dabei auch der Anteil von Olpflanzen (Raps).

Eine grofle Gefahr fiir die Entwicklung der landlichen Rdume im zentralen, 6stlichen und stidostli-
chen Teil der Woiwodschaft ist die Entvolkerung. Der Mangel an einem starken Wachstumszentrum im
zentralen Teil der Woiwodschaft, sowie verkommene Infrastruktur, konnen diese Entwicklungen noch
beschleunigen.

Die Suburbanisierung kommt am stdrksten in der unmittelbaren Nahe der Agglomeration von Szcze-
cin zum Ausdruck. Westlich von Szczecin, in den Gemeinden Kotbaskowo und Dobra ist innerhalb der
letzten 15 Jahren die Zahl der Einwohner fast um das Zwei-, bzw. Dreifache gestiegen. Auch in 6stlich
gelegenen Gemeinden Kobylanka und Goleniéw wird eine positive Bevolkerungsentwicklung beobachtet.
Suburbanisierung wird zudem in den Gebieten rund um Koszalin und Kotobrzeg verzeichnet.
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2.5. Kommunikationsbezogene, technische und soziale Infrastruktur

2.5.1. Verkehrssysteme

StrafSen, Eisenbahnlinien und die Oder-Wasserstrafle im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenz-
raums sichern Verkehrsverbindungen in zwei Hauptrichtungen Westen-Osten und Norden-Siiden. Fiir
die erste Richtung iiben sie zum tiberwiegenden Teil eine Transitfunktion aus. Im Fall von den Woiwod-
schaften Dolno$lgskie und Zachodniopomorskie verbinden die zwei Hauptkommunikationslinien Wes-
ten-Osten auch wichtige Regionalzentren. In der Richtung Norden-Siiden sieht die Situation umgekehrt
aus: die Kommunikationslinien verbinden vor allem Hauptstadte des polnischen Teils des Grenzraums
sowie die dazwischen liegenden Stadtzentren, und die Transitfunktion, die mithilfe von Héfen in Szczecin
und Swinoujscie erfiillt wird, steht immer noch im Hintergrund.

Tabelle 7. Ausgewihlte Daten iiber das Kommunikationsnetz des polnischen Teils des deutsch-polnischen Gren-

zraums (2011)
Kennzahl Dolnoslg- | Lubuskie Zachodnio- | Von der Polen
skie -pomorskie | Studie
umfasstes
Gebiet
Dichte der offentlichen StrafSen
mit Belag (in km pro 100 km?) 924 >34 292 70.6 87,6
Landesstrafien (in km) ein- 1400,8 907,5 1136,6 34449 197992
schlieflich:
Autobahnen (in km) 2223 89,2 21,6 333,1 1 069,6
Schnellstrafien (in km) 13,0 59,4 139,5 2119 1069,1
Woiwodschaftsstraflen (in km) 2 360,2 1592,83 2113,6 6 066,63 28 412,6
Regelspureisenbahnlinien
genutzt (in km) 1769 967 1203 3939 20228
elektrifiziert (in km) 1053 328 754 2135 11 880
Dichte der Eisenbahnlinien (in
km pro 100 km?) 8,9 6,9 5,3 6,9 6,5
Rasaglerverkehr in Flughdfen 1626 7 262 1 896.,0 21 887.0
(in Tausend Personen)

Quelle: Daten des Hauptstatistikamts.

Ein Teil der Verkehrsinfrastruktur der Region funktioniert im Rahmen des Programmes der Transeuro-
péischen Verkehrsnetze (TEN-T). Momentan gehoren dazu: Autobahnen A2, A4, A6 und die entworfene
(im Bau) Autobahn A18, Landesstrafle Nr. 3 (im Teil als Schnellstrafle S3), Eisenbahnlinien E20 Ber-
lin - Warszawa, E-30 Drezno - Kijow, E59 Szczecin - Poznan - Wroctaw, C-E59 Swinoujécie — Zielona
Gora — Miedzylesie, Oder von der Miindung der Lausitzer Neifle bis zur Miindung zum Szczecin-Stausee,
Seehifen in Szczecin und Swinoujscie und Flughifen in Wroctaw Strachowice und Szczecin-Golenidw.
Woiwodschaften bestanden auf die Einbeziehung von weiteren Elementen der Verkehrsinfrastruktur in
das TEN-T Netzwerk: von entworfenen Schnellstraflen S5, S6, S10, S11, des Seehafens in Police, der Stre-
cke der Oder-Wasserstrafie von Brzeg Dolny bis zur Miindung der Lausitzer Neifle, und im Bereich der
externen Verbindungen die Einbeziehung von Meeresautobahnen - Swinoujécie - Ystad und Swinoujscie
- Klajpeda und des Flughafens Zielona Goéra-Babimost. Im Zuge der Revision von EU-Leitlinien in Bezug
auf das TEN-T-Netzwerk, die in den Jahren 2010-2013 durchgefiihrt wurde, werden mit dem Inkrafttre-
ten der neuen Verordnung zu dieser Angelegenheit im Jahre 2014 die oben genannten Schnellstraflen,
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grenziiberschreitenden Stralenverbindungen, die Ortschaften verbinden, in das TEN-T-Netzwerk einbe-
zogen: Zittau (BRD)- Porajow (PL) — Hradek am Nisou (CZ), Flughafen in Police und Meeresautobahn
Swinoujécie - Ystad/ Trelleborg.

Man braucht Verkehrssysteme des polnischen Teils des Grenzraumes zu modernisieren und ihnen bessere
Nutzungsparameter zu verleihen. Das bezieht sich vor allem auf Straflen, Eisenbahnlinien und die Oder-
Wasserstrafle. Ein wichtiges Element, das bei den Entwicklungsplanen fiir Verkehrsnetze beriicksichtigt
wird, sind rechtlich geschiitzte Naturgebiete, darunter Natura 2000. Die geplanten Kommunikationsin-
vestitionen kollidieren mehrmals mit diesen Gebieten und sind 6kologische Barrieren, die die Migration
von lebenden Organismen unmaglich machen. Man soll bei der weiteren Entwicklung der Verkehrsin-
frastruktur diese Konflikte in Betracht ziehen und ihren negativen Folgen bereits in der Planungsphase
vorbeugen.

2.5.1.1. Straflennetz
Das Grundskelett von Verkehrsstraflen im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sind Stra-
3en, die den meridionalen Verlauf haben:

o  Schnellstrale S3/Landesstrafie Nr. 3 (E65) Swinoujécie — Szczecin - Gorzéw Wlkp. — Zielona Géra
- Jakuszyce,

« Landesstrafle Nr. 11 (kiinftig S11) Kolobrzeg — Koszalin - Szczecinek - Pifa - Poznan,

o Landesstraf3e Nr. 5 (kiinftig S5) Poznan - Wroctaw - Lubawka

und Straflen, die den Breitenkreisverlauf haben:

« Autobahn A2 (E30) Swiecko — Poznan — Warszawa und weiter nach Moskau,

« Autobahnen A4 Jedrzychowice - Wroctaw - Katowice und A18/Landesstrafie Nr. 18 Olszyna - Gol-
nice -Krzyzowa,

« Autobahn A6/Landesstrafie Nr. 6 (kiinftig S6) Kotbaskowo - Szczecin — Gdansk,

o Landesstrafle Nr. 10 (kiinftig S10) Lubieszyn - Szczecin — Torun - Plonsk,

« LandesstrafSe Nr. 22 Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw Wlkp.— Tczew,

« Landesstrafe Nr. 20, Stargard Szczecinski — Szczecinek — Gdynia,

o Landesstrafie Nr. 12 Leknica - Zary - Szprotawa - Leszno - Jarocin,

o Landesstrafle Nr. 8 Warschau - Wroclaw — Kudowa Zdr¢j (kiinftig S8 auf der Strecke Warschau
- Wroctaw),

« Landesstrafle Nr. 94, Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole.
Dieses Netz wird durch iibrige Landes- und Woiwodschaftsstrafien erginzt.

Die Hauptmingel von Landstraflen sind ihre Parameter, die von der GP Klasse (Hauptstraf3e mit be-
schleunigtem Verkehr) und héufig von der G Klasse (Hauptstrafe) abweichen, vor allem zu kleine Breite,
zu enger oder kein Stralenrand, nicht ausreichende Tragfihigkeit bei dem grofien Anteil des Schwerver-
kehrs sind ein Problem. Nur 50% Landesstrafien sind in einem guten Zustand. Es gibt ungentigend Brii-
cken tiber die Oder und zu wenig Umgehungsstrafien um Kleinstadte. Auch die technischen Bedingungen
von WoiwodschaftsstrafSen weichen deutlich von technischen Bedingungen ab, denen sie entsprechen
sollen. Die Parameter von den meisten Straflen entsprechen, wie angenommen, der Klasse G-Z (Haupt-
und Sammelstrafien), aber es gibt auch Stecken, die sogar der Klasse L (lokale Strafen) nicht entsprechen.

Die wichtigsten Strafleninvestitionen, die geplant oder umgesetzt werden, im Gebiet der Studie, sind:
« Bau der Autobahn A18 Olszyna - Golnice (Umbau der siidlichen Fahrbahn),

« Bau der Strale S3 Gorzéw Wlkp. - Miedzyrzecz — (Knotenpunkt auf A2) - Sulechéw,

« Bauder Strale S3 Sulechéw - Nowa S6l — Legnica (Knotenpunkt A4),

o Bau der Strafle S3 Legnica (Knotenpunkt A4) - Lubawka, nach 2013
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o Bauder Strafle S5 Strecke Korzensko - Wroctaw (Knotenpunkt A8),

o Bauder Strafle S6 auf der Strecke von Goleniowa bis zur UmgehungsstrafSe um Stupsk,

« Bau des Daueriibergangs iiber Swina in Swinoujscie (Tunnel), der den 6stlichen und westlichen Teil
der Stadt verbinden wird,

o Bau der westlichen Umgehungsstrafle um Szczecin, mit Daueriiberfahrt (hohe Briicke oder Tunnel)
tiber die Oder.

2.5.1.2. Eisenbahnnetz

Das Eisenbahnnetz im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums, dhnlich wie das Stralennetz,

bedient zwei Hauptstrecken: die Meridian- und Breitenkreisstrecken. Das Skelett des Eisenbahnnetzes

basiert auf Linien, die durch AGC und AGTC-Vertrage umfasst wurden. Im Fall von Meridianstrecken

sind das die Linien:

« E59 Swinoujécie — Szczecin — Poznan — Wroclaw,

« C-E59 Swinoujscie - Szczecin - Wroctaw — Chatupki, C59/1 Nowa S6l - Zagan — Wegliniec - Zgorze-
lec - Zawidéw und C59/2 Wroclaw — Miedzylesie,

und im Fall von Breitenkreisstrecken sind das die Linien:

o E20/C-E20) - Poznan — Warszawa — Terespol,

o E30 Zgorzelec - Wroctaw — Katowice — Krakéw — Medyka,

o C-E30 Zgorzelec - Wroclaw - Katowice — Medyka und C30 Horka - Zgorzelec.

Der Haupteisenbahnnetz enthélt auch andere wichtige Strecken von nationaler und internationaler Be-
deutung, die von AGC und AGTC Vertragen nicht umfasst werden, u.a. die Strecken:

o Nr. 274 Wroclaw - Jelenia Géra — Zgorzelec,
o Nr. 14 £6dz Kaliska - Forst,
« Nr. 275 Legnica - Zaga - m. Gubinek,

e Nr. 275 Wroctaw Muchobér - Gubinek (auf der Strecke Wroctaw Muchobo6r — Mitkowice, die von
AGC- und AGTC-Vertigen umfasste Linie),

o Nr. 358 Gubin - Czerwienisk — Zbgszynek und 367 Zbaszynek — Miedzyrzecz — Gorzéw Wlkp. (Ver-
bindung Zielona Géra — Gorzéw Wilkp.),

o Nr. 203 Tczew - Pila - Krzyz — Gorzéw Wlkp. — Kostrzyn nad Odra,

o Nr. 404 Kolobrzeg — Szczecinek und ihre Verldngerung Nr. 405 Szczecinek - Pita,
o Nr. 403 Pita Péinoc — Walcz - Kalisz Pomorski — Ulikowo,

« Nr. 210 Chojnice - Runowo Pomorskie,

o Nr. 202 Gdansk - Koszalin - Stargard Szczecinski.

Die deutsche Eisenbahnlinie von 7,8 km, die den westlichen Teil der Stadt mit der deutschen Bade-
ort Heringsdorf verbindet, und die mit der deutschen Bahnnetz verbunden ist, hat in Swinoujécie ihre
Endstrecke.

Das Grundnetz im Gebiet der Studie wird durch lokale Linien ergédnzt. Die seit iiber 20 Jahren andauernde
Dekapitalisierung der Eisenbahninfrastruktur hat dazu gefiihrt, dass das Interesse an den Bahnverkehr
unter potenziellen Kunden drastisch zuriickgegangen ist und dass Zugverbindungen eingestellt sowie vie-
le lokale Eisenbahnlinien aufgelost wurden. Nachdem die Woiwodschaften die Rolle des Organisators
von regionalen Eisenbahntransporten in 2005 iibernommen haben, hat sich die Situation einigermafien
verbessert. Der Verkehr auf einigen von diesen Strecken ist jetzt normal und auf den anderen gibt es nur
Giiterverkehr. Manche Linien sind aber geschlossen, unbefahrbar oder auseinander genommen. Unge-
fahr die Halfte der Kreisstddte im Gebiet der Studie hat keine funktionierende Bahnstation. Nur zwei
Touristenstecken von dem ausgebauten Schmalspurbahnnetz (vor allem in Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie) wurden behalten.
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Abbildung 20. Kommunikationsnetz
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Investitionen und Modernisierungsarbeiten umfassen vor allem Bahnhauptstrecken: E30 (u.a. die Umset-
zung des Systems fiir Management und Steuerung des Eisenbahnverkehrs ERTMS, einschlieSlich des eu-
ropéischen Eisenbahnverkehrsleitsystems ETCS und des Globalen Systems fiir Mobilfunkkommunikation
GSM-R, der Elektrifizierung, des Baus der Briicke tiber die Lausitzer Neif3e), E59 und C-E59. Dartiber hi-
naus sollen die Modernisierungsarbeiten in einzelnen Woiwodschaften die Hauptstrecken, die zwischen-
regionalen und interregionalen Verbindungen umfassen: in der Woiwodschaft Dolnoslaskie die Strecken
Wroctaw - Jelenia Gdra i Wroctaw — Zgorzelec, in der Woiwodschaft Lubuskie die Strecken Czerwiensk
- Gubin, Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw Wielkopolski. - Krzyz, in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
die Strecken Kotobrzeg— Goleniow (mit dem Bau der Abzweigung zum Flughafen in Goleniow).

2.5.1.3. Binnenschifffahrtstrafien

Die Hauptbinnenschiftfahrtstrafle im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums ist die Oder.
Bedingungen der Schiftfahrt auf der Oder sind differenziert:

o auf der mittleren kanalisierten Strecke, von Kanal Gliwicki (Gleiwitzer Kanal) bis zum Dolny Brzeg
- 3. Klasse der Schiftbarkeit und befriedigender technischer Zustand von hydrotechnischen Anlagen.

 auf der mittleren kanalisierten Strecke von Brzeg Dolny bis zur Warthemiindung (617,6 km) - 2. Klas-
se der Schiffbarkeit, Zustand der technischen Infrastruktur: sehr schlecht (in einem trockenen Jahr
kann die fiir den Transit erforderliche Tiefe nur sporadisch erreicht werden).

o Im Unterlauf von der Warthemiindung bis zum Ognica (697,0 km) - 3. Klasse der Schiffbarkeit,
o Im Unterlauf aus Ogonica nach Szczecin - 4. Klasse der Schiffbarkeit.

Alle Hauptbinnenwasserstrafien im Wasserknotenpunkt Szczecin und der See Dabie haben auch die Klas-
se 5b der Schiftbarkeit.

Die Strecke, die fiir die Seeschiftfahrt am einfachsten zugénglich ist, hat eine Verbindung - mithilfe von
Kanilen Oder-Havel und Oder-Spree - zu dem System von deutschen und westeuropdischen Wasserwe-
gen, dort findet auch Giiterverkehr (von und zu den Hifen in Szczecin und Swinoujécie sowie Passagier-
verkehr) statt.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie an der Oder gibt es sechs Hifen (wobei aktiv sind nur zwei Hifen in
Wroclaw), in der Woiwodschaft Lubuskie gibt es auch sechs Hifen und Anlegestellen, in der Woiwod-
schaft Zachodniopomorskie gibt es fiinf Verladungskais und einen Seehafen in Szczecin.

Die Frachttransporte mithilfe der Binnenschifffahrt an der Oder sind vor allem mit dem Zuschlagstoft-
abbau verbunden (75% aller Transporte). Man transportiert auch Kohle aus der Woiwodschatft Slaskie
nach Wroctaw. Die Personenbeférderung zu touristischen Zwecken ist nur am unteren Lauf des Flusses in
Wroctaw und Szczecin moglich sowie lokal an seinem mittleren Lauf.

Tabelle 8. Frachttransporte mithilfe der Binnenschifffahrt im Gebiet der Woiwodschaft Dolno$laskie nach dem Ver-
héltnis von Transporten im Jahre 2008.'

Strecke Tonnen Tonnenkilome-
ter
(Tausend)
Transporte binnen der Woiwodschaft Dolnosélaskie 174 1555
Transporte nach/aus der Woiwodschaft Dolnoslaskie 282 53827
Transporte durch die Woiwodschaft Dolnoslaskie 2 1176
Alle Transporte in der Woiwodschaft Dolno$laskie 632 56558

16  Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewédztwa Dolnoslgskiego. (Das Programm fiir die Ent-
wicklung der Verkehrinfrastruktur und Kommunikation fiir die Woiwodschaft Dolnoslgskie.) O$rodek Badawczy Ekonomiki Trans-
portu P.P, Warszawa, Wroctaw 2006. (Forschungszentrum fiir die Transportokonomik)
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2001 wurde das Programm Oder 2006 angenommen, das die Grundlage fiir die Investionsaktivititen
auf der Oder und in ihrem Einzugsgebiet ist. Von grofiter Bedeutung fiir den Wassertransport sind die
Investitionen in die Komponente ,,Regulierungsbauwerke® und ausgewihlte Elemente der Komponente
»Hochwasserschutzbauwerke (vor allem grofle Staubecken). Unmittelbar kann auch die Komponente
»Hochwasserschutzmonitoring® zur Entwicklung der Schiffart auf der Oder beitragen. Die Umsetzung
der Komponente ,,Klaranlagen wird die Wasserqualitit in der Oder verbessern, was die Entwicklung des
Wassertourismus fordern wird. Unter strategischen Investitionen, die im Rahmen des Programms umge-
setzt werden, besonders wichtig fiir die Beibehaltung und Entwicklung der Binnenschifffahrt ist der Bau
der Staustufe in Malczyce.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie hélt man die Modernisierung von hydrotechnischen Anlagen
auf der Grenzoder fiir Priorititsinvestitionen, und insbesondere die Erreichung der Parameter der Klasse
4. der Schiffbarkeit der Oder-Wasserstraf3e auf der Strecke Ognica (km 697,0) - Hohensaaten (km 667,2) -
Angleichung an die Parameter des Oder-Havel-Kanals, die Modernisierung Wasserknotens Szczecin und
den Bau des Flusshafens in Szczecin, der mit dem Seehafen integriert wire. Das wird die Schiffbarkeits-
funktionalitat der Oder auf ihrer unteren Strecke, die am besten zugénglich ist, verbessern.

In den Woiwodschaftsbewirtschaftungspldnen des polnischen Teils des Grenzraumes besteht man auf den
zukiinftigen Bau des Oder-Donau Kanals.

Die zweite von der Schifffahrt praktisch unbenutzte Wasserstrafle ist die Warthe, die bis zur Miindung
in die Netze die 2. Klasse der Schiffbarkeit hat und ein Teil des Binnenschiftfahrtverbindung w-O ist.
Diese Verbindung besteht nicht nur aus der Warthe sondern auch aus dem Unterlauf der Netze die nach
Krzyz flieit, aus dem Unterlauf der kanalisierten Netze (Klasse 1b), Kanat Bydgoski (Bromberger Kanal)
(Klasse 2), der kanalisierten Brda (Klasse 2). An der Warthe befindet sich ein Passagierhafen in Gorzéw
Wielkopolski.

Die Lausitzer NeifSe von Gubin bis zur Miindung der Oder hat die Klasse 1a. In Gubin und Zasieki gibt es
kleine Passagierhafen.

Das Binnenwassergebiet, das als Binnengewisser eingestuft wurde, ist Szczecin-Stausee, durch den eine
Wasserstrafle und Schifffahrtwege fithren, und der zu einem kleinen Grad fiir Glitertransporte mit Fluss-
kihnen benutzt wird. Es gibt dort ein paar kleine Seehifen, die vor allem fiir die Schifffahrt- und Fische-
reizwecken benutzt werden.

2.5.1.4. Luftverkehr

Der grofite Flughafen im Gebiet der Studie ist der Flughafen in Wroctaw, der ungefahr 10 Kilometer vom
Stadtzentrum entfernt ist und sich in der Ndhe des Autobahnknotenpunkts befindet. Der Flughafen be-
dient momentan 1,5 Millionen Passagiere jahrlich und diese Zahl soll langfristig auf 7 Millionen steigen.

Der zweitgrofite Flughafen ist Szczecin — Goleniéw, der 45 km vom Zentrum entfernt ist. Er bedient jahr-
lich fast 300.000 Passagiere.

Beide Flughifen gehoren zum TEN-T-Netzwerk.

Der drittgrofite Flughafen Zielona Géra — Babimost (34 km vom Zentrum der Stadt Zielona Géra ent-

fernt) bedient jahrlich fast 5.000 Passagiere. Der Terminal konnte technisch sogar 100.000 Personen pro
Jahr bedienen.

Die Flughifen im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums stehen im Wettbewerb mit dem
Flughafen in Poznan und vor allem mit dem in Berlin.

Im Gebiet der Studie gibt es auch andere Flughéfen, die nicht zur Kommunikation dienen, sondern die zu
Sport-, Dienstleistungs- und Sanitdrzwecken verwendet werden. Im Gebiet der Studie gibt es 9 Flughifen,
in der Woiwodschaft Lubuskie zwei und in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie vier. Es gibt Plane den
Sanitdr- und Sportflughafen in Zegrze Pomorskie, der 30 km von Koszalin entfernt ist, auszubauen und
ihn auch die Kommunikationsfunktion zu geben.

Dariiber hinaus gibt es in allen Woiwodschaften iiber zehn Flughdfen und Flughafenobjekten, die zu
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Flugzwecken nicht benutzt werden. Sie gehoren Privateigentiimern oder Gemeinden. Manche von
diesen Objekten wurden vollkommen umfunktioniert, die anderen dafiir haben noch Elemente der
Flughafeninfrastruktur.

2.5.1.5. Seeverkehr

Die Knotenpunkte des Seeverkehrs - Seehifen- befinden sich nur in der Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie. Die Héfen von zentraler Bedeutung fiir die nationale Wirtschaft sind die Héfen in Szczecin und
Swinoujécie. In den beiden Hifen werden jihrlich jeweils etwa 8-10 Millionen Tonnen Giiter verladen. Sz-
czecin ist vor allem Stiickgut- und Containerhafen, wihrend Swinoujécie die grofite polnische Frihrebasis
ist. Der Seehafen in Szczecin erweitert seine Containerverladungskapazititen, man braucht auch einen
Passagierterminal fiir die Bedienung von grofien Ausflugsschiffen und einen Stand fiir die Bedienung von
Kihnen auf der Oder. Kapazititen von Swinoujécie werden nach Abschuss des Baus des externen Hafens
mit dem LNG-Terminal steigen. Die Landesstrafie Nr. 3 (S3) und die Bahnhauptstrecke E59/C-E59 si-
chern den Zugang vom Festland zum Seehafen in Swinoujscie.

LandesstrafSen Nr. 3 (S3) und Nr. 6 (A6) sowie Eisenbahnlinien Nr. 273 (C-E59), 351 (E59), 401 (E59/C-
E59) sichern den Zugang vom Festland zu Hifen in Szczecin und Swinoujscie.

Der Zugang zum Meer wird dank den Wasserstraflen in Zatoka Pomorska (Pommersche Bucht) und
Szczecin-Stausee gesichert. In Zatoka Pomorska in der Nidhe von der Reede gibt es zwei Aufstiegswege:
»Aufstiegsweg nach Swinoujécie“ mit der technischen Tiefe 14,5 m, und den ,, nérdlichen Aufstiegsweg
in Zatoka Pomorska“ mit der technischen Tiefe 14,3 m, was den Schiffen mit einem maximalen Tiefgang
von 13,2 m erlaubt, in den Seehafen in Swinoujécie einzulaufen und den Ankerplatz anzusteuern. Aus
Swinoujécie nach Szczecin iiber Szczecin-Stausee fithrt eine Wasserstrafle mit einer maximalen techni-
schen Tiefe von 10,5 m, was den Schiffen mit einem maximalen Tiefgang von 9,15 m erlaubt, in den
Seehafen in Szczecin einzulaufen.

Da die deutsch-russische Gaspipeline nicht tief genug auf dem Boden gelegt wurde, hat das die Moglich-
keit der potenziellen Vertiefung vom jetzigen nordlichen Aufstiegsweg nach Swinoujécie (der sich im Ge-
biet der deutschen ausschliefdlichen Wirtschaftszone befindet) fiir Schiffe mit einem maximalen Tiefgang
tiir die Ostsee (15 m) bechrinkt, sonst ist es notig die Nord-Stream-Pipeline an der Kreuzung mit diesem
Seefrachtweg tiefer zu legen.

Hauptentwicklungaktivititen fiir den Héfen in Szczecin und Swinoujécie umfassen:
o Bau des externen Hafens mit dem LNG-Terminal in Swinoujs’cie,

+ Ausbau der Fihrebasis in Swinoujscie

«  Vertiefung des Wasserstrafle Swinoujscie - Szczecin zu einer Tiefe von 12,5 m,
o Ausbau der Containerbasis im Seehafen in Szczecin

o Ausbau der Infrastruktur in neuen Hafengebieten in Szczecin.

Ein weiterer Hafen im Hinblick auf seine Umsitze ist der Seehafen in Police. Im Hafen werden 2 Millionen
Tonnen pro Jahr verladen - fast ausschliefllich Massenladungen fiir Zaklady Chemiczne Police (Chemi-
sche Werke Police). Der Zugang zum Seehafen Police ist beschrankt. Man kann ihn tiber Woiwodschafts-
und Kreisstraf3en tiber das Szczeciner Kommunikationsknotenpunkt und Eisenbahnlinie Nr. 406 Szczecin
— Trzebiez, und vom Wasser von der Wasserstrafle Swinoujs’.cie — Szczecin erreichen.

Zu Hifen, die am offenen Meer gelegen sind, zahlt auch der Seehafen in Kolobrzeg, der der grofite Han-
delshafen an der mittleren Kiiste ist. 100.000 Tonnen werden hier jahrlich verladen, er ist auch ein gro-
er Fischerhafen. Der Tourismus wird aber von immer groflerer Bedeutung - in dem Hafen entsteht ein
Meeresbahnhof. Eine lokale Bedeutung hat der Seehafen in Dartowo, er gilt hauptsachlich als Fischerha-
fen und Ubernachtungsméglichkeit fiir Touristen. Hier werden auch Giiter verladen. Beide Hifen haben
Bahnverbindungen vom Festland und einen guten Zugang zu der Landesstraf3e Nr. 6, und der Seehafen
in Kotobrzeg auch zu der Strafle nr. 11. Die Hafen in Dziwnéw, Mrzezyno und Dzwirzyno sind kleine
touristischen Fischerhifen.
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Abbildung 21. Meeresautobahnen
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Quelle: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (Flaichennuztungsplan fiir die
Woiwodschaft Zachodniopomorskie)

Kleine Seehifen an Dziwna und Kamienski-Stausee (in Wolin, Kamiert Pomorski) und an Szczecin-Stau-
see und Rostoka Odrzanska (in Trzebiez, Lubin, Nowe Warpno, Stepnica) haben keine grof3ere tiberregi-
onale Bedeutung fiir die Wirtschaft. Sie sind Fischerhifen, die das Potenzial fiir die Entwicklung der lo-
kalen gewerblichen Aktivitit haben. Wenn sie ihre touristische Funktion fiir die Bediirfnisse der Seefahrt
im Rahmen der Zachodniopomorski Segelroute (Zachodniopomorski Szlak Zeglarski) behalten sollen,
sieht man in jhrem Fall die Umfunktionierung nicht vor, ausgenommen im Fall des Hafens in Stepnica,
der als ein Seehafen, vorausgesetzt dass es eine giinstige Kommunikationsverbindung geben wird, fiir die
Bedienung des Industrieparks Goleniéw benutzt werden konnte.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (Flichennuztungsplan fiir die
Woiwodschaft Zachodniopomorskie) empfiehlt anderen Woiwodschaften, darunter den Woiwodschaften,
die sich im polnischen Gebiet des deutsch-polnischen Grenzraums befinden: ,Wzmacnianie powigzan
portéw morskich z ich ladowym zapleczem przez budowe i modernizacj¢ polaczen komunikacyjnych”.
(Die Stiarkung von Verbindungen der Seehéfen mit ihrem Festlandbasis durch den Bau und die Moderni-
sierung von Kommunikationsverbindungen®)

2.5.2. Energieversorgungssysteme

Nationale Ubertragungs- und Distributionssysteme dienen dazu, die Elektroenergie und das Gas an die
Einwohner und Wirtschaftstrager zu liefern. In den einzelnen Woiwodschaften gibt es Kraftwerke und
Gasbauwerke, die zwar Elemente von nationalen Energiesystemen sind, die aber vor allem die benach-
barten Gebiete mit Gas und Energie versorgen. Es ist wichtig darauf hinzuweisen, dass die Ubertragungs-
und Distributionsnetze im Gebiet der Studie ausgebaut und modernisiert werden sollen.

2.5.2.1. Elektrische Energietechnik

Die Hauptquellen der Elektroenergie im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sind:
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Elektrownia Turéw S.A. (erreichbare Kraft nach der Modernisierung 2106 MW) in der Gemeinde Bogaty-
nia, in der die Braunkohle vom Kohlenbergwerk in Toruszéw und von Zespdt Elektrowni Dolna Odra S.A.
(1750 MW) verwendet wird mit Kraftwerken in Nowy Czarnéw in der Néhe von Gryfin und Szczecin, wo
die Steinkohle und die Biomasse benutzt werden. Beide Energiefirmen gehoren zu den grofiten Elektro-
energieerzeugern in Polen und haben jeweils etwa einen 7-prozentigen Anteil in der Inlandsproduktion.

Andere wichtige Elektroenergieerzeuger sind: Zespol Elektrocieptowni Wroctawskich Kogeneracja S.A
(mit einer elektrischen Leistung von 363 MW), Heizkraftwerke in Gorzéw Wielkopolski. (94 MW) und
Zielona Gora (222 MW), Kraftwerk der Papierwerke in Kostrzyn nad Odra (28 MW) und Pumpenspei-
cherkraftwerk Zydowo in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie (156 MW). Heizkraftwerk Pomorzany
in Szczecin, Heizkraftwerk Gorzéw Wielkopolski und Fortum oder Heizkraftwerk Siechnice in Wroctaw
sehen die Entwicklung der Energiewirtschaft mithilfe von Gastechnologien vor und kénnen in Zukunft
eine bedeutende Empfangergruppe fiir gasférmige Treibstoffe sein. Dariiber hinaus gibt es in Woiwod-
schaften auch grof3e Windparks, sie sind insbesondere in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie gelegen.

Kleinere Elektroenergieerzeuger sind Wasserkraftwerke, die tiber das ganze Gebiet verstreut sind, Pum-
penspeicherkraftwerke und Windkraftwerke.

Historisch bedient (Elektroenergieerzeugung, die in Systemquellen stattfand, die vor allem im stidlichen
Teil Polens standfand, sowie die Energieiibertragung und -verteilung an Verbraucher in dem ganzen
Land)soll die Elektroenergieinfrastruktur fir hohe und hochste Spannungen ausgebaut und modernisiert
werden, insbesondere im Norden Polens. Der Beitritt Polens zur Europdischen Union und die anschlie-
Benden Verpflichtungen in Bezug auf die Férderung der emissionsarmen Wirtschaft haben dazu gefiihrt,
dass neue Rechtsreglungen entstanden, die die Entwicklung der dezentralen Stromerzeugung (darunter
insbesondere erneuerbare Energiequellen) férdern. Als Konsequenz braucht man eine neue Konfigurati-
on der Arbeit des Netzes. Die oben genannten Argumente sowie die Abnutzung der Elektroenergieinfra-
struktur sowie der steigende Bedarf an Energie weisen darauf hin, dass die Energieinfrastruktur sowohl
bei dem Ubertragunsnetzbetreiber sowie bei Verteilernetzbetreibern ausgebaut und modernisiert werden
soll. Diese Fragen (die mit der Modernisierung, Erstellung und dem Umbau der Infrastruktur verbunden
sind) sollen in Flachennutzungspldnen beriicksichtigt werden. Manche von diesen Investitionen wurden
bereits in die Pline eingetragen und die anderen sollen bei der Aktualisierung der Pline beriicksichtigt
werden. Zum Beispiel weist der Flichennutzungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie darauf
hin, dass das Szczecin-Ballungsgebiet einen Energiering braucht. Man plant auch die Modernisierung von
Ubertragungsnetzen, den Bau von neuen Transformationspunkten NN/110 kV und den Bau von neuen
Strecken von Ubertragungsleitungen in allen Woiwodschaften. Man plant auch, Verteilungsnetze und vor
allem Hochspannungsleitungen 110 kV zu modernisieren und auszubauen. Das wird dazu fiithren, dass
die Sicherheit von Energielieferungen steigt, die Qualitit sich verbessert und die Lieferungen auch zu-
verldssiger werden. Das wird auch helfen, erneuerbare Energiequellen (indem man den Energieanschluss
und -aufnahme ermoglicht) fordern, sowie neue Energieverbraucher ans Netz anschlieflen, was zu mehr
wirtschaftliche und kommunale Aktivitit der Woiwodschaften fithren wird.

Eine richtige und nachhaltige Entwicklung der Industrieenergieinfrastruktur im Hinblick auf die Ener-
gietibertragung und -Vertreilung ist nétig, um die Pldne fir das Gebiet der IPPON-Studie verwirklichen
zu konnen.

Es gibt zwei grenziiberschreitende Verbindungen zwischen dem polnischen und dem deutschen Energie-
system im Gebiet der Studie: Leitungen 400 kV Krajnik - Vierraden, die momentan eine Spannung von
220 kV haben, sowie Mikulowa — Hagenverder mit einer Spannung von 400 kV.

Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie zieht man in Betracht im Zusammenhang mit dem Vorschlag fiir
die Lage des Atomkraftwerkes. Im Flichennutzungsplan wurden zwei Lagen vorgeschlagen: in der Néhe
von Gryfin und an der Kopan-See in der Gemeinde Darlowo. Der Investor Polska Grupa Energetyczna
bevorzugt aber die Lage in der Ortschaft Gaski (Gemeinde Mielno). Die Entstehung des Atomkraftwerkes
wird dazu fithren, dass man die Elektroenergieinfrastruktur deutlich ausbauen muss, um die Energie aus
dieser Quelle auch iibernehmen zu kdnnen, was auch in den Flachennutzungsplidnen der Woiwodschaften
berticksichtig werden muss.
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2.5.2.2. Gasindustrie

62,7 Prozent der Einwohner der Woiwodschaft Dolno$laskie, 52,6 Prozent der Einwohner der Woiwod-
schaft Lubuskie und 60,8 Prozent der Woiwodschaft Zachodniopomorskie verbrauchen das Erdgas, das
durch das nationale Ubertragungssystem geliefert wird. Hauptquellen der Energieversorgung fiir das na-
tionale Ubertragungssystem sind: nationale Vorkommen des methanreichen und stickstoffreichen Gases
(lokal und im Ubertragungsnetz im beschrinkten Gebiet - vor allem in Wielkopolska und in der Woi-
wodschaft Zachodniopomorskie verbraucht); Enstickungswerke; die Einfuhr (vor allem aus der dstlichen
Richtung oder aus Deutschland) durch die Verbundnetze und Anschliisse an das System vom Jamal-Erd-
gasleitung (Russland-Westeuropa), LNG-Terminal in Swinoujscie (im Bau), der die Differenzierung von
Erdgaslieferungen ermoglicht; unterirdische Gaslager. Erdgasvorkommen, die exploitiert werden, gibt es
in allen Woiwodschaften: in den Kreisen Gérowski und Milicki (Woiwodschaft Dolno$laskie), in der Nahe
von Gorzyca, Szlichtyngowa, Grochowice und Wilkowa (Woiwodschaft Lubuskie) und in der Ndhe von
Barnéwek und Mosten, Zielin, Karlin, Gorzystaw, Ciechnéw und Daszew (Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie). Unterirdische Gaslager gibt es in Woiwodschaft Dolnoslaskie in Wierzchowice (Kreis Milicki)
und in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie in Daszew (Kreis Bialogradzki). Man plant auch ein un-
terirdisches Lager in der Gemeinde Marianowo zu bauen. Die unterirdische Lager sind keine eigenstdn-
dige Erdgasquelle, sie sind aber eine Reserve fiir das Gassystem fiir die Zeiten der Spitzengasnachfrage.

Das Gasverteilungssystem ist ein wichtiges Element der Gasinfrastruktur zwischen den Ubertragungs-
systemen und Endverbrauchern. Das Verteilungssystem verteilt das Erdgas in Gasleitungen mit hochem,
mittlerem und niedrigerem Druck in der Woiwodschaft, infolgedessen haben die Einwohner einen Zu-
gang zum Netz. Einzelne Gemeinden haben nicht den gleichen Zugang zum Gasnetz, und der Ausbau
des Netzes hingt davon ab, ob die technischen und wirtschaftlichen Bedingungen von Lieferungen und
Abnahme des Erdgases erfiillt wurden.

In Swinoujscie entsteht ein LNG-Terminal, an den mithilfe von Tankschiffen das Gas in verfliissigter Form
geliefert wird, und nach dem Prozess der Wiedervergasung in das Ubertragungssystem eingeleitet wird (in
die neu gebaute Gasleitung Swinoujécie - Szczecin). In der ersten Phase wird der Terminal 5 Milliarden
m3 Gas pro Jahr aufnehmen kénnen, kiinftig konnen seine Verladungskapazititen auf 7,5 Milliarden m3
steigen. Im Zusammenhang mit dem Bau des LNG-Terminals wird auch das Netz von Ubertragungslei-
tung geindert. Man plant auch neue Gasleitungen zu bauen: Swinoujécie - Szczecin, Szczecin — Lwéwek,
Lwowek - Odolandéw, Szczecin - Gdansk und die Grenze der Republik Polen (Laséw) - Taczalin -
— Radakowice — Galow — Wierzchowice (Kreis Milicki) zusammen mit der Infrastruktur, die fiir die Be-
dienung in Woiwodschaft Dolno$laskie erforderlich ist, sowie der Ausbau des unterirdischen Gaslagers
Wierzchowice. im Rahmen der europiischen Initiative der Norden-Siiden-Korridor werden viele Ver-
bindungsleitungen entstehen, die die Gasiibertragung zwischen den LNG-Terminal in Swinoujécie und
dem LNG-Terminal in Kroatien erméglichen werden. Man hat in Polen den Bereich des Investitionspro-
grammes in Gasinfrastruktur definiert, die dem freien Durchfluss des Gases auf der Nord-Siid-Achse in
beiden Richtungen dienen soll. Man plant auch zwein neue Verbindungen im Siiden Polens zu bauen: die
Verbindungsleitung Polen-Slowakei und die Verbindungsleitung Polen-Tschechische Republik, eine neue
Verbindung Polen-Deutschland und eine Verbindung Polen-Litauen. Die geplanten technischen Parame-
ter fiir Verbundnetze geben die Moglichkeit, technische Kapazititen des LNG-Terminals in Swinoujécie
vollig einzusetzen, vor allem wenn man bedenkt, dass die Zielkapazitat 7,5 mld m3 pro Jahr nach dem
Ausbau betragen soll.

Die geplante Gasleitung Baltic Pipe, das den norwegischen Gas aus Ddnemark nach Polen befoérdern, soll
in Niechorz in der Gemeinde Rewal enden. Im Flichennutzungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie gibt es Gasleitungen, die das polnische Ubertragungssystem mit dem deutschen Ubertraguns-
system verbinden: Bernau - Szczecin (Richtung Police und Gryfino) und Bornicke — Tanowo (Richtung
Police).

Uber den siidlich-westlichen Teil der Woiwodschaft Zachodniopomorskie und nérdlich-westlichen
Teil der Woiwodschaft Lubuskie verlduft der Erdolleitung Freundschaft (PERN S.A.) aus Russland nach
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Deutschland, und die Aufnahme des Erdols findet in Plock statt.

Im ganzen Gebiet der Studie gibt es deutliche Missverhiltnisse zwischen der Gasversorgung in Stadten
und in lindlichen Gebieten; 5-7 mal mehr Grofistadtbewohner als Dorfbewohner verwenden Gas. In allen
Woiwodschaften gibt es Regionen, wo es das Netzgas nur in einzelnen Ortschaften gibt, oder es gibt es
tiberhaupt nicht.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie kommt das Gas aus nationalen Quellen, wird importiert (zum grofen
Teil aus Deutschland) oder kommt aus gespeicherten Vorriten. In der Woiwodschaft wird geplant:

« Umsetzung von Investitionen, die der Entwicklung und Verbesserung des technischen Zustands des
Systems vom Hochdruckgasnetzwerk: im Rahmen des Programms der Entwicklung des N-S Korri-
dors (Strecke 3). Man plant dabei den Bau von Gasleitungen: Zdzieszowice - Wroctaw, Czeszéw —
Kietczow, Czeszow — Wierzchowice,

« Entwicklung des Gasversorgungnetzes, den Bau von Hochdruckgasleitungen samt der Gasstationen
in den gewidhlten Gebieten,

« Anschluss von den nicht mit dem Gas versorgten Stidten der Woiwodschaft ans Leitungsgas: von
Bierutow, Bogatynia Lubomierz, Mieroszéw, Mirsk, Prusice, Scinawa, Swierzawa, ngliniec, Wiazow,
Wlen, Wojcieszéw, Zawidéw und Zloty Stok sowie von lindlichen Gebieten (wenn die Wirtschaftlich-
keitskriterien fiir die geplante Investition erfiillt werden).

Durch die Woiwodschaft Lubuskie verlauft die Transitgasleitung Jamal-Westeuropa, die Abnahme des
Erdgases findet aber au8erhalb der Woiwodschaft in Wloctawek und Lwéwek (Zebowie) statt. Uber den
nordlich-ostlichen Teil der Woiwodschaft Lubuskie verlduft das Systemerdgasfernleitung Odolanéw -
Lwowek - Police. Der nordliche Teil der Woiwodschaft wird hauptséchlich mit dem importierten methan-
reichen Gas versorgt, wobei der siidliche Teil mit dem Gas sowohl aus nationalen als auch auslédndischen
Quellen beliefert wird.

Das Problem mit der Gasversorgung, das bis jetzt auf zu kleine Ubertragungskapazititen des Systems vor
allem im nordlichen Teil der Woiwodschaft zuriickzufithren war, wird dank der Gasdruckanlage Gole-
niéw und dank der durch GAZ-SYSTEM S.A. gebauten Gasleitung Polkowice — Zary gelést. Dank der
Umsetzung von den oben genannten Investitionen wird es moglich sein, den Krisensituationen bei Gas-
lieferungen vorzubeugen.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie wird mit dem importierten methanreichen Gas aus der Richtung
Gorzowa Wlkp. (Gazleitung Odolanéw - Lwowek - Police) und Pita versorgt. Hauptindustrieabnehmer
de Erdgases sind Zaklady Chemiczne Police S.A.

Wie in den zwei anderen Woiwodschaften des polnischen Teils des Grenzraumes plant man auch den
Ausbau des Gastiibertragungsnetzes - von Gasleitungen und Gasstationen - um die Differenzierung von
Gaslieferungen aus verschiedenen Richtungen zu sichern, sowie die Gasversorgung in den Gebieten,
wo Defizite herrschen, zu verbessern, darunter zu den Gemeinden des zentralen und ostlichen Teils der
Woiwodschatft.

2.5.2.3. Erneuerbare Energiequellen

Wasser, Wind, Biomasse sowie heifSes Wasser aus unterirdischen Quellen gehoren im polnischen Teil des
polnisch-deutschen Grenzraums gehoren zu erneuerbaren Energiequellen. Sonnenenergie wird im sehr
geringen Umfang verwendet, weil ihre praktische Nutzung durch Klimaverhéltnisse und immer noch hohe
Anlagekosten eingeschrankt wird. Aus Studien geht hervor, dass bei aktuellem Stand der Technik und un-
ter unseren Klimabedingungen sich lohnt Sonnenenergie nur im Sommer zu gewinnen. Sie wird dann zur
Nutzwassererwiarmung oder zum Trocknen von Feldfriichten verwendet. hinsichtlich des Umfangs und
Nutzung von erneuerbaren Energiequellen gibt es grofle Unterschiede zwischen den Woiwodschaften.
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Abbildung 22. Energieversorgung.
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Tabelle 9. Installierte Leistung der erneuerbaren Energiequellen in MW (30. September 2012)

Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodniopo- | Polen
morskie
Windkraftwerke 62,3 50,6 726,4 2341,3
Erneuerbare Energiequellen 235.9 1746 823.8 3984,1
gesamt

Quelle: Angaben der Energieregulierungsbehérde.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie haben Wasserkraftwerke den grofiten Anteil an diesem Sektor —es
gibt 50 mit einer Leistung von 100 kW bis 1 MW und 14 Werke mit einer Leistung {iber 1 MW. Sie befin-
den sich vor allem im Siiden der Woiwodschaft. Bei zehn von ihnen handelt sich um Speicherkraftwerke,
die auf Hochwasserriickhaltebecken gebaut wurden.

Windenergie wird lokal benutzt. In der Woiwodschaft werden Windkraftwerke in den Ortschaften Stup
(Kreis Jaworski) und Gruszéw (Kreis Swidnicki) betrieben. In den Kreisen Zlotoryjski und Zgorzelecki
laufen Bauarbeiten am vier Windkraftwerkkomplexen - 64 Windkraftanlagen mit einer Gesamtleistung
von 128 MW. Die Bedingungen fiir eine Entwicklung der Windenergienutzung sind in der Woiwodschaft
nicht besonders giinstig und zwar wegen der meteorlogischen Verhiltnisse sowie der raumlichen Kon-
flikte mit Naturschutzraumen. Gebiete, mit der niedrigsten Wahrscheinlichkeit des Auftretens von Kon-
flikten bei Festlegung des Standorts fiir eine Windanlage sind: der zentrale Teil der Woiwodschaft von
Bolestawiec Richtung Wroclaw und Strzelin, entlang der A4 sowie das LGOM-Gebiet.

Die Woiwodschaft verfiigt iiber gute Moglichkeiten fiir den Anbau und Nutzung der Biomasse. Die Ener-
gieproduktion aus kommunalen Abfillen und aus Abwasser, und im geringeren Mafle auch aus Abfillen
der Lebensmittelindustrie und der Landwirtschaft erfolgt in 11 Biogasanlagen, die sich an Wasserklaran-
lagen befinden, sowie in 4 Biogasanlagen auf Miilldeponien.

Anlagen, die Sonnenenergie und Geothermie nutzen spielen bei der Energieversorgung der Woiwodschaft
keine grof3e Rolle. Sie werden vor allem in individuellen Haushalten sowie in Dienstleistungsanlagen und
in offentlichen Gebéduden eingesetzt.

In der Woiwodschaft Lubuskie gibt es 54 kleine Wasserkraftwerke mit einer Gesamtleistung von 6 MW
sowie ein Speichersystem in Dychow (18-90 MW). Hier treten giinstige Bedingungen fiir die Nutzung von
Windenergie auf, doch es gibt nur wenige Windkraftwerke.

Im Gebiet der Woiwodschaft gibt es reiche geothermische Lagerstitte. Ihre Temperatur, insbesondere im
Norden der Woiwodschaft, wiest auf die Moglichkeit ihrer Nutzung zu Heizzwecken hin. Doch eine Ein-
schrankung stellen komplizierte Verfahren bei der Vorbereitung und Umsetzung einer Investition, tech-
nologische Griinde sowie hohe Baukosten einer Anlage dar.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie werden in Einzugsgebieten vor allem der Fliisse Rega und
Mysl 65 kleine Wasserkraftwerke mit einer Gesamtleistung von ca. 13 MW haben, sowie ein Speichersys-
tem in Zydéw betrieben. Potentielle Entwicklungsméglichkeit bei der Wasserenergieerzeugung weisen die
Flusse Parseta, Wieprza, Ina aber, aber dort treten starke Verstreuung und geringe Einzelleistungen auf.

Im Gebiet der gesamten Woiwodschaft, und insbesondere um das Stettiner Haff und im Kiistengebiet tre-
ten sehr gute Bedingungen fiir die Platzierung von Windkraftanlagen auf. In der Woiwodschaft Zachod-
niopomorskie wurde fast ein Drittel der gesamten polenweiten Windkraftanlagenleistung installiert u.a.
14 grofie Windkraftanlagenkomplexe mit Leistungen von je 20 MW. Fiir einen Anschluss weiterer Wind-
kraftwerke (3 000 MW) bis zum Jahr 2016 ist neben Modernisierung und Erweiterung des Vertriebsnetzes
auch der Ausbau des Ubertragungsnetzes erforderlich.

In der Woiwodschaft befinden sich einige Dutzend Wérmequellen, in den Biomasse verbrannt wird. Meis-
tens wird dort Holzabfall verbrannt (vor allem in den Kreisen Biatogardzki und Szczecinecki), und auf 6
Miilldeponien werden Biogasanlagen betrieben, die Elektroenergie mit ca. 3 MW Gesamtleistung erzeu-
gen. In Szczecin laufen zwei Biogasanlagen, in den Gas aus Abwasser erzeugt wird. Anlagen in den land-
wirtschaftliches Abfall verbrannt wird werden in zwei Ortschaften betrieben, der Bau von sechs weiteren
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Anlagen wird geplant. In der Woiwodschaft gibt zwei Betriebe (in Insk und Nowogard), die Bioethanol
produzieren.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie hat sehr gute Bedingungen zur Nutzung von Geothermie, insbeson-
dere im Gebiet von Kamienn Pomorski iiber Szczecin und Stargard Szczecinski Richtung Gorzéw Wlkp.
Jetzt wird ein Geothermiekraftwerk in Pyrzyce betrieben, mit einer Spitzenleistung von 48 MW; das zwei-
te seit 2007 betriebene Werk in Stargard Szczecinski wird aus technischen und wirtschaftlichen Griinden
aufgel0st, aber seine Wiedererdffnung ist nicht ausgeschlossen.

2.5.3. Wasserversorgung, Abwassersysteme, Abfallentsorgung

Im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums sind Wasserleitungssysteme sehr gut ausgestaltet
und sie versorgen viel mehr Einwohner als es durchschnittlich in Polen der Fall ist. Regel ist, dass Stadtein-
wohner im weiteren Umfang das Wassernetz nutzen kénnen als die Landeinwohner. Auch der Anteil von
Einwohnern, die das Abwassernetz im Studienraum nutzt ist hoher als der Landesdurchschnitt - wobei
hier der Unterschied zwischen Stadt und Land noch grof3er ist.

Genauso gut sieht es mit der Klarung von Abwasser aus - nur Woiwodschaft Dolno$laskie liegt bei geklar-
tem Abwasser unter Gesamtabwasser auf dem Niveau des Landesdurchschnitts, in den Woiwodschaften
Lubuskie und Zachodniopomorskie ist dieser Faktor hoher und kommt auf die 100% zu.

Seit 2004 wird Landesprogramm fiir Abwasserklarung (KPOSK) umgesetzt, das Aufgaben festlegt, die fiir
die Umsetzung des Beitrittvertrages notwendig sind. KPOSK ist ein strategisches Dokument, in dem der
Bedarf geschatzt wurde und Mafinahmen fiir die Ausstattung von Stadt- und Landagglomerationen mit
Einwohnergleichwert (EGW) von mehr als 2 000 mit Abwassersystemen und kommunale Klaranlagen
festlegt werden. Das Programm koordiniert Aktivititen von Gemeinden und Wasser- und Abwasserwer-
ken. Im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums legt das Programm 324 Abwasseragglome-
rationen mit einem EGW von mehr oder gleich 2 000 fest und beinhaltet gleichzeitig eine Auflistung
notwendiger Bau-, Ausbau- oder Modernisierungsmafinahmen fiir kommunale Klaranlagen sowie Bau-
und Modernisierungsmafinahmen an Mischkanalisationen, die in diesen Agglomerationen bis Ende 2015
umzusetzen sind. Im Programm wurden 263 vorrangige Agglomerationen fiir die Erfiillung des Beitritt-
vertrages (72 in Woiwodschaft Zachodniopomorskie, 61 in Lubuskie, 130 in Dolnoslaskie) sowie 61 Ag-
glomerationen, die keine Priorititen sind (23 in Woiwodschaft Zachodniopomorskie, 9 in Lubuskie und
29 in Dolnoslaskie) festgelegt.

Die meisten Abfille werden in der Woiwodschaft Dolnoslgskie erzeugt; es sind hauptsachlich Industrie-
abfille. Ein statistischer Einwohner des polnischen Teils des polnisch-deutschen Grenzraums produziert
mehr Abfall, als es der Durchschnitt fiir Polen ist. Die meisten Einwohner werden vom organisierten Sys-
tem der Abfallabnahme und Beseitigung erfasst. Kommunale Abfallbewirtschaftung bedeutet weiterhin
meistens, dass die Abfille unschddlich gemacht werden bevor sie auf die Miilldeponie kommen. In den
meisten Gemeinden hat man Milltrennung eingefiithrt, doch die Mithltrennung ist vor allem auf Verpa-
ckungen (Glas, Plastik, Papier) eingeschrinkt, seltener kommt es zu Trennung von Metallen. Der Anteil
von getrenntem Miill an der gesamten kommunalen Abfallmasse ist gering, obwohl in den letzten Jahren
ein Anstieg zu beobachten ist. Getrenntes Sammeln von Biomiill, Sperrmiill und gefihrlichen Abfillen,
gebrauchten Elektro- und Elektronikgeriten lauft sehr schlecht. Nicht ausreichend ist die Anzahl von
Anlagen zur Bewirtschaftung der kommunalen Abfille, auch des getrennt gesammelten Miills, sowie der
Abfille, die aus dem kommunalen Abfall aussortiert wurden. Es fehlen auch Anlagen zur Verwertung von
Bioabfall, das aus der Griinflichenpflege und aus der Gastronomie kommt. Zwischen Stadt und Land tre-
ten bedeutende Unterschiede in der Abfallwirtschaft auf. In keiner Woiwodschaft gibt es eine Anlage zur
Verbrennung der kommunalen Abfille.

Obwohl Miill organisiert gesammelt wird entstehen immer noch illegale Miillkippen, auf die nicht nur
kommunale Abfille, sonder auch Bauabfall, Reifen, gebrauchte Haushaltsgerite, alte Mobel, Autobat-
terien, Asbestabfall, gebrauchte Elektrogerate kommen. Jedes Jahr werden diese illegalen Deponien im
Rahmen von Aktionen, die Gemeindeselbstverwaltungen organisieren, beseitigt. Das sichtbare Phano-
men, bei dem es zur Verringerung der Anzahl von kommunalen Abfillen kommt, aber keine sichtbare
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Verbesserung ihrer Bewirtschaftung zu sehen ist ist beunruhigend, denn es kann bedeuten, dass man sich
den Abfall unkontrolliert entledigt, dass illegale Miilldeponien entstehen und Abfille in hauseigenen Ofen
und anderen Anlagen verbrannt werden.

Im Juli 2011 wurde ein Gesetz verabschiedet, das das Gesetzt iiber die Aufrechterhaltung der Sauberkeit
und Ordnung in Gemeinden sowie andere Gesetze dndert. Bei diesem Gesetz wurden zum Vorbild Er-
fahrungen von anderen européischen Staaten genommen und es dndert die bisherige Abfallwirtschaft. Im
neuen System geht man davon aus, dass die Gemeindeselbstverwaltung fiir das Sammeln und die richti-
ge Bewirtschaftung der Abfille verantwortlich wird. Im neuen System der kommunalen Abfallwirtschaft
wird Gemeinde Einfluss auf alle seine Bestandteile haben, und dadurch wird sie die Abfallwirtschaft in
ihrem Gebiet gestalten konnen.

Tabelle 10. Ausgewihlte Angaben tiber die Wasser- und Abwasserwirtschaft und die Abfallwirtschaft im polnischen
teil des polnisch-deutschen Grenzraums (Jahr 2010)

Kennzahl Dolnoélaskie | Lubuskie Zachodnio- | Gebiet der Polen
pomorskie Studie
Anteil der Bevolke- 91,6 89,6 93,4 91,8 87,6

rung, die Wasserlei-
tungen nutzt (in %)
Anteil der Bevolke- 69,3 64,4 76,0 70,5 63,5
rung, die Abwasser-
system nutzt (in %)
Anteil vom gekldrten 97,0 98,3 99,3 96,8 92,3
Abwasser an der Ge-
samtzahl von Abwas-
ser, das zu kldren ist
(in %)

Kommunale Abfille 314,0 292.3 311,8 309,4 255,0
pro Einwohner (in kg)

Erzeugtes Abfall 1682,0 65,4 261,1 711,7 362,9
insgesamt pro 1 km?
(in kg)

Quelle: Daten von GUS.

2.5.3.1. Wasser und Abwasserwirtschaft

In der Woiwodschaft Dolnos$laskie haben alle Stadte kommunale Wasserleitungen, aber der Umfang der
Abschliisse an das Abwassersystem ist deutlich geringer, obwohl er stindig steigt. 89 Stadte leiten das Ab-
wasser in Klaranlagen ab; ohne Kliranlagen sind Stadte Miedzybdrz und Prusice. Viel schlechter sieht die
Situation im landlichen Raum aus, wo bereits grofitenteils Wasserleitungsnetze, aber meistens keine Anla-
gen zur Aufnahme und Behandlung des Abwassers vorhanden sind. Nur sechs Gemeinden sind zu 100%
mit Wasser- und Abwasssernetz ausgeriistet: Brzeg Dolny, Jerzmanowa, Kunice, Legnickie Pole, Rudna,
Warta Bolestawiecka. Die meisten Kanalisationsanschliisse besitzt Kreis Lubinski (92,2%), dann Wroctaw
(91,3%) und Kreis Legnicki (90,5%). Das schlechteste Abwassersystem hat der Kreis Strzelinski (35,8%).
In 23 Gemeinden gibt es kein sanitdres Abwassernetz zur Aufnahme das Haushalts- und Betriebsabwasser
aus Wohnbebauung.

Im Gebiet der Woiwodschaft arbeiten 13 Gemeindeverbinde, die in ihrem Programm Aufgaben zu der
Wasser- und Abwasserwirtschaft haben, davon vereinen zwei von ihnen - Gemeindetibergreifender Ver-
band Landliche Wasser- und Abwasserleitungen in Wschowa [Zwigzek Miedzygminny Wodociggow
i Kanalizacji Wiejskich] (mit Sitz in der Woiwodschaft Lubuskie) sowie Verband der Gemeinden im
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Einzugsgebiet von Goérna Barycz in Krotoszyn [Zwigzek Gmin Zlewni Gérnej Baryczy] (mit Sitz in der
Woiwodschaft Grof3polen) ~Gemeinden aus beiden Woiwodschaften.

In der Woiwodschaft Lubuskie ist das Wasserleistungsnetz am schwichsten ausgebaut, was aus einem
niedrigen Index fiir lindlichen Raum resultiert. Der Anteil der im Jahr 2011 das Netz in den Doérfern
nutzenden Bevolkerung betrug in der Woiwodschaft 64,4%, und in den Stadten waren das 88,1%. Der
grofite Anwohneranteil nutzt die Kanalisation in Gorzéow (95,3%) und in Zielona Géra (92,0%) sowie in
den Kreisen Swiebodzinski (68,2%) und Miedzyrzecki (62,9%). Die meiste Menge von Abwasser wird
in den Stadten Gorzéow Wielkopolski und Zielona Goéra sowie in Ortschaften in den Kreisen Gorzowski
und Zarski abgeleitet. Die gréfite Menge an unbehandeltem Abwasser blieb in den Kreisen Zaganski,
Swiebodzinski und Nowosolski.

Im Jahr 2010 wurden im Woiwodschaftsgebiet 98 Klaranlagen fiir kommunales Abwasser betrieben, da-
von waren 2 mechanische Klaranlagen, 67 biologische Klaranlagen und 29 Kldranlagen mit weitgehender
Nihrstoffentfernung. Im Gebiet der Woiwodschaft gab es im Jahr 2010 34 Forder- und Kldranlagen.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie hat die hochsten Richtwerte bei Wasserversorgung aus Wasserlei-
tungen, Abwassersystemen und Abwasserbehandlung. In der Woiwodschaft wurden zwei Projekte been-
det: ,Verbesserung der Wasserqualitit in Szczecin” sowie ,, Integrierte Wasser- und Abwasserwirtschaft im
Einzugsgebiet von Parseta.” Ziel dieser Projekte waren komplexe Umstellung der Wasser- und Abwasser-
wirtschaft sowie Anpassung des Systems an die Anforderungen der Europdischen Union.

Im Rahmen des Umsetzung des Landesprogramms fiir Abwasserkldrung wurden in der Woiwodschaft
Zachodniopomorskie 72 vorrangige Abwasseragglomerationen zur Erfiillung der Vorgaben des Beitritt-
vertrags, sowie 23 nicht vorrangige Agglomerationen festgelegt; die Umsetzung endet im Jahr 2015.

2.5.3.2. Abfallwirtschaft

Woiwodschaft Dolnoslaskie. Im Jahr 2011 kam nur 10% der gesamten Abfallmasse aus der Miilltren-
nung. Eindeutig herrschen Systeme vor, in den gemischte kommunale Abfille gesammelt werden, die
dann, meistens im unverarbeiteten Zustand, auf 50 Deponien gelagert werden. Um die geforderten Kri-
terien fiir Lagerung von behandelten Abfillen erfiillen zu konnen ist eine Beschleunigung des Baus von
Abfallbehandlungsanlagen erforderlich - im Gebiet der Woiwodschaft sind 10 solche Anlagen in Betrieb.

Es ist erforderlich aufler den kommunalen Abfillen auch eine grofle Menge von Produktionsabfillen zu
sammeln. Sie werden auf 37 Deponien gelagert. Im Jahr 2011 wurden in der Woiwodschaft 35,1 Mio.
Tonnen Industrieabfille produziert. Sie stammen vor allem aus der Bergbauindustrie und der Energie-
wirtschaft, und eine besonders grofie Gruppe bilden Abfille, die beim Flotationsprozessen in der NE-
Matallindustrie entstehen. im Gebiet der Woiwodschaft Dolnoslaskie befindet sich die europaweit grofite
Anlage zur Beseitigung des mineralischen Abfalls ,,Eiserne Briicke [Zelazny Most]”, die zu KGHM Polska
Miedz S.A. gehort. Das jahrliche Volumen der gelagerten Abfille aus Flotationsverfahren schwankt zwi-
schen 20 - 26 Mio. Tonnen.

In Niederschlesien sind 13 Sammelstellen in Betrieb, wo gefdhrliche Abfille gelagert werden. Die meisten
Deponien gibt es in der Region um Legnica, die wenigsten in der Region um Walbrzych. 54% der Abfille
werden recycelt, 22% - unschédlich gemacht und 22% werden gelagert. Aufzulosen sind die letzten zwei
Atomfriedhofe.

In der Woiwodschaft Lubuskie wurden im Jahr 2011 die meisten Abfille in den Kreisen Zielonogor-
ski (401,9 Tsd. t), Zarski (146,8 Tsd. t), Swiebodzinski (92,1 Tsd. t), die wenigsten im Gebiet der Kreise
Wschowski (5,8 Tsd. t) und Miedzyrzecki (18,0 Tsd. t) hergestellt.

Im Jahr 2010 wurden in der Woiwodschaft 2,8 Mio. t Industrieabfélle hergestellt. Recycelt wurden tiber
1,9 Mio. Tonnen, und entsorgt wurden 160 Tsd. t. Unter den Abfillen herrschten Abfille von der Holz-
verarbeitung sowie von der Produktion von Platten und Mobeln, Zellulosemasse, Papier und Pappe vor.
Gefihrliche Abfille machten ca. 0,5% aus.

Im Jahr 2010 gab es 28 Miilldeponien, davon: 21 Deponien fiir kommunale Abfalle, die keine
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Gefahrenstoff- und Inertstoffdeponien sind. Miill wurde auch auf Deponien auflerhalb der Grenzen der
Woiwodschaft Lubuskie gelagert.

In der Woiwodschaft befinden sich drei Recyclinganlagen: in Dlugoszyn, Gorzéw Wlkp. und Zielona
Gora, die Sortierlinien sowie Anlagen zur Bioabfallbewirtschaftung besitzen. Sortierlinien sind auch in
vier weiteren Ortschaften vorhanden, aufSerdem werden Anlagen zur thermischen Abfallumwandlung
betrieben.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie. Wirtschaftabfille werden von der Chemieindustrie, Energiewirt-
schaft, Holzindustrie und Baubranche erzeugt. Das Chemiebetrieb Zaktady Chemiczne Police S.A. er-
zeugte knapp 37% aller Abfille, vor allem waren das Phosphorgipse sowie Losungen und Schlamm, und in
der Energiewirtschaft ist der Hauptproduzent von Miill das Kraftwerkkomplex Zespét Elektrowni Dolna
Odra SA, das ca. 5-6% Abfall erzeugt. Recycelt, entsorgt, mit Ausnahme der Lagerung, und riickgewonnen
durch Lagerung wurden 66,4% der Industrieabfille.

Der Anteil der gefdhrlichem Abfille geht zuriick und betragt 1,4%. Es handelt sich dabei vor allem um
Industrieabfille, anorganische chemische Stoffe (Schwefelsdure und schwefelige Saure als Abfall) und
Abfallole.

In der Woiwodschaft befinden sich 114 Deponien, davon sind 41 in Betrieb. 22 von ihnen haben Entga-
sungsanlagen. Gasverwertung mit Energiertickgewinnung findet in 7 Stationen statt.

2.5.4. Hochwasserschutzsysteme

Der polnische Teil des polnisch-deutschen Grenzraums ist eins der am stdrksten durch Hochwasser ge-
fahrdeten Gebiete in Polen. Die grofite Gefahr stellt die Oder dar. Entstehung von Hochwasser wird von
physiogeographischen Bedingungen begiinstigt: im stidlichen Teil tritt Hochwasser an Fliissen, die von
den Bergen runter kommen auf und die Hochwasserwelle verschiebt sich entlang der Oder bis zur Miin-
dung, im Nordteil kommt es auch zu sturmbedingten Uberschwemmungen, die durch das Vordringen
des Ostseewassers in die Oder verursacht werden, sowie zu staubedingten Uberschwemmungen, die die
Folge der Anstauung von Eisschollen in der Flussmiindung sind. An den Odernebenfliissen tritt Hoch-
wasser von unterschiedlicher Intensitét auf, schmerzlich wird insbesondere dann, wenn Bergfliisse aus
den Ufern geraten. Die Hochwassergefahr bringen auch Flachlandfliisse mit: Warthe, Netze sowie Fliisse
des Kiistengebiets.

Technischer Hochwasserschutz besteht vor allem aus Riickstaubecken, Polder, Hochwasserdimmen und
kleinen Riickstausystemen. Am wirksamsten ist der Riickstau an Gewdssern, die von den Bergen in die
Oder flieflen sowie an der Oder selbst. Je naher man an die Flussmiindung zur Ostsee kommt, desto gro-
3ere Rolle spielen Polder und Hochwasserschutzddmme. Die letzten Anlagen bilden im Flachland den
Hauptschutz vor Uberschwemmungen. Angesichts der bestehenden Bedarfs gilt der Zustand der Infra-
struktur zum Hochwasserschutz als nicht ausreichend.

Die einzelnen Woiwodschaften des polnischen Teils des Grenzgebietes haben ihre besonderen Probleme
mit der Hochwassergefahr und dem Hochwasserschutz.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie kommt es normalerweise zum Hochwasseranstieg im Einzugsgebiet
der Oder in der Sommerzeit auf. Grund dafiir sind intensive Niederschlige in den Bergregionen. Die
Oder, die das Gebiet der Woiwodschaft auf einer Lange von 280 km schneidet erzwingt eine Aufteilung
der Woiwodschaft in drei Hochwasserregimezonen auf: Flachlandzone (Flisse Barycz, Widawa, Otawa,
Sleza, Bystrzyca, Kaczawa), Vorland und Gebirge (Fliisse Glatzer Neifle, Bober, Kwisa, Lausitzer Neife).

Im Einzugsgebiet der Oder lassen sich Gebiete unterscheiden, in den der Hochwasserschutz besondere
Aufmerksamkeit erfordert. Sie zeichnen sich durch Konzentration von sozialen, wirtschaftlichen oder
kulturellen Giitern sowie durch physiographische Bedingungen aus, die den hohen Wasserfluss begiinsti-
gen (Vorland und Bergland). Regionen mit erhéhtem Hochwasserrisiko sind:

« Ballungszentrum Wroclaw wegen seines demografischen, wirtschaftlichen und kulturellen Potentials,

o+  Glatzer Kessel wegen der dufierst intensiven Gefihrdung durch folgenschwere Uberschwemmungen
(Bergregion),
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«  Westsudeten, wegen der duflerst intensiven Gefihrdung durch folgenschwere Uberschwemmungen
(Bergregion),

« Zittauerbecken, wegen der Verluste, die durch das Hochwasser im Jahr 2010 erlitten wurden
(Grenzgebiet).

Im Gebiet der Woiwodschaft befinden sich 12 grofie multifunktionelle Riickstaubecken, die fiir den Hoch-
wasserschutz, Wasserversorgung, Oderzuspeisung, Schifffahrt, hydroenergetische Zwecke, zum Angeln
und Erholung genutzt werden. Das Gesamtvolumen der Becken betragt 283,9 Mio. m3. Dagegen betrigt
das Gesamtvolumen der ungefiillten Hochwasserschutzbecken, die in der Woiwodschaft liegen 26,3 Mio.
m3. Alle Becken wurden am Anfang des 20. Jahrhunderts gebaut. Die grof3te Fliche und Volumen haben
Behilter, die im Kreis Jeleniogérski liegen.

Im Odertal befinden sich 4 Polder mit einer Fliche von 5 982 ha und Fassungsvolumen von 48 Mio.
m3, die ein Bestandteil des Hochwasserschutzsystems der Ballungszentrums Wroclaw sind. Auflerdem
befinden sich in der Woiwodschaft 3 840 kleine Riickhalteanlagen mit gesamten Fassungsvolumen von
155,4 Mio. m3: Wasserstauanlagen, Wasserbehilter, Fischteiche und sonstige hydrotechnische Anlagen.

Den besten Schutz vor Hochwassergefihrdung, die durch Riickstaubehilter gemindert wird, bietet das
Einzugsgebiet von Bystrzyca (Becken Lubachéw, Mietkéw und Dobromierz) sowie von Bober (Becken
Bukowka, Sosnéwka, Pilchowice sowie Le$na und Ztotniki).

Die gesamte Liange der Hochwasserschutzddmme an allen Fliissen der Woiwodschaft betragt 1 332,6 km,
davon haben Oderdimme und -polder eine Liange von 380 km. Sie schiitzen vor Hochwasseranstieg ca.
8% der gesamten Woiwodschaftsfliche. Hochwasserdimme entlang der meisten Fliisse sind nicht durch-
gehend. Bei 575,4 km der Ddmme sind Wiederaufbau- und Modernisierungsabreiten erforderlich. Mit
einer Ausnahme werden keine Mafinahmen gefiihrt, die als Ziel eine Vergrofierung des Riickstaus in
Flusstdlern durch Entfernung der Dimme von den Fliissen haben.

Einfluss auf die Hochwassersicherheit im Gebiet Niederschlesiens hat auch ein Hochwasserschutzsystem
das auflerhalb der Woiwodschaft im oberen Einzugsgebiet der Oder liegt. Die wichtigste Investition zum
wirksamen Hochwasserschutz ist der Bau des Beckens Racibérz in der Woiwodschaft Slaskie. Im Jahr 2002
wurde als erste Bauetappe dieses Beckens Polder Bukéw in Betrieb genommen.

In der Woiwodschaft Lubuskie, die ganz im Einzugsgebiet der Oder liegt, befinden sich hochwasserge-
fahrdete Gebiete entlang des gesamten Oderlaufs, sowie entlang der Warthe von Skwierzyna bis zur Miin-
dung in die Oder in Kostrzyn nad Odra, entlang des gesamten Netze-Abschnitts und entlang des Bobers
und der Lausitzer Neif3e.

Zu einem Hochwasseranstieg an der Oder und an ihren Nebenfliissen kommt es aufierhalb der Woiwod-
schaftsgrenzen an den Fliissen Bober, Kwisa und Lausitzer Neife, sowie an ihren Bergnebenfliissen. im
Frithling gibt es vor allem Schneeschmelzeiiberflutungen. Niederschlagsiiberflutungen treten vor allem
in Sommermonaten auf, im Winter entsteht Stauhochwasser, obwohl es weniger hiufig vorkommt. Som-
meriiberschwemmungen verlaufen langsam und lang. Ihre Form und Verlauf hingen grofitenteils von
der Wasserwirtschaft an Staubecken in Sudeten ab. Auch der Ablauf des Wasseranstiegs an der Warthe
wird grofitenteils durch den Staudamm in Jeziorsko geregelt, der in der Woiwodschaft £6dz liegt. Beim
SchutzmafSnahmen vor Stauhochwasser an der Oder wird vor allem Eis gebrochen und so der Abfluss von
Einschollen in den Miindungsabschnitt erméglicht.

Gebiete entlang der Lausitzer Neifle, die besonders dem Hochwasserrisiko ausgesetzt sind, sind die Stadt
Gubin, wo es an der polnischen Seite keine Ddmme gibt und die Hohe des flussnahen Gebietsstreifens in
einigen Abschnitten viel niedriger als der Damme an der deutschen Seite ist, sowie zwei unterhalb von
Gubin liegende Flussabschnitte mit einer Gesamtldnge von 18 km, wo zwar Ddmme an der polnischen
Seite sind, aber ihre Kronen auf groflen Langen mehr als 0,5 m tiefer als an der deutschen Seite liegen.

Das Hochwasserschutzsystem bilden:
» Hochwasserschutzdimme mit einer Gesamtldnge von 815 km,

» Hochwasserpolder im Odertal (Bytom Odrzanski-Tarnéw Bycki, Potupin, Krzesin-Mitéw), Warthe-
tal, Netzetal,
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o breite Flusstiler, die bei Warthehochwasser (Santok — Zakola Santockie, Park Narodowy Ujscie War-
ty) und Netzehochwasser (Trzebicz — Drezdenko, Go$cimiec) tiberflutet werden,

e« Wasserbecken — Seen mit Gesamtvolumen von 7 Mio. m3
o sowie 43 Pumpenwerke in Zielona Géra und Gorzéw Wlkp.

Ein Bestandteil zur Einschrinkung des Auftretens von Hochwasserfolgen in der Woiwodschaft Lubuskie
ist die Umsetzung des Programms fiir die Oder 2006. Ziel ist u.a. die Beseitigung der Hochwasserschiden
aus dem Jahr 2003, bau eines Hochwasserschutzsystems, Naturschutz sowie Erhaltung und Entwicklung
von Binnenschifffahrt.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie umfasst das Gebiet der Hochwassergefihrdung das Odertal
sowie Gebiete um Stettiner Haff, wo alle Hochwasserarten auftreten konnen (Niederschlaghochwasser,
Schneeschmelzehochwasser, Stauhochwasser und Sturmhochwasser). Eine besonders gefihrliche Situ-
ation im unteren Oderlauf kann dann entstehen, wenn gleichzeitig flussabwiérts Wasserwellen von der
Schneeschmelze oder von Niederschlag und in die andere Richtung anschwellendes Sturmhochwasser
(sog. Riickstau) aufeinandertreffen. Hochwasseranstieg an der Oder fiihrt dazu, dass die Hochwasserge-
fahr auch an den Miindungsabschnitten ihrer Nebenfliisse auftritt. die Die Gefahr einer Uberschwemmung
im mittleren Lauf dieser Nebenfliisse, auch an den sich innerhalb der Woiwodschaftsgrenzen befindenden
Nebenfliisse der Netze (Drawa, Gwda mit Pitawa) hangt vor allem mit dem Abfluss von Schneeschmelze,
seltener mit Niederschlagswasser zusammen.

Ahnlich wie im Fall der Oder an den Fliissen im Kiistenraum der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
- Reda, Parseta, Wieprza — das Auftreten von Hochwasseranstiegs jeder Art moglich. Die meisten Hoch-
wassergefahren in den Miindungsabschnitten dieser Fliisse entsteht durch Stormhochwasser, die gleich-
zeitig mit aus dem oberen Teil des Einzuggebietes auftretender Niederschlags- oder Schneeschmelzewelle
auftreten konnen.

In manchen Abschnitten der Ostseekiiste kommt es zum allmédhlichen Riickgang der Kiistenlinie infolge
von Ufererosion und -abrasion, Erdrutsch an den Seebschungen, Diinen und Kliffen.

Technisches Hochwasserschutzsystem in der Woiwodschaft umfasst:

« 551 km Hochwasserschutzddmme (ohne Miedzyodrze),

« Riickstaubecken (Rejowice, Niedalino, Rosnowo, Polczyn-Zdroj),

« Polder und Uferbefestigungen.

An der Ostseekiiste werden Mafinahmen durchgefiihrt, bei den gefiahrdete Abschnitte der Seekiiste ver-

starkt werden: man kommt zu kiinstlichen Befiillung mit Sand, es werden Uferbefestigungen gebaut und
modernisiert.

Im Dezember 2012 wurden vom Landesvorstand fiir die Wasserwirtschaft eine Studie: ,Voreinschitzung
des Hochwasserrisikos” erstellt. In Rahmen dieses Dokumentes wurden Karten von Gebieten erstellt, in
den ,das Auftreten von Hochwasser wahrscheinlich ist”. Fiir Gebiete, die auf diesen Karten ausgewiesen
wurden wurden ,,Karten der Hochwassergefihrdung” und ,,Karten des Hochwasserrisikos” erarbeitet, die
Grundlage fiir die Erstellung von ,,Planen fir das Hochwasserrisikomanagement” sind. Diese Gebiete
stellt Abbildung 23 dar.

2.5.5. Soziale Infrastruktur

2.5.5.1. Hochschulen

Der Anstieg der Hochschulzahl in den Jahren 2002-2010 im gesamten polnischen Teil des polnisch-
deutschen Grenzraums spiegelte sich nicht in einen Anstieg von Studenten ab. Obwohl an Hochschulen
der Woiwodschaft Dolnoslaskie ein Anstieg der Studentenzahl verzeichnet wurde hat man gleichzeitig in
den Woiwodschaften Zachodniopomorskie und Lubuskie einen Studentenriickgang festgestellt. Aus die-
sem Grund fillt die Bilanz in den Jahren 2002-2010 negativ aus und betrégt ca. 4 Tsd. Studenten.
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Abbildung 23. Hochwasserschutz
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Uber die meisten Hochschulen, die gleichzeitig sehr gut beurteilt werden, verfiigt Wroctaw. Nach einer
Rangliste der Zeitschrift ,,Rzeczpospolita” und des Verlags ,,Perspektywy” fiir das Jahr 2012 befinden sich
unter den besten zehn polnischen Hochschulen sowohl die Breslauer Universitét als auch die Breslauer
Polytechnische Hochschule. Eine Hochschule aus Westpommern, die den hochsten Rang erzielt hat ist die
Pommersche Medizinische Universitit in Szczecin (Platz 21.).

Im Jahr 2010 gab es in der Woiwodschaft Dolnoslaskie 38 Hochschulen (davon 24 waren in Wroctaw),
16 didaktische Fernabteilungen, Filialen und Konsultationspunkte. Hinsichtlich der Studentenzahl belegt
die Woiwodschaft landesweit den vierten Platz. Auf allen Hochschulen Niederschlesiens werden 168,4
Tsd. Studenten ausgebildet (9,2% der gesamten Studentenzahl in Polen). Der Anstieg der Studentenzahl in
den Jahren 2002-2010 betrug 11,3% (landesweit waren das 1,6%). Die grofiten Hochschulen sind: Breslau-
er Universitit, Breslauer Polytechnische Hochschule, Medizinische Hochschule, Naturwissenschaftliche
Universitiat und Wirtschaftsuniversitit.

Seit 1999 werden neue Hochschulen und Fernfilialen gebildet; es sind drei akademische Zentren mit sub-
regionaler Auswirkung entstanden: Legnica, Waltbrzych und Jelenia Géra. Neue Hochschuleinrichtungen
wurden in Lubin, Ktodzko, Glogéw, Swidnica, Polkowice und Nowa Ruda gegriindet.

Im Jahr 2009 betrug in der Woiwodschaft Dolnoslaskie die Zahl von Studenten im Aufbaustudium 14 554,
und die Zahl von Doktoranden 3 598 (10,6% aller Doktoranden in Polen).

Woiwodschaft Lubuskie: die grofite Hochschule ist die Griinberger Universitit. Auflerdem hat sich in der
Woiwodschaft Fachhochschulwesen entwickelt, wie die staatlichen Fachhochschulen in Gorzéw Wlkp.
und Sulechéw sowie Hochschulen mit unterschiedlichen Richtungen in Zielona Goéra, Gorzéw Wilkp.,
Zary, Paradyz und Kostrzyn nad Odra

Eine Filiale der Adam-Mickiewicz-Universitit in Posen ist Collegium Polonicum in Stubice - eine Hoch-
schule, die didaktische Arbeiten und Forschungsarbeiten an wirtschaftlichen, rechtlichen, kulturellen,
okologischen und rdumlichen Aspekten der Entwicklung des polnisch-deutschen Grenzgebietes fiihrt.
in Gorzéw Wilkp. gibt es wiederum die im Jahr 1971 gegriindete Filiale der Posener Sportakademie.

In der Woiwodschaft Lubuskie kommt es zum Riickgang der Studentenzahl. Im Studienjahr 2009/2010
waren das 25,7 Tsd., seit 2002 hat sich diese Zahl um 25% verringert.

Im Studienjahr 2010/2011 haben Aufbaustudium 1,7 Tsd. Personen und Doktorstudium 116 Personen
gemacht.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie gibt es acht o6ffentliche Hochschulen: 5 in Szczecin, 2 in
Koszalin, und 1 in Walcz. Die grofiten Hochschulen sind: Westpommersche Technologische Universitit,
Stettiner Universitat, Pommersche Medizinische Universitit in Technische Hochschule von Koszalin.

In der Woiwodschaft befinden sich auch 15 nicht-6ffentliche Hochschulen. Die meisten Hochschulen
(auch von auflerhalb der Woiwodschaft ) haben ihre Auflenstellen in kleineren Zentren: Kolobrzeg,
Swinoujécie, Walcz, Szczecinek, Gryfice, Swidwin, sowie Vorlesungspunkte in Choszczno und Debno.
Im Jahr 2009 studierten in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie 76,2 Tsd. Studenten, seit 2002 gab es
einen Riickgang der Studentenzahl von 17%. In der Zeit 2002-2009 ist auch die Zahl der Doktoranden
von 1 168 auf 1 054 geschrumpft.

In allen drei Woiwodschaften wird immer haufiger von Studenten Direktstudium an 6ffentlichen Schulen
gewihlt - die Anzahl von Studenten an privaten Hochschulen geht zuriick. Die Anzahl von Studenten im
Aufbaustudium steigt.

2.5.5.2. Gesundheitswesen

Im Jahr 2010 waren in der Woiwodschaft Dolnoslaskie 67 Krankenhéduser in Betrieb. Medizinische
Fachleistungen werden in den grofiten Stiddten: in Wroclaw, Jelenia Gora, Legnica, Watbrzych, Glogéw
und Bolestawiec erbracht. Im Jahr 2010 betrug die Bettenanzahl in Krankenhdusern der Woiwodschaft
Dolnoslaskie 14 126 (49 betten auf 10 Tsd. Einwohner). Die meisten Krankenhausbetten pro 10 Tausend
Anwohner fallen in den Kreisen Jeleniogdrski und Kamiennogoérski sowie in Wroctaw zu. Die wenigsten
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gibt es in den Kreisen: Jaworski, Zabkowicki, Sredzki und Gérowski. Die Einwohner der Kreise Polkowi-
cki, Legnicki und Wroclawski finden medizinische Hilfe in Krankenhdusern, die in anderen Kreisen lie-
gen. Zu beobachten ist ein stetiger Anstieg der Bettenzahl in Pflege- und Heilanstalten sowie in Hospizen.

Die Erreichbarkeit der medizinischen Leistungen, die mit der Anzahl des medizinischen Personals pro
1 000 Anwohner gemessen wird (Arzte, Zahnirzte, Apotheker, Krankenschwester) betrug in der Woi-
wodschaft entsprechend: 1,9, 0,2, 0,7 und 4,9. In der Woiwodschaft war dieser Faktor etwas hoher (mit
Ausnahme der Arzte) als der Landesdurchschnitt (entsprechend: 2,1, 0,3, 0,6 1 4,8).

Im Gebiet Niederschlesiens arbeiten sieben Notrufzentralen, geplant ist die Inbetriebnahme von fiinf wei-
teren Einrichtungen.'” In der Woiwodschaft arbeiten dreizehn Notfallstationen. Ein wichtiges Element der
Anwohnerversorgung sind auch Apotheken mit aktuell 943 Einrichtungen im Apothekennetz.

Im Jahr 2010 arbeiteten in der Woiwodschaft Lubuskie 19 Krankenhduser mit 4 191 Betten. Woiwod-
schaftskrankenhéuser befinden sich in Gorzéw Wlkp. und Zielona Goéra. In der Woiwodschaft gibt es auch
Fachkrankenhéuser, wie das psychiatrische Krankenhéuser fiir Psychisch und Nervenkranke (Ciboérz,
Miegdzyrzecz), Lubuski Pulmologisch-Kardiologisches Fachkrankenhaus (Torzym), Rehabilitations- und
Heilkrankenhaus fiir Kinder in Wojnowo (Gemeinde Kargowa). Das Lebuser Zentrum fiir Offentliche
Gesundheit liegt in Gorzéw Wielkopolski. Auflerdem befinden sich im Gebiet der Woiwodschaft Pflege-
und Erziehungseinrichtungen fiir Kinder und Jugendliche mit unterschiedlichen Tatigkeitsprofil, sowie
Tagespflegeeinrichtungen und Facheinrichtungen.

Die Erreichbarkeit der medizinischen Leistungen, die mit der Anzahl des medizinischen Personals pro
1 000 Anwohner gemessen wird (Arzte, Zahnirzte, Apotheker, Krankenschwester) betrug in der Woiwod-
schaft entsprechend: 3,2, 0,4, 0,5, 4,3. In der Woiwodschaft war dieser Faktor hoher als der Landesdurch-
schnitt (bei Arzten und Zahnirzten). Die Anzahl von Apotheken, von den die Woiwodschaftanwohner
im Jahr 2010 bedient wurden, betrug 296. Auszubauen sind Einrichtungen der grundlegenden medizini-
schen Versorgung im lindlichen Raum, insbesondere Einrichtungen fiir Kinder.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Im Jahr 2009 gab es in 31 allgemeinen Krankenhéusern (ohne
Krankenhduser des Verteidigungsministeriums und des Innenministeriums) 7 952 Betten (47 Betten pro
10 Tsd. Einwohner). Seit 1999 geht die Anzahl von Krankenhausbetten zuriick, gleichzeitig steigt die An-
zahl von Betten in Einrichtungen fiir Langzeitpflege und psychiatrische Betreuung. Die Anzahl von Pa-
tienten in allgemeinen Krankenhdusern ist von 253,3 Tsd. Personen im Jahr 1999 auf 320,1 im Jahr 2008
gestiegen.

Die hochsten Bettenkennzahlen haben Szczecin (82,7 pro 10 Tsd. Anwohner) und Kreis Gryficki (76,6).
Die niedrigsten Kennzahlen gab es in den Kreisen Gryfinski (12,2) und Lobeski (14,4). Anwohner des
Kreises Koszalinski werden vom Krankenhaus in Koszalin versorgt. Im Vergleich zum Jahr 1999 ist die
allgemeine Zahl des medizinischen Personals von 16,9 Tsd. auf 15,6 Tsd. Personen in allen Kategorien
zuriickgegangen. Die Erreichbarkeit der medizinischen Grundversorgung ist relativ am niedrigsten in
lindlichen Gemeinden, die nicht an grof3e stadtische Zentren angrenzen.

Im Jahr 2009 gab es in der Woiwodschaft 5 Notfallstationen fiir Erwachsene und eine Notfallstation fiir
Kinder. In Ostseegebieten wird das Rettungssystem vom Seesuch- und -rettungsdienst gefiihrt, der tiber
5 Stationen verfiigt.

2.5.5.3. Kultur

Woiwodschaft Dolnoslaskie: Wroctaw ist eine der Hauptkulturzentren im Land. Hier befinden sich 3
dramatische Theater, eine Bithne fiir Unterhaltungsmusik, die einzige Oper in der Woiwodschaft (Bres-
lauer Oper) sowie eins von zwei Puppentheatern. Wichtige Kultureinrichtungen und Animateure arbeiten
auch in anderen Zentren der Woiwodschaft. Im Jahr 2010 funktionierten im Gebiet der Woiwodschaft
17 Theater und musikalische Einrichtungen. Im Jahr 2010 betrug die Zahl aller Zuschauer und Zuhérer
965,7 Tsd. In den Jahren 2000-2010 stetig die Anzahl der Plitze in Zuschauerrdumen sowie die Anzahl

7 Quelle: Rettungsmedizin in der Woiwodschaft Ddolnoslgskie —Bericht iiber die Umsetzung des Modernisierungsprogramms in

den Jahren 2008-2010. Eine Auswertung des Zustands im Jahr 2009. Anderungsrichtungen.
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von veranstalteten Vorfithrungen und Konzerten an. Umgekehrte Tendenzen galten fiir Kinos, deren Zahl
standig riicklaufig war; im Jahr 2010 waren in der Woiwodschaft 43 Kinos in Betrieb und fast alle lagen in
Stadten. Der Riickgang der Anzahl von Kinos und gleichzeitiger Anstieg der Zuschauerzahl hing mit der
Entstehung von vielen attraktiveren Multikinos zusammen. In Wroctaw wird ein zeitgeméfles Nationales
Musikforum gebaut, das polenweit die modernste Anlage dieser Art sein wird.

Im Jahr 2010 waren in der Woiwodschaft 58 Miissen in Betrieb, die von 1,690 Mio. Gisten besucht wur-
den. Die Anzahl von Ausstellungsgalerien und der von ihnen organisierten Ausstellungen ging zuriick.
2010 schrumpfte im Vergleich zu 2000 die Zahl von Bibliotheken von 683 auf 639, auch die Anzahl von
Bibliothekpunkten ist zuriickgegangen. Bibliotheken auf dem Land machten 64,4% ihrer Gesamtzahl aus.

In der Woiwodschaft Lubuskie sind zwei Theater in Betrieb: in Gorzéw WIlkp. und in Zielona Géra. In
beiden Stddten gibt es auch Philharmonien, die 2011 eréffnet wurden Das Zentrum fiir Kiinstlerbildung
Philharmonie Gorzéw ist eine der modernsten Einrichtungen dieser Art in Polen. Im Jahr 2010 iiber-
schritt die gesamte Zuschauerzahl in beiden dramatischen Theatern 97 Tsd. Besucher. Wenn man diese
Zahl pro Theater umgerechnet ergibt das den dritten Platz in Polen. Die gesamte Zahl der Zuschauer und
Zuhorer belief sich auf 261 Tsd.

Im Jahr 2010 gab es in der Woiwodschaft Lubuskie 258 Bibliotheken, davon waren 173 auf dem Land. Die
Anzahl von Bibliotheken ist seit 2000 um 16 zuriickgegangen; 9 Bibliotheken wurden im ldndlichen Raum
geschlossen. Im Jahr 2010 waren in der Woiwodschaft 15 Museen und Museenabteilungen in Betrieb, die
von 162 Tsd. Gasten besucht wurden. Das élteste und grofite ist das Museum des Lebuser Lands in Zielona
Gora.

Man kann beobachten, dass Kinos geschlossen werden. In den Jahren 2000-2010 ist die Anzahl von Kinos
von 22 auf 11 zuriickgegangen.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: das Hauptkulturzentrum der Woiwodschaft ist Szczecin, wo sich
das einzige Musiktheater der Woiwodschaft befindet (Oper am Schloss). Hier sind auch ein Puppenthe-
ater, Philharmonie sowie die meisten von den in der Woiwodschaft existierenden dramatischen Theater.
Eine Philharmonie und dramatisches Theater funktionieren auch in Koszalin. Die gesamte Zahl von Zu-
schauer und Zuhoérer betrug im Jahr 2010 397 Tausend.

Im Jahr 2010 gab es in der Woiwodschaft 27 Museen; sie wurden von tiber 440 Tsd. Personen besucht.
Die meisten Museen liegen in Szczecin (6 Einrichtungen) sowie in den Kreisen Kamienski (4 Einrichtun-
gen) und Gryfinski (3 Einrichtungen). Am haufigsten wurde das Museum der Polnischen Streitkrifte in
Kotobrzeg und das Schloss der Pommerschen Herzoge in Darlowo besucht. In acht Kreisen im zentralen
Teil der Woiwodschaft gibt es keine Museen. Die Anzahl von Galerien war riicklaufig, sie ist von 22 im
Jahr 2005 auf 13 im Jahr 2010 geschrumptft, aber die Zahl der Besucher ist gestiegen.

In der Woiwodschaft sind 21 Kinos in Betrieb, darunter das Kino ,,Pionier” in Szczecin, das ununterbro-
chen seit iiber 100 Jahren am gleichen Ort existiert (es gilt weltweit als das dlteste Kino).

Die Anzahl von Kultureinrichtungen (Klubrdume) im ldndlichen Raum gehr zuriick. Die Tatsache, dass
immer weniger gelesen wird fithrt zur Reduktion der Anzahl von Bibliotheken bei einem geringen An-
stieg der Filalienzahl im ldndlichen Raum. Aktuell gibt es in der Woiwodschaft 470 bibliothekarische
Einrichtungen.

2.6. Wirtschaftlicher Bereich

In Polen treten bedeutende Unterschiedlichkeiten im wirtschaftlichen Entwicklungsniveau auf, die mit
dem Bruttoinlandsprodukt gemessen werden. Besonders sichtbar sind die vorherrschende Position War-
schaus und der grofiten Stadte Polens, die einen Kontrast zu den Regionen mit den niedrigeren BIP bil-
den. Den Konzentrationsgrad der Herstellung bestitigt die Tatsache, dass in den fiinf gréf3ten polnischen
Stadten Polens — Warszawa, £.0dZ, Wroclaw, Krakdw, Poznan — sowie in der Dreistadt iiber ein Viertel des
Bruttoinlandsprodukts erzeugt wird. Wenn man zu diesen Stidten die sie umgebenden Unterregionen
und Niederschlesien dazuzihlt steigt der Anteil des so definierten Gebietes an der BIP- Erzeugung auf
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knapp 50%. Der polnische Teil des polnisch-deutschen Grenzraums befindet sich, mit Ausnahme von
Wroctaw, auflerhalb dieses ,,privilegierten Bereichs®.

In der polnischen Wirtschaft im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums hat die Woiwod-
schaft Slqskie die vorherrschende Rolle. Sie stellt tiber 57% des Bruttoinlandprodukt dieses Gebietes her,
beschiftigt 54,6% aller Beschiftigten und hat den hochsten BIP-Faktor, umgerechnet auf einen Anwohner,
der um 9% hoher als das landesweite Niveau liegt. Es ist auch die am starksten industrialisierte Region.

Tabelle 11. Ausgewihlte Daten zum Stand der wirtschaftlichen Entwicklung im polnischen Teil des polnisch-deut-
schen Grenzraums im Jahr 2010.

Kennzahl Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodnio- | Gebiet der Polen
pomorskie Studie

Bruttoinlandprodukt
(in Mio. PLN)

Anteil am Bruttoin-
landprodukt (in %)
Bruttoinlandprodukt
pro Einwohner (in 41750 31 348 32268 36 985 37096
PLN)
Unternehmer nach
REGON auf 10000 114 104 128 116 101
Anwohner

Verkaufte Produktion
der Industrie auf einen 30616 24 047 14 969 24 668 25592
Anwohner in PLN

Quelle: GUS-Daten.

120 120 31684 54 647 206 451 1416 586

8,5 2,2 3,9 14,6 100,0

In der Entwicklungsdynamik der Regionen des polnischen Teils des polnisch-deutschen Grenzraums
treten grofle Unterschiede auf. Im Metropolitangebiet von Wroctaw und im Kupfergebiet Legnicko-
Glogowski Okreg Miedziowy ist in der Zeit 2000-2009 das Bruttoinlandprodukt pro Einwohner im Ver-
gleich zu polenweiten Durchschnitt angestiegen. Anders sieht die Situation in anderen Regionen aus. Dra-
matisch hat sich die Lage in Szczecin (eine Senkung von 32,7% im Vergleich zu polenweiten Durchschnitt)
und in der Unterregion Stargardzki gedndert. Es sind auch Unterschiede im Lebensstandard zwischen den
stadtischen Regionen (Szczecin, Wroctaw) und der Region Legnicko-glogowski im Vergleich zum restli-
chen Gebiet des Grenzraumes zu betonen; hier féllt die Region Stargardzki negativ auf.

Nach Unterlagen, die von Institut fiir Marktwirtschaftstudien veroffentlicht wurden zeichnet sich der pol-
nische Teil des polnisch-deutschen Grenzraums durch eine im Landesvergleich z.B. zu Ostpolen oder
Zentralpolen relativ hohe Investitionsattraktivitdt fiir Industrietatigkeit und fiir hochentwickelte Techno-
logien; etwas schlechter sieht die Investitionsattraktivitit fiir Dienstleistungen aus. Doch auch in diesen
Fdllen ist die Regelmafligkeit sichtbar, dass die hochsten Bewertungen im Bereich der Studie die zwei
Metropolen sowie Industrieregebiete Niederschlesiens haben.
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Abbildung 24. Dynamik des BIP-Niveaus pro Einwohner in Unterregionen im Vergleich zum Durchschnittwert fir
das jeweilige Jahr fiir Polen in den Jahren 2000-2009 (Polen = 100).
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Quelle: Angaben von GUS. Eigene Bearbeitung.

Abbildung 25. Die Investitionsattraktivitit fiir Industrietatigkeit (A), Dienstleistungen (B) und fortschrittliche Tech-
nologien (C) nah Unterregionen (2011 r.)
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B noch
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Quelle: Atrakcyjnos¢ inwestycyjna wojewddztw i podregionéw Polski, Institut fiir Marktwirtschaftsstudien, Gdansk
2011. eigene Bearbeitung.
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2.6.1. Arbeitsmarkt

Im Jahr 2010 arbeiteten im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums tiber 1 847 Tsd. Personen
d.h. 13,3% aller in der nationalen Wirtschaft beschiftigten Personen. Uber die Hilfte der allgemeinen
Zahl der Beschiftigten (1 011 Tsd.) arbeitete in der Woiwodschaft Dolnoslaskie. Diese Woiwodschaft ver-
zeichnete die grofie Dynamik beim Beschiftigungswachstum. In allen drei Woiwodschaften dominiert
die Beschiftigung in den Dienstleitungen, vor allem bei handelbaren Leistungen, und zwar v.a. in Grof3-
stadten, wo sie sogar drei Viertel aller dort Beschiftigten ausmacht. Die Beschiftigungsfaktoren sind in
den Fremdenverkehrgebieten bei den Dienstleistungen auch deutlich hoher: im Kiistengebiet und in den
Bergen.

In den Jahren 2002-2011 ist die Beschiftigung im gesamten polnischen Teil des polnisch-deutschen
Grenzraums um ca. 100 Tsd. Personen angestiegen.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie ist Wroclaw das grofite Zentrum fiir Beschiftigte mit einem Anteil
von 33,3% an der allgemeinen Anzahl von Beschiftigten in Betrieben mit mehr als 9 eingestellten Per-
sonen. Auch hier ist der Dienstleistungssektor am stirksten entwickelt. Durch den hohen Anteil der Be-
schiftigten zeichnen sich auch: Legnica (4,9%), Walbrzych (4,2%), Polkowice (3,6%), Jelenia Gora (3,3%),
Lubin (3,2%) aus. In den Jahren 2002-2011 trat der grofle Anstieg der arbeitenden Personen in den Krei-
sen: Wroctawski, Ofawski, Trzebnicki, in Wroctaw und im Kreis Polkowicki hervor. Der grofite prozen-
tuelle Riickgang der Anzahl von arbeiteten Personen wurde in den Kreise Zgorzelecki und Gérowski
verzeichnet.

In der Woiwodschaft Lubuskie gibt es die hochste Beschiftigung in Zielona Géra (18,4% aller in der Woi-
wodschalft arbeitenden Personen) und Gorzéw Wlkp. (17,4%); kleinere Zentren sind Zary (5,1%), Nowa
Sél (4,8%) und Swiebodzin (4,4%). In den Jahren 2002-2011 kam es zu einem groflen Anstieg der Zahl
von arbeitenden Personen in den Kreisen: Swiebodzinski und Zielonogérski.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie gibt es die hochste Beschiftigung in Szczecin (32,8% aller
in der Woiwodschaft beschiftigen Personen) und im Ballungsgebiet Szczecin. Andere sich dadurch aus-
zeichnende stidtische Zentren sind Koszalin (9,8%), Stargard Szczecinski (4,4%) und Kotobrzeg (3,6%).
In den Jahren 2002-2011 wurde ein hoher Anstieg der Anzahl von arbeitenden Personen in den Kreisen
Gryficki, Grawski und Goleniowski sowie in Koszalin verzeichnet.

Die Arbeitslosenrate betrug im Jahr 2012 im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums 16%.
Die niedrigste Arbeitslosigkeit gab es in Grofistidten und den Kreisen um sie herum, die grofite — in Regi-
onen, die von grofien stadtischen Zentren entfernt sind, keine industrielle Basis besitzen oder sich durch
keine Fremdenverkehrattraktionen auszeichneten. In der Woiwodschaft Dolnoslaskie sind unter Kreisen
mit einer Arbeitslosenrate von mehr als 25% die Kreise Gorowski, Ztotoryjski, Klodzki, Lwéwecki, in
der Woiwodschaft Lubuskie — die Kreise Strzelecko-drezdenecki und Zaganski, in Zachodniopomorskie
— Lobeski (mit der hochsten Arbeitslosenrate im Gebiet der Studie von 29,0%), Choszczenski, Pyrzycki,
Bialogardzki, Koszalinski, Stawienski, Szczecinecki, Kamienski, Swidwinski und Drawski zu nennen.

2.6.2. Riaumliche Konditionalititen fiir Wirtschaftstitigkeit

Die wirtschaftliche Schliisselrolle im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums spielen Gebie-
te und Zentren, in den es zu einer Konzerntration der Produktionsfaktoren - des Personals, der Roh-
stoffressourcen, der Gebiet der Wirtschaftstitigkeit, der technischen Infrastruktur, des Business-Unter-
stiitzungsbereiches und anderen Faktoren - . gekommen ist. Im polnischen Teil des polnisch-deutschen
Grenzraums konnen solche rdaumliche Strukturen benannt werden, die sich durch Konzentrations- und
Wirtschaftstatigkeitsniveau auszeichnen und Wachstumsgebiete und -zentren sind. Dieses Wachstum er-
folgt mit unterschiedlicher Intensitit und Dynamik. Bei den Wachstumsgebieten handelt sich um Grof3-
stadte (Wroclaw, Szczecin, Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski) mit ihren stadtnahem Bereichen, um
das Hafenkomplex an der Oder-Miindung, sowie um Gebiete in der Woiwodschaft Dolno$laskie, in den
Kupfer und Braunkohle abgebaut werden.
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Abbildung 26. Arbeitslosigkeit im Jahr 2010
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In der Woiwodschaft Dolnosélaskie ist ein solch wichtigstes Gebiet Wroctaw und die Umgebung. Die
hochste Konzentration von wirtschaftlich aktiven Gebieten tritt in den Gemeinden Kobierzyce, Katy
Wroctawskie, Miekinia, Sroda Slqska i Siechnice auf. Gebiete, die sich aufgrund der dort vorkommenden
Rohstoffe durch ihr wirtschaftliches Potential auszeichnen sind das Kupfergebiet Legnicko-Glogowski
Okreg Miedziowy und das Kohleabbaugebiet in Bogatynia. Zu kleineren wirtschaftlich aktiven Zen-
tren und Gebieten gehoren die Regionen Bolestawiec, Zgorzelec und Nowogrodziec sowie die Region
Jeleniogdrsko-janowicki, sowie die Region Watbrzych, Swidnica und Swiebodzice. Eine Konzentration
solcher Gebiete tritt auch entlang der Landesstrafien Nr. 8 (Wroctaw - Warszawa) und Nr. 5 (Wroctaw -
Walbrzych) auf. Berggebiete sine eine Zone, wo intensive Entwicklung des Fremdenverkehrs stattfindet.

In der Woiwodschaft Lubuskie zeichnen sich durch den hochsten Unternehmertumsstand Gorzéw Wlkp.,
Zielona Goéra sowie Kreis Stubicki aus. Am Ende dieser Aufstellung befinden sich der Kreis Sulecinski und
die Kreise aus stid-ostlichen Teil der Region: Nowosolski und Wschowski. Zu den Hauptgebieten, in den
eine Konzentration der wirtschaftlichen Tatigkeit stattfindet zéhlen beide wichtigsten Stidte der Woi-
wodschaft, Zary und Nowa S¢l, die Kostrzynsko-Stubicka Sonderwirtschaftszone (mit 11 Unterzonen im
Gebiet der Woiwodschaft), die Unterzone WSSE INVEST-PARK (Szprotawa) sowie Industrieparks (Lu-
buski bei Zielona Géra und Miedzyrzecki), das entstehende Gorzowski Technologiezentrum, und in einer
weiteren Perspektive der intermodale Kontenpunkt, wo sich die Autobahn A2 mit der Strale S3 kreuzt,
sowie potentieller Braunkohleabbaugebiet in der Region von Gubin, Lubsk und Brody.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: das Gebiet, mit der hochsten Konzentration der Wirtschaftstitig-
keit ist das Ballungszentrum Szczecin. Wegen der Lage ist Szczecin und seine Umgebung fiir wirtschaft-
liche Tatigkeit im Zusammenhang mit der Ndhe und Nutzung des Meeres priadestiniert: Entwicklung
vom Seetransport (Hafen in Szczecin, Swinoujécie, Police), Schiffsbaus — und -reparatur (in Szczecin
und Swinoujscie), Transport, Lagerung und Beférderung von Fliissig- und Gasbrennstoffen, Seefische-
rei und Fischverarbeitung. Wirtschaftszentren mit einem hohen und wachsenden Industriepotential sind
Stiadte, die im funktionellen Raum von Szczecin liegen: Golenidw, Stargard Szczecinski, Gryfino, Poli-
ce. Ein schwicherer Pol des wirtschaftlichen Wachstums sind Koszalin sowie seine benachbarten Stadte:
Kotobrzeg, Karlino, Bialogard. Dort entwickeln sich Industrie und Dienstleitungen, und in Kolobrzeg
- Tourismus (insbesondere Kurreisen). Zu kleineren wirtschaftliche Zentren, vor allem industriellen
Zentren, gehoren: Szczecinek, Barlinek, Walcz. Das Kiistengebiet zeichnet sich durch ein hohes Touris-
musentwicklungsniveau aus. Die Mitte der Woiwodschaft, die aus fritheren Randgebieten der Woiwod-
schaft Szczecinskie und Koszalinskie besteht, ist dagegen ein Gebiet, wo die niedrigste wirtschaftliche
Entwicklung verzeichnet wird.

2.6.2.1. Dienstleistungen

Die Anzahl von Unternehmen, die Dienstleitungen im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenz-
raums erbringen und in dem REGON-Verziechnis im Jahr 2012 eingetragen waren belief sich auf tiber
510 Tsd. Die Unternehmen der Woiwodschaft Dolnoslaskie machten 52%, der Woiwodschaft Lubuskie
16%, und der Woiwodschaft Zachodniopomorskie 32% dieser Zahl aus.

Woiwodschaft Dolnoslaskie: den Dienstleistungssektor beherrschen handelbare Leistungen, die von
68% aller Unternehmen erbracht werden. Nicht handelbare Leistungen bieten 10% Unternehmen an. Die
Dienstleistungstatigkeit ist in den wichtigsten Stadten der Woiwodschaft konzentriert, insbesondere in
Wroclaw, Legnica, Watbrzych und Jelenia Géra. Eine hohe Dienstleistungskonzentration tritt in den Sek-
tionen: Finanzvermittlung, Information und Kommunikation, professionelle und technische Tatigkeit,
Verwaltungsdienstleitungen, Krankenpflege auf. Dienstleitungen, die vor allem fiir Touristen erbracht
werden (Sektion: Unterbringungen und Gastronomie) konzentrieren sich in Jelena Géra und im Kreis
Jeleniogorski, im geringeren Mafle im Kreis Ktodzki. Mittelgrof3e Dienstleistungszentren sind: Glogéw,
Polkowice, Lubin, Bolestawiec, sowie Swidnica.

In der Woiwodschaft Lubuskie sind die Hauptdienstleistungszentren Gorzéw Wlkp. und Zielona Géra
(Primére Entwicklungszentren mit polenweiter Bedeutung). Sekundire Zentren von regionaler Bedeutung
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sind die Stddte: Gubin, Kostrzyn nad Odra, Miedzyrzecz, Nowa Sol, Stubice, Swiebodzin, Zagar'l, Zary.
In der Anderung des Raumordnungsplans der Woiwodschaft Lubuskie wurden auch drittrangige (mit
iiberregionaler Bedeutung) und viertrangige Entwicklungszentren (mit lokaler Bedeutung) genannt. Die
grofite Konzentration tritt in den Sektionen: Information und Kommunikation, Finanzvermittlung, so-
wie professionelle und technische Titigkeit auf. Die geringste Dienstleistungskonzentration innerhalb der
Woiwodschaft tritt in den Sparten: Handel und Reparaturen, Tétigkeit im Zusammenhang mit Immobi-
liengeschifte, sowie offentliche Verwaltung auf. Wichtig und perspektivisch sind Dienstleitungen in den
Sektionen: Handel und Reparaturen, wo der die Wirtschaft ankurbelnde Sektor von Kleinen- und Kleinst-
unternehmen dominiert, der sich durch relativ hohe Rentabilitit auszeichnende Sektor der Immobilien-
geschifte, sowie Bauwesen mit einem hohen Marktanteil. Das Hotel- und Erholungsangebot erhoht sich.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Die Dienstleitungstatigkeit ist vor allem in den Grof3stiadten: Sz-
czecin, Koszalin, Stargard Szczecinski, Kotobrzeg konzentriert. Stadte und Kiistegebiete zeichnen sich
durch eine hohere Anzahl von Unternehmen aus. Die grofite Entwicklungsdynamik bei Dienstleitungen
hat der Kreis Policki zu verzeichnen, was mit der Anwanderung der Anwohner von Szczecin in die Vor-
orte zusammenhdngt. Die schwéchste Entwicklungsdynamik bei den Dienstleistungen weisen zentrale
Regionen der Woiwodschaft auf.

Die hochste Konzentration von Dienstleitungsunternehmen tritt in den Sektionen: Finanzvermittlung,
Immobiliengeschifte, Bildung und Gesundheitswesen auf. Wirtschaftszentren, in den ihr konzentriertes
Auftreten zu verzeichnen ist, sind: Szczecin, Koszalin, Stargard Szczecinski und Kotobrzeg; im geringeren
Mafle werden diese Dienstleitungen in Swinoujscie, Szczecinek und Walcz erbracht. In der Sektion Ho-
tels und Restaurants ist der Einfluss der Kiistenlage (Kreise an der Ostseekiiste) und des grof3stadtischen
Wesens (Szczecin und Koszalin) sichtbar. Zahlreiche Natur- und Touristenattraktionen der Seeplattenge-
biete finden keine Widerspiegelung in einem hohen Anteil von Unternehmen, die Leistungen dieser Art
erbringen.

Vor Szczecin und Koszalin steht die Chance, dass sie sich zu Standorten etablieren, an den die Entwick-
lung von Dienstleitungen, die fiir Firmen mit Sitz im Ausland erbracht werden, stattfindet. Bestandteile
dieser Projekte sind Zentren der telefonischen Geschiftsbetreuung (Calle Center), Buchhaltung und Fi-
nanzdienstleitungen (Shared Services) und EDV-Zentren (IT) sowie Forschungsarbeiten. Um Investoren
aus diesen Branchen anzulocken benétigt eine Stadt angemessene Biiroflichen, sowie eine standig wach-
sende Qualitit und Anzahl qualifizierter Arbeitskrifte.

2.6.2.2. Industrie

Die Woiwodschaft Dolnoslaskie gehort zu den industrialisierten Regionen im Land. In dem Industrie-
und Bauwesensektor sind 20% aller Unternehmer platziert. Zu den dominierenden Branchen gehéren:
Elektromaschinenindustrie (hier v.a. die Produktion von Transportmitteln, Maschinen und Gerite), Pro-
duktion von Elektrogeriten und optischen Geriten (hier v.a. die Herstellung von LCD-Geréten), Chemie-
industrie, Keramikindustrie und Glasindustrie, Leichtindustrie (Textil-, Bekleidungs- Lederindustrie),
Energietechnik, Lebensmittelindustrie. In der Zeit 2006-2011 wurde die hochste Dynamik im Bereich der
abgesetzten Industrieproduktion bei der Herstellung von Computer und bei der optischen Produktion
(iiber 20-facher Anstieg), Papierproduktion (5-facher Anstieg) sowie bei der Herstellung von Gummipro-
dukten (2,5-facher Anstieg) verzeichnet. Zuriickgegangen ist die Produktion von Getridnken (um 50%),
Bekleidung (um 30%) und Pharmaprodukten (20%).

Das grofite und wichtigste Industriezentrum ist Wroctaw. Hier arbeiten in der Industrie und im Bauwesen
ca. 50.000 Personen — 19% aller Personen, die in diesem Sektor in der gesamten Woiwodschaft titig sind.
Obwohl diese Zahl sich zwischen 2000 und 2011 halbiert hat ist die Distanz zwischen Wroctaw und den
anderen Zentren weiterhin bedeutend. Durch hohen Grad an wirtschaftlicher Aktivitit zeichnen sich:
Walbrzych sowie drei Zentren des Kupfergebiets Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy: Legnica, Lubin
und Polkowice aus. Die Gemeinden Kobierzyce bei Wroctaw und Polkowice weisen sehr hohe Aktivitit
bei der Gewinnung von Auslandsinvestitionen und beim Beschiftigungswachstum auf (fast zweifach in
den Jahren 2000-2011). Es wéchst das Industriepotential von anderen Gemeinden bei Wroctaw und von
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Abbildung 27. Hauptzentren und -Bereiche der wirtschaftlichen Aktivitit
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Ortschaften, wo sich Gebiete der Sonderwirtschaftszonen befinden, und den, die entlang der A4 liegen.
Zwar stieg die Anzahl der in der Industrie beschiftigten Personen in den letzten Jahren an, doch das Ge-
biet von Wroclaw allein weist eine Beschiftigungsstagnation auf, was auf eine schrittweise Sattigung der
Zentren um Wroclaw hinweisen konnte, die sich bisher durch bedeutendes Wachstum des industriellen
Potentials auszeichneten.

Im Gebiet der Woiwodschaft Dolnoslaskie befinden sich 3 Sonderwirtschaftszonen: Kamiennogérska
(367 ha), Legnicka (1 042 ha), Watbrzyska (1 685 ha) und Unterzone der Sonderwirtschaftszone Tarnob-
rzeska SSE. Die Griinde fiir die Einrichtung der einzelnen Zonen sind unterschiedlich: von Senkung der
hohen Arbeitslosenrate (Kamiennogoérska SSE), tiber Diversifizierung der wirtschaftlichen Struktur der
Region wegen der industriellen Monokultur im Zusammenhang mit dem Abbau der Kupferlagerstitte
(Legnicka SSE), bis zur Auflosung der Steinkohleabbauindustrie und des damit zusammenhingenden
Komplexes der Schwerindustrie (Walbrzyska SSE). Alle Zonen haben in den Jahren 2004-2010 ihr Gebiet
sukzessiv erweitert. Durch den hochsten Bewirtschaftungsstand (ca. 68%) zeichnen sich die Walbrzyska-
und Legnicka-Zonen aus, in der Kamiennogoérska Zone betrug dieser Faktor 51%.'®

Eine andere Form der wirtschaftlichen Aktivitit in der Woiwodschaft sind Industrieparks. Zu den
grofiten Parks gehdren: Wroctawski, Bukowice (in Brzeg Dolny), Noworudzki, Watbrzyski, Swidnicki,
Dzierzoniowski, Strzelinski und der Regionale Industrie- und Technologiepark in Polkowice.

In Wroctaw wurde ein komplexes Programm zur Forderung der Innovativitit und Aufbau der wirtschaftli-
chen Wettbewerbsfihigkeit initiiert, das auf Wissen basiert und unter dem Namen EIT+. Forschungszent-
rum Wroclaw lduft. EIT+ ist das polenweit grofite aktuell umgesetzte Wissenschafts- und Forschungspro-
jekt. Zu den grofiten Technologieparks der Region Niederschlesien gehoren: Technologiepark Wroctaw,
Technologiepark der Region Niederschlesien T-Park (in Szczawno-Zdréj und Walbrzych), Niederschle-
sischer Innovations- und Wissenschaftspark, Technologiepark LG (in Kobierzyce), Technologischer Che-
miPark (in Brzeg Dolny), KGHM Letia Technologiepark Legnicka S.A.

Woiwodschaft Lubuskie: die Hauptindustriebranchen sind die, die mit der Holz- und Mdébelindustrie,
Papier- und Lebensmittelindustrie zusammenhingen, sowie immer aktivere Branchen: Autoindustrie,
Chemie und Herstellung von Kunststoffen, Baustoffen (darunter Baukeramik), sowie Elektro-, Textilbran-
che und Verlagswesen. In der Woiwodschaft wird Erdgas und Erdol abgebaut. Die wirtschaftliche Ent-
wicklung der Region kann in der Zukunft vom Abbau der Braunkohle beeinflusst werden (in der Region
der Ortschaften Gubin, Brody.

In der Zeit 2006-2011 wurde in der Woiwodschaft die hochste Dynamik bei abgesetzten Industrieproduk-
ten auf dem Gebiet der Herstellung von Metallfertigwaren, Autos und sonstigen Maschinen und Geréten
(in jeder Sparte ein zweifacher Anstieg) verzeichnet. Die Mobelproduktion (40%) und Bekleidungspro-
duktion (o 20%) sind zuriickgegangen. Bei der Produktion von Chemieprodukten traten keine grofieren
Verianderungen auf.

Die Hauptindustriegebiete gehoren zur Kostrzynsko-Stubicka Sonderwirtschaftszone. Die Fliche der
Zone betragt 1 171 ha (seit 2004 ist sie um das 2,5-fache gestiegen), und ihre Unterzonen liegen in Gorzéw
Wielkopolski, Gubin, Nowa S¢l, Zielona Gora, Zary und in 8 weiteren Ortschaften der Woiwodschaft Lu-
buskie. Investitionsgebiete (Unterzonen) befinden sich auch im Gebiet der Woiwodschaften Zachodnio-
pomorskie und Wielkopolskie. Auflerdem liegt in Szprotawa eine Unterzone der Sonderwirtschaftszone
Walbrzych Invest Park, und in Witnica - Industriezone Witnica.

Zu den grofiten Industriebetrieben gehoren in der Woiwodschaft Paper S.A. in Kostrzyn nad Odra und SE
Bordnetze Polska, TPV Displays in Gorzéw Wlkp., Kronopol in Zary, Gedia in Nowa Sél. Kleinere. Lokal
anerkannte Betriebe befinden sich in Zbgszynek und Babimost (Md&belfabriken Swedwood, die ein Teil
des IKEA-Konzerns sind), Zary, Nowa Sol. Die Universitdt in Zielona Gora arbeitete an der Errichtung des
Industrieparks und der Wissenschafts- und Technologieparks zusammen und in Gorzéw WIlkp. entsteht
das Gorzowski-Technologiezentrum.

18 Bericht Raport Ministerstwa Gospodarki Informacja o realizacji ustawy o specjalnych strefach ekonomicznych. Stan na 31 grud-

nia 2010 Warszawa, Mai 2011.
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In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist die Industrieaktivitit grofitenteils in den grofiten stid-
tischen Zentren konzentriert. Szczecin und benachbarte Kreise- Policki, Goleniowski, Gryfinski und
Stargardzki — liefern 61% der Industrieproduktion der Woiwodschaft. Im restlichen Gebiet zeichnen sich
noch Kreis Szczecinecki und Koszalin mit einem grofien Anteil an der Holz- und Mébelindustrie aus. Die
Entwicklung der Industrieproduktion ist in den Industrieparks konzentriert, in deren Gebiet sich die Son-
derwirtschaftszonen befinden. Ein bedeutender Teil der Industrieproduktion héngt mit der maritimen
Wirtschaft und mit der Energietechnik zusammen.

In den Jahren 2006-2011 wurde in der Woiwodschaft die hochste Dynamik der abgesetzten Industrie-
produktion bei der Produktion von Maschinen und Geriten, sowie Elektrogeriten und bei polygraphi-
scher Titigkeit verzeichnet (3-facher Anstieg). Die Computerproduktion und optische Produktion sind
zuriickgegangen (um 70%). Unabhidngig von diesen Angaben ist ein deutlicher Riickfall der Bedeutung
der Industrieproduktion fiir die Seewirtschaft zu betonen, was mit der Auflosung der Werft Szczecin im
Jahr 2009 zusammenhéngt. Die Werftindustrie der Woiwodschaft gibt es in den Reparaturwerften in Sz-
czecin, Swinoujs’cie, Kotobrzeg und Darlowo, sowie in kleineren Werften, in den Spezialfahrzeuge oder
Schiffselemente fiir andere Werften gebaut werden. In der Region sind auch Yachtwerften tatig.

In den Jahren 2005-2011 ist die Beschaftigung in der Industrie und Bauwesen geringfiigig zuriickgegan-
gen. Diese Anderungen betrafen hauptsichlich Szczecin, wo fast alle grofle Industriebetriebe verschwun-
den sind, sowie den zentralen und 6stlichen Teil der Woiwodschaft. Ein Wachstum der Beschiftigung
in der Industrie erfolgte wiederum in den Kreisen Drawski, Stargardzki, Goleniowski, Watecki und in
Koszalin.

Eine Form der wirtschaftlichen Aktivitdt, die nach dem Fall von groflen Industriebetrieben an Bedeu-
tung gewonnen hat sind Industrieparks und Sonderwirtschaftszonen. In der Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie sind das: Regionaler Industriepark in Gardno, Industriepark der Modernen Technologien in
Stargard Szczecinski, Industriepark Goleniéw, Industriepark Police, Industriepark Stargard Szczecinski,
Unterzonen der 4 Sonderwirtschaftszonen KSSSE - in Gryfino, Goleniéw, Lobza, Karlin und Biatogard,
SSSE - in Koszalin, Szczecinek, Walcz, Polanéw, Laski Koszalinskie, Tychowo, Karlin und Kalisz Pomor-
ski, PSSE - in Stargard Szczecinski und SSE Euro-Park Mielec in Szczecin. Wissenschafts- und Techno-
logieparks existieren oder werden aktuell aufgebaut in Koszalin (Wissenschaftlich-Technologischer Park
der Polytechnischen Hochschule in Koszalin) und Szczecin (Wissenschaftlich- Technologischer Park
Szczecin).

2.6.2.3. Gebiete und Richtungen der landwirtschaftlichen Produktion

Woiwodschaft Dolno$laskie: landwirtschaftliche Nutzflichen, die das Gebiet von 1 194,8 Tsd. ha einneh-
men, machen knapp 60% des Gebietes der Woiwodschaft Dolnoslaskie aus. Pflugland mit Obstgérten und
Dauergriinflichen nehmen 1 141,2 Tsd. ha ein, bei dem Rest handelt sich um bebaute landwirtschaftliche
Flachen und Flichen mit Teichen und Griben.

Natiirliche Bedingungen fiir die landwirtschaftliche Produktion sind in der Woiwodschaft sehr giinstig.
Die Qualitét des landwirtschaftlichen Produktionsraumes beweist die Hohe des Aufwertungsfaktors des
landwirtschaftlichen Produktionsraums (eine Beurteilung der Qualitdt und Nutzbarkeit der Boden, des
Landklimas, der Geliandebeschaffenheit und Wasserverhiltnisse), der fir die Woiwodschaft 73,2 Pkt.
betrigt (bei einem polenweiten Durchschnitt von 66,9 Pkt.). Zu Kreisen mit hochstem Faktor gehoren:
Strzelinski (97,4 Pkt.), Wroctawski (92,7 Pkt.), Swidnicki (86,6 Pkt.), Otawski (85,3 Pkt.). Der Grund fiir
diesen hohen Faktorwert ist der Anteil von besten Boden, und zwar der sehr guten und guten Weizen-
béden. Die grofiten Komplexe dieser Boden treten in der Nizina Slaska (Schlesische Tiefebene) und im
nordlichen Teil von Przedgoérze Sudeckie (Sudentevorland) auf.

Dagegen zeichnen sich die Gebirgs- und Vorgebirgsgemeinden sowie ein Teil der Flachlandgemeinden,
die in siidlichen und nordlichen Teil der Woiwodschaft liegen, durch einen niedrigen Wert der Aufwer-
tung des landwirtschaftlichen Produktionsraums aus. Sie gehoren zu benachteiligten Gebieten und stellen
33,9% aller landwirtschaftlichen Nutzflichen dar.
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Die landwirtschaftliche Produktion, insbesondere Pflanzenproduktion, gehort weiterhin zu den vorherr-
schenden Funktionen des landlichen Raums der Woiwodschaft Dolnoélaskie, aber ihre Bedeutung geht
schrittweise zuriick. Die Anbaufldche betrug im Jahr 2010 731,1 Tsd. ha. In der Anbaustruktur iiberwogen
Getreide und Industriepflanzen (vor allem Raps). Die Getreidedominanz tritt in allen Kreisen auf.

In der Tierproduktion der Woiwodschaft Dolnoslaskie verzeichnet man seit Jahren schlechtere Ergebnisse
als Durchschnittswerte im Land. Die Anzahl der Tiere (Rinder und Schweine) pro 100 ha landwirtschaft-
liche Nutzflache ist um mehr als die Halfte niedriger als der Landesdurchschnitt und weist fallende Ten-
denz auf.

Eine separate Sparte der Tierproduktion bildet die Fischereiwirtschaft, die in Teichen gefiihrt wird; diese
Gewisser haben eine Flache von 13,2 Tsd. ha. Die Hilfte dieses Areals nehmen die Teiche Stawy Milickie
ein. Zu den Gemeinden mit dem grofiten Teichanteil an der gesamten landwirtschaftlichen Nutzflache
gehoren: Krosnice, Milicz, Podgoérzyn.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie, dhnlich wie im restlichen Teil des Landes, kann man seit 2002 eine dy-
namische Entwicklung der Okolandwirtschaft, der unweltfreundlichsten Form der landwirtschaftlichen
Produktion beobachten. Im Jahr 2006 gab es 178 Betriebe mit einem entsprechenden Zertifikat (0,15%
aller Betriebe), im Jahr 2009 ist ihre Zahl auf 541 gestiegen, und fast zweimal so viel Betriebe waren dabei
ihre Produktion umzustellen.

In der Woiwodschaft Lubuskie, dhnlich wie in den benachbarten Woiwodschaften, dominierte die Grof3-
raumproduktion (staatliche landwirtschaftliche Betriebe). Die Auflosung dieser Bewirtschaftungsform ist
im Gange, doch dieser Prozess ist vor allem ein soziales und wirtschaftliches Problem. Es ist der Grund fiir
strukturelle Arbeitslosigkeit, insbesondere im ldndlichen Raum. Nach Angaben der landwirtschaftlichen
Volkszihlung aus dem Jahr 2010% ist in der Woiwodschaft Lubuski in den Jahren 2002-2010 die Anzahl
der Personen, die ausschliefllich oder vor allem in landwirtschaftlichen Betrieben arbeiten nur geringfii-
gig zuriickgegangen.

Im Lebuser Land wird vor allem Getreide angebaut. Bei der Tierzucht tiberwiegt Gefliigel, das iiber die
Hilfte der Tierproduktion ausmacht; die Woiwodschaft liegt im Landesvergleich an der Spitze der Put-
ten- und Gansezucht. In den Jahren 2005-2007 kam es zu einer Reduktion des Rindbestands, darunter der
Kiihe, Schweine, Schafe und zum Anstieg der Pferdezahl.

Die Anzahl der landwirtschaftlichen Betriebe geht zuriick, bei einer gleichzeitigen Erhohung der Betriebs-
flachen. Durchschnittliche Pfluglandfliche in einem Betrieb der Woiwodschaft Lubuskie betrug im Jahr
2010 20,32 ha.” In dieser Hinsicht lisst die Woiwodschaft Lubuskie nur den Woiwodschaften Zachod-
niopomorskie und Warminsko-mazurskie den Vortritt, und liegt deutlich (um mehr als 10 ha) tiber den
Landesdurchschnitt.

In dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie kommen sukzessiv neue landwirtschaftliche Okobetriebe hin-
zu. In den Jahren 2000-2010 ist ihre Zahl von 16 auf 361 gestiegen.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Gebiete, die sich durch hohe landwirtschaftliche Qualitét des Pro-
duktionsraums auszeichnen, befinden sich in den Kreisen Gryfinski, Pyrzycki, Kotobrzeski und Policki
(westlich vom Szczecin). In der Woiwodschaft gibt es einen hohen Anteil an benachteiligten Gebieten,
die 72,6% der Woiwodschaftsfliche einnehmen. Praktisch handelt sich dabei um den gesamten 6stlichen,
zentralen und nord-westlichen Teil der Woiwodschaft, wo Tendenzen zur Aufgabe der landwirtschaftli-
chen Produktion auftreten.

Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie gehort zu einer Gruppe von Woiwodschaften, in den es einen
hohen Anteil an Boden gibt, die sich in der 6ffentlichen Hand befinden (aktuell 68,6% der Boden und
41,2% der landwirtschaftlichen Nutzflichen). In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist die Durch-
schnittsflache der landwirtschaftlichen Betriebe hoher als der Landesdurchschnitt. Einen Einfluss darauf
haben grofle Betriebe mit tiber 300 ha, von dem es {iber 400 gibt, und insbesondere Betriebe mit einer

19 Powszechny Spis Rolny 2010. Raport z wynikow wojewddztwa lubuskiego. Das Statistikamt in Zielona Gora, 2011.

»  Auf Grundlage von Angaben der Agentur fiir Umstrukturierung und Modernisierung der Landwirtschaft: http://www.arimr.

gov.pl/dla-beneficjenta/srednia-powierzchnia-gospodarstwa.html, [31. 07. 2013].
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Flache von tiber 1.000 ha, von dem es in der Woiwodschaft mehr als 30 gibt.

In der Anbaustruktur der Woiwodschaft dominieren Getreidekulturen und Mais zur Kérnergewinnung,
sowie Industriepflanzen. In Langzeitprognosen wird der Anabau von Getreidepflanzen auf einem unver-
anderten Niveau bei einem Anstieg des Ertrages und der Ernte vorhergesagt. Eine Chance fiir eine Stabi-
lisierung des Anbaus ist die Produktion von Biobrennstoffen.

Die Tierzucht zeichnet sich, mit Ausnahme von Gefliigel, durch fallende Tendenz aus. Das Tierproduk-
tionsniveau ist in der Woiwodschaft eins der niedrigsten im Land. Die Gefliigelzucht ist in der Vorortge-
bieten von Szczecin, sowie in dem nord-6stlichen Teil der Woiwodschaft konzentriert. Die Schweinezucht
(vor allem in grofien Zuchtbetrieben) tritt konzentriert im zentralen und stidlichen Teil der Woiwodschaft
auf. Dieser niedrige Stand der Tierproduktion hat negativen Einfluss auf die Qualitit des landwirtschaft-
lichen Produktionsraums. Sollte dieser Zustand aufrechterhalten bleiben, kann das in einigen Gebieten,
insbesondere in grof3flichigen Betrieben mit Monokulturanbau zu Bodenriickgang und zu ihrer notwen-
digen Wiedernutzbarmachung fiihren.

2.6.2.4. Forstwirtschaft

Die Forstwirtschaft wird in staatlichen Wildern auf Grundlage von Zehnjahresplanen fiir forstwirtschaft-
liche Betriebe gefiihrt. Diese Betriebe werden von Oberforstereien geleitet. In Privatwiéldern wird die
Forstwirtschaft auf Grundlage der vereinfachten Fortstwirtschaftsplane gefiihrt. Im Rahmen der Forst-
wirtschaft werden Zuchtarbeiten gefiihrt, es werden Wilder genutzt u.a. Holzrohstoff gewonnen, es gibt
die Jagdwirtschaft, den Schutz der Wilder vor Schidlingen und Feuer, es werden Erholungs- und Uber-
nachtungseinrichtungen gefiihrt und es findet Forstbildung statt.

In den Jahren 1967-2006 sind die Holzressourcen in den staatlichen Wildern um 75% angestiegen.

Im Gebiet der drei Woiwodschaften funktionieren fiinf Waldférderkomplexe: die Urwilder Puszcze
Szczecinskie und die Walder Lasy Warcinsko-Polanowskie in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie,
Hochwilder Bory Lubuskie in der Woiwodschaft Lubuskie, sowie Walder Lasy Rychtalskie und Sude-
ty Zachodnie (Westsudeten) in der Woiwodschaft Dolnoslaskie. Sie dienen den modernen Formen der
Forstwirtschaft, die Wirtschafsziele mit den Zielen des aktiven Okosystemschutzes vereinbaren, sowie die
umweltfreundliche Technologien und Forschung férdern.

Woiwodschaft Dolnoslaskie: die Grofle der Waldfldchen in der Woiwodschaft belduft sich auf 608,4
Tsd. ha, und der wald- und buschbedeckten Flichen — auf 13,9 Tsd. ha. Schutzwilder machen 65,9%
der allgemeinen Waldflache aus, Schutzgebietwilder 0,7%, bei den sonstigen Wiéldern handelt sich um
Wirtschaftswilder. Gegentiber 1999 ist die Waldflache in der Woiwodschaft um ca. 6,8% angestiegen. In
der Eigentumsstruktur dominieren Walder der Staatskasse (96,2%). Der Anteil der Privatwilder betragt
2,9%, was die Woiwodschaft in die Gruppe von Regionen Polens mit dem niedrigsten Anteil an Privatwal-
dern stellt (Landesdurchschnitt betrigt 18,7%). Staatliche Wiélder werden von den Regionaldirektionen in
Wroclaw, Poznan und bei kleinen Arealen von Direktionen in Katowice und Zielona Gdra verwaltet. Auf
tiber 200 ha Boden werden Waldschulen gefiihrt; von der Erneuerung und Bewaltung werden jahrlich ca.
4 Tsd. ha erfasst.

Die Wilder in der Woiwodschaft Dolnoslaskie sind bei wachsenden Holzressourcen polenweit an der
achten Stelle. Weniger vorzuweisen haben hier Privatwilder. Das Durchschnittsalter des Baumbestands
in den staatlichen Wildern betrug im Jahr 1999 57 Jahre, und in privaten Wildern 40 Jahre. Die Holzge-
winnung belief sich im Jahr 2011 insgesamt auf 3 Mio. m3. Bei der Gewinnung von Derbholz aus 100 ha
(483,8 m3) belegte die Woiwodschaft im Jahr 2011 den dritten Platz in Polen.

Woiwodschaft Lubuskie belegt in Polen den ersten Platz bei der Bewaldung. Waldland nimmt eine Fldche
von 707,8 Tsd. ha ein, davon wachsen Wilder auf 686,0 Tsd. ha. In der Unterregion Gorzowski betrigt die
Bewaldung 49%, in Zielonogérski 48,9%. Fast alle Wilder der Woiwodschaft Lubuskie werden von den
Staatlichen Wildern verwaltet (4 regionale Direktionen, 41 Oberforstereien).

Unter den Waldbaumarten tiberwiegen Kiefer und Larche (88,1%). Es treten auch Buchenwilder
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(insbesondere in den Urwilder Puszcza Drawska und Barlinecka, sowie in der Nahe von Lagéw und
Zary), sowie Eichenbestinde (Urwilder Puszcza Barlinecka/ Gorzowska, Umgebung von Gubin) auf. Eine
geringe Fliche nehmen Eichen- und Hainbuckenwilder ein. In Télern von grofden Fliisssen kommen Au-
enwilder vor, die zu den aussterbenden Okosystemen Europas gezihlt werden; ihre Teile sind insbeson-
dere neben Nowa S6l und Zielona Géra geblieben. Ein Viertel des Baumbestandes bilden Baume im Alter
von 21-40 Jahren, 22,9% - von 41-60 Jahren, von dlteren Baumbestidnden gibt es 37,2%.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Die Wilder nehmen eine Fliche von 808 Tsd. ha ein, was iiber 36%
der Gesamtflache der Woiwodschaft ausmacht. Die Waldfldche steigt kontinuierlich. Die meisten Walder
gibt es im stid-ostlichen Teil der Woiwodschaft, in der Rdwnina Drawska (Drage-Ebene), Ebene Rowninia
Walecka und Pojezierze Waleckie (Waleckie Seeplatte) (bis zu 72% der Gesamtfldche). Andere geschlos-
sene Waldkomplexe sind: die Urwiélder Puszcza Wkrzanska, Bukowa, Goleniowska, Piaskowa, Drawska,
Barlinecka, Wilder von Wollin und Usedom, Wilder um Mieszkowice.

Uber 30% der gesamten Waldfliche nehmen in der Woiwodschaft Schutzwilder ein, deren Aufgabe u.a.
der Schutz der Béden vor der Abtragung, Schutz der Gewisserufer, Einschrankung der Entstehung oder
Ausbreitung von Treibsand, Schutz der Lebensrdume der Tiere ist. Das Durchschnittsalter des Waldbe-
standes in der Woiwodschaft betrdgt 55-62 Jahre (je nach der Region) und gehort zu den niedrigsten
im Land. Fast 60% der Waldflichen nehmen Hochwald-Lebensraume ein, davon sind 36,6% gemisch-
tes Hochwald und 18,4% Frischhochwald. Das hingt mit Podsolboden zusammen. Frischer Mischwald
nimmt 21,6% der Waldfliche der Woiwodschaft und der Frischwald 11,9% ein. Grofitenteils treten sie auf
Braunbodden auf. Erlenbruchwilder nehmen 3,2% der Waldfldche ein.

2.6.3. Fremdenverkehr

Im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums entwickeln sich folgende Formen des
Fremdenverkehrs:

o Stadt- und Kulturtourismus in kulturell interessanten Zentren,

o Aktivtourismus (Wander-, Rad-, Reit- und Wassertourismus), in unterschiedlichen Tourismus- und
Erholungsregionen und -zentren, die von den lokalen Begebenheiten abhingig sind,

o Businesstourismus (hdngt mit Geschaftstreffen zusammen), konzentriert sich in groflen stddtischen
Zentren, sowie in Fremdenverkehrsorten - und Kurorten,

o Kurtourismus, in Kurorten in den Woiwodschaften Dolno$lgskie und Zachodniopomorskie,

o Landtourismus, im touristisch attraktiven landlichen Raum, insbesondere in der Umgebung der
Grof3stadte,

o Transittourismus, im Einwirkungsbereich der Haupttransitstrecken und der Bahnstrecken,
o  Grenzraumtourismus,

o See- und Kiistentourismus an der Kiiste der Ostsee und im Stettiner Haff.

2.6.3.1. Haupttourismusgebiete

Im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums treten zwei Haupttourismusgebiete auf, die sich
durch physischgeografische Vorziige und Naturvorziige auszeichnen. Sie liegen in Nord- und Stdteil der
Woiwodschaft: es sind die Ostseekiiste sowie die Sudeten mit Vorgebirge. Das Tourismusbild der Region
wird durch Seeplatten (in den Woiwodschaften Lubuskie und Zachodniopomorskie), sowie durch Land-
riicken, die im stidlichen Teil zu Vorgebirge werden, ergénzt. Ein grof3es Potential stellen zahlreiche Wald-
komplexe in der Woiwodschaft Lubuskie dar.

Die Tourismusvorziige des Gebietes, auf das sich die Studie bezieht, sind seine Geschichte und sein Kul-
turerbe. Was die Anzahl und den Wert der historischen Sehenswiirdigkeiten im gesamten Gebiet angeht,
so zeichnet sich da eindeutig Niederschlesien aus.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie handelt sich bei den Haupttourismusgebieten um drei natur- und
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landschaftlich differenzierte Ziige:
»  Gebirgsziige der Sudeten mit Pogorze Sudeckie (Sudetenvorland) im Siiden der Region,

« Flachlandzug von Nizina Slgska (Schlesische Tiefebene) und Nizina Slasko-fuzycka (Schlesisch-
Lausitze Tiefebene) mit dem Odertal und dem Urwaldkomplex Bory Dolnoslaskie im zentralen Teil
der Region,

« Dolina Baryczy (Barycz-Tal) mit Mordnenhiigeln des Wal Trzebnicki (Trebnitzer Landriickens) im
Norden der Woiwodschaft.

Internationale und nationale Bedeutung haben die Sudeten und das Odertal; die iibrigen Gebiete haben
entweder iiberértliche oder lokale Bedeutung.

Die Haupottourismuszentren der Woiwodschaft befinden sich im stidlichen und nordlichen Teil. Auf3er-
dem entwickelt sich der Tourismus in kulturell attraktiven Orten, die mit den Transitstrecken zusammen-
hingen. Wichtigstes Fremdenverkehrszentrum der Woiwodschaft ist Wroctaw, wo die grofite Anzahl von
heimischen und ausldndischen Touristen empfangen wird. AufSer Wroctaw sind von internationaler und
nationaler Bedeutung:

o inden Sudeten: Jelenia Gora, Szklarska Poreba, Karpacz, Ktodzko, Kurorte Niederschlesiens, Krzeszéw
und Ksigz,

« im Sudetenvorland: Jawor, Henrykéw und Kamieniec Zabkowicki,

« im Nizina Slaska (Schlesische Tiefebene): Legnica und Swidnica sowie Legnickie Pole,
o im Odertal - Lubiaz,

o im Trebnitzer Landriicken - Trzebnica.

Im Jahr 2008 wurden von der Selbstverwaltung der Woiwodschaft 13 Tourismusunterregionen festgelegt.
Die Gemeinden aus diesen Unterregionen nahmen eine Zusammenarbeit an dem Aufbau von Tourismus-
Markenprodukten und der Entwicklung auf dieser Grundlage der subregionalen Fremdenverkehrsmarkte
und des Woiwodschaftstourismusmarkts auf. Die Unterregionen sind ein offenes System. Ihre weitere
Entwicklung kann die gesamte Region erfassen, dabei konnen vorhandene Unterregionen um Gebiete
erweitert werden, die von der Aufteilung nicht aufgenommen wurden.

In der Woiwodschaft Lubuskie wurden in der Anderung des Raumordnungsplans der Woiwodschaft
Lubuskie Zonen markiert, die fiir die Tourismusentwicklung pradisponiert sind. Man hat vereinbart, dass
sich die Entwicklung des Tourismus und Erholung im folgenden Gebieten konzentrieren wird, fiir die
bestimmte Bewirtschaftungsregel gelten:

o Gebiete der A-Kategorie (mit moglicher planbarer Bebauung an zu diese Zwecken ausgewiesenen
Orten, mit Einschrinkungen fiir die Gebiete, die besonders der Degradation ausgesetzt sind)
- Seeplatte Pojezierze Dobiegniewskie, Seen Jeziora Pszczewskie, Seplatte Pojezierze Slawskie,
Miegdzyrzecki Rejon Umocniony (Festungsfront Oder-Warthe Bogen), Seen Jeziora Lubniewickie,
Seen Jeziora Lagowskie, Mitteoloderregion — mit der moglichen planbaren Bebauung an zu diesem
Zwecken ausgewiesenen Orten mit Einschrankungen fiir Gebiete, die besonders der Degradation
ausgesetzt sind,

» Gebiete der B-Kategorie (mit Einschrankung der Ausbaumoglichkeiten bei der Infrastruktur und
Raumvolumen, es sei denn ihre Grundlage stellt bereits vorhandene Bebauung dar) - Puszcza Notecka
(Netze- Urwald), Dolina Noteci (Netzetal), Urwald Puszcza Drawska, Tal Dolina Pliszki, Urwald
Puszcza Rzepinska (Lubuska) — der Nord- und Siidteil, Hochwald Bory Lubuskie - der nordliche Teil,
Hochwald Bory Dolnoslaskie, Wal Muzakowski (Muskauer Faltenbogen), Urwald Puszcza Gorzowska
- mit Einschrinkung der Ausbaumoéglichkeiten bei der Infrastruktur und Raumvolumen, es sei denn
ihre Grundlage stellt bereits vorhandene Bebauung dar,

«  Gebiete der C-Kategorie (besondere Gebiete, die von internationaler Bedeutung sind)- Miedzyrzecki
Rejon Umocniony (Festungsfront Oder-Warthe Bogen) und Dolina Noteci (Netzetal) - besondere
Gebiete, die von internationaler Bedeutung sind.
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Woiwodschaft Zachodniopomorskie: Der Raumordnungsplan der Woiwodschaft lagt vier Tourismuszo-
nen in der Woiwodschatft fest:

« Kiistengebiet,
o Odermiindung samt Stettiner Haft,

« Seeplattengebiet, das sich von der Seeplatte Pojezierze Mysliborskie im Westen bis Seeplatte Pojezierze
Szczecineckie im Osten erstreckt,

« Sonstige Gebiete, vor allem im Westen und in der Mitte der Woiwodschaft.

Die einzelnen Zonen unterscheiden sich durch ihre Naturvorziige und den Stand der Tourismusentwick-
lung. Am intensivsten entwickelt sind das Kiistengebiet, die Odermiindung mit dem Stettiner Haff, dann
das Seeplattengebiet und die sonstigen Gebiete.

Im Kiistengebiet stellt der Tourismus eine Wirtschaftsgrundlage dar. Dieses Gebiet umfasst 15 Gemein-
den, in den sich 85% der Ubernachtungen der Woiwodschaft befinden und mehr als 60% Touristen kom-
men. Die Haupttourismuszentren sind Kotobrzeg, Swinoujscie, Rewal, Mielno, Miedzyzdroje und Kamien
Pomorski. Im gesamten Gebiet iiberwiegen Saisontibernachtungen mit mittleren Standard: in Kotobrzeg
und Swinoujscie ist dieser Standard hoher.

Das Gebiet um die Odermiindung und um das Stettiner Haff umfasst 12 Gemeinden, darunter den ge-
samten funktionellen Raum von Szczecin. Hier ist Szczecin das wichtigste Tourismuszentrum (370 Tsd.
Touristen im Jahr), auflerdem Stettiner Haff, der See Dabie sowie Migdzyodrze.

Das Seeplattengebiet erstreckt sich von den stid-westlichen Enden der Woiwodschaft (Gemeinde Cedy-
nia) bis zum Ostlichen Teil der Woiwodschaft (Gemeinde Bialy Bér) und umfasst die Seeplattengebiete
Mysliborskie, Choszczenskie, Dobiegniewskie, Inskie, Drawskie, Wateckie, Szczecineckie, sowie die Téler
der Drawa und Gwda. Dieses Gebiet kann wegen der grofien Anzahl von Gewissern und der Moglich-
keit, unterschiedliche Formen des Wassertourismus zu betreiben, eine Alternative zum Tourismus im
Kiistengebiet darstellen. Die wichtigsten Zentren des Fremdenverkehrs sind hier: Mysliborz, Barlinek,
Zlocieniec, Czaplinek, Tuczno, Walcz sowie Szczecinek.

Das letzte Gebiet bilden Gemeinden, die im zentralen und westlichen Teil der Woiwodschaft liegen. Es
sind vor allem landwirtschaftliche Gebiete mit wenigen Fliissen und Seen. Eine Ausnahme in diesem Ge-
biet stellt Koszalin wegen seiner stidtischen Funktionen dar. Ein Tourismuszentrum ist auch der Kurort
in Polczyn-Zdroj.

2.6.3.2. Reiseverkehr

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie ist der Reiseverkehr vor allem in Wroctaw, in den Sudeten (im Gebiet
des Riesengebirges und Kotlina Klodzka (Glatzer Kessel)), in der Region der Teiche Stawy Milickie, sowie
entlang der Hauptverkehrsstrecken, darunter in den nah gelegenen Stadten konzentriert. Dazu gehoren:
Zgorzelec, Bolestawiec (im Lauf der A4), Legnica, Lubin, Polkowice und Glogéw (im Lauf der Strafe Nr.
3) sowie Oleénica, Swidnica, Walbrzych i Ktodzko.

Das Aufkommen der Touristen, die nach Niederschlesien fiir Kurz- oder Langzeiterholung kommen, be-
lauft sich im Jahr auf 2,2 Mio. Personen. Im Vergleich zu 2002 ist die Anzahl der Touristen, die die Woi-
wodschaft besuchen um fast 0,7 Mio. Personen angestiegen. Eine {iberwiegende Gruppe bildeten Touris-
ten aus dem Inland, und zwar waren das 1,7 Mio. Personen (12% aller polnischen Touristen).

Ausldnder, die Niederschlesien besuchen, bildeten 10% aller nach Polen kommenden Touristen aus dem
Ausland; ihre Anzahl ist im Vergleich mit 2002 um 50% angestiegen. Der Reiseverkehr von Auslands-
touristen konzentrierte sich im Kotlina Jeleniogorska (Hirschberger Tal) und Kotlina Klodzka (Glatzer
Kessel), in Wroctaw und Legnica sowie in der Region Walbrzych.

Im Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie gab es im Jahr 2012 307 Massenunterbringungen aller Kategorien.
Es gibt 20,5 Tsd. Ubernachtungsplitze, davon sind 10,8 Tsd. Ganzjahresiibernachtungen. Im Jahr 2011
wurden die Ubernachtungen im Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie von 645,6 Tsd. Touristen genutzt, da-
von 179,9 Tsd. von Touristen aus dem Ausland (vor allem von Deutschen, Hollindern, Dianen, Franzosen,
Englindern).
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In den Jahren 2000-2008 kam es zu einer dynamischen Entwicklung der Beherbergungskapazititen, die
sich durch den Anstieg der Gemeinschaftsunterkiinfte, der Touristen, der erfolgten Ubernachtungen aus-
zeichnet. 2009-2010 gab es eine Umkehrung dieses Trends.

Die meisten Touristenunterkiinfte sind in den Kreisen: Miedzyrzecki (13,6%)- — Pszczew, Miedzyrzecz,
Trzciel, Swiebodzinski (12,7%) — Lagow, Lubrza, Swiebodzin, Wschowski (10,1%), Stubicki (8,8%) —
Stubice, Rzepin, O$no Lubuskie sowie Sulecinski (8,1%) — Lubniewice, Torzym. Die wenigsten Unter-
kiinfte dieser Art befinden sich in den Kreisen Zaganski (2,6%) und Nowosolski (4,2%). Bei den Beher-
bergungskapazititen iiberwiegen Gemeinschaftsunterkiinfte. Die meisten Touristen nutzten sie in den
Kreisen Swiebodziniski (111 Tsd.) und Stubicki (100,4 Tsd.). Von den Stidten der Woiwodschaft genof3
Zielona Gora das grofite Interesse der Touristen, wo das Tourismusangebot von 61,2 Tsd. Personen in
Anspruch genommen wurde, darunter waren 11 Tsd. Touristen aus dem Ausland. In Gorzéw Wlkp. belief
sich die Gistezahl auf 58,8 Tsd. davon waren 15,5 Tsd. Touristen aus dem Ausland.

Ein Touristenzentrum mit einer besonderen Funktion ist Kostrzyn nad Odrg, wo im Sommer einmal im
Jahr das Musikfestival ,,Przystanek Woodstock” (Haltestelle Woodstock) stattfindet, an dem ca. 300 Tsd.
Personen teilnehmen.

In der Woiwodschaft verzeichnet man das wachsende Interesse der Landwirte an eigenen Landtourismus-
betrieben. Der Standard der Tourismusdienstleistungen, die von landwirtschaftlichen Betrieben erbracht
werden, steigt stetig.

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie gab es 2012 1219 Gemeinschaftsunterkiinfte aller Kategorien
mit 119,9 Tsd. Ubernachtungsplitzen, davon waren 51,2 Tsd. Ganzjahresunterkiinfte. Die meisten Uber-
nachtungen fiir Touristen gibt es an der Ostsee in den Kreisen: Kotobrzeski (17,9%), Kamienski (15,3%),
Gryficki (14,9%), Koszaliniski (13,2%), Stawieniski (10%), sowie in Swinoujécie (8,6%), die wenigsten in
den Kreisen: Pyrzycki, Biatogardzki und Lobeski.

Der Fremdenverkehr in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist vor allem im Kiistenbereich, sowie in
Szczecin, Swinoujécie und Koszalin konzentriert. Zentrales Gebiet der Woiwodschaft, wo sich zahlreiche
Seen und Wilder befinden, zieht nicht so viele Touristen an.

im Jahr 2012 gab es 2,0 Mio. Touristen fiir Kurzzeit- oder Langzeiterholung in die Woiwodschaft Zachod-
niopomorskie reisten. Die grofite Gruppe (1,5 Mio.) stellten Touristen aus dem Inland dar. Die Anzahl der
Auslandstouristen nimmt systematisch zu. Sie besuchen vor allem Szczecin, Swinoujécie und Kotobrzeg.

2.7. Raumplanungsprioritdten im polnischen und deutschen Grenzraumteil

2.7.1. Priorititen der Raumentwicklung im polnischen Teil des Grenzraums

Die Priorititen der Raumentwicklung in den einzelne Woiwodschaften des polnischen Teils des polnisch-
deutschen Grenzraums basieren auf dhnlichen Voraussetzungen, die u.a. soziookonomische Entwicklung,
Umweltschutz, Entwicklung der technischen und sozialen Infrastruktur, iiberregionale polnisch-deutsche
Zusammenarbeit erfassen. Diese Mafinahmen tragen auf unterschiedliche Weise zum Anstieg der ter-
ritorialen Kohésion dieses Grenzraumteils bei. Doch unter den Raumentwicklungspriorititen der Woi-
wodschaften fehlen (mit wenigen Ausnahmen, die die z.B. die Entwicklung der Oderwasserstrale und
Verbesserung des Zugangs zu den Seehifen betreffen) Ziele, die sich direkt auf die Raumentwicklung des
gesamten polnischen Grenzrums beziehen, obwohl sich allgemeine Bezugnahmen auf rdumliche Integra-
tion mit den Nachbargebieten finden.

Woiwodschaft Dolnoslaskie

Im Entwurf der Raumordnungsplanung wurden folgende Priorititen der Raumentwicklung fiir die Woi-

wodschaft Dolnoélasie festgelegt, die von grundlegender Bedeutung fiir den polnischen Grenzraumteil

sind:

o Festigung der inneren und dufleren Integration: raumlich, sozio6konomisch sowie infrastrukturell, in
Zusammenhang mit den Nachbarsregionen Polens, Tschechei und Deutschlands,
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Abbildung 28. Attraktivitit des Naturraums und der Kultur fiir den Tourismus
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Entwicklung Dolny Slask (Niederschlesien) zu einer harmonisch entwickelten, europiischen Knoten-
punktregion mit einem hohem Wettbewerbsfihigkeitsgrad,

Ausgestaltung ztigiger, sichererer Transport- und Verkehrssysteme, die mit dem nationalen und eu-
ropéischen System zusammenhéngen, zur Sicherstellung von reibungslosen Netzen der technischen
Infrastruktur, Lieferung von Wasser und Energie, angemessener Abfallwirtschaft und Verhiitung von
Havarien und Naturkatastrophen,

Integration des SchutzmafSnahmen fiir Natur- und Landschaftsressourcen, sowie ihre rationelle Nut-
zung und Zurverfiigungstellung,

Aufbau eines zusammenhingenden, regionalen Schutzgebietssystems.

Sonstige Priorititen der Raumentwicklung fiir die Woiwodschaft, die sich an den Planungsunterlagen
ergeben:

harmonische, integrierte Raumentwicklung und soziodkonomische Entwicklung, sowie Integration
des funktionellen Raums Wroctaw (Metropolitanraums) als Hauptknotenpunkts des Siedlungsmu-
sters der Woiwodschaft,

Harmonisierung der Raumentwicklung und der sozio6konomischen Entwicklung, sowie aktive
Umgestaltung der restlichen Elemente des Siedlungssystems der Woiwodschatft,

integrierter Schutz und Wiederherstellung der Ressourcen des Kulturerbes, sowie Beibehaltung der
Identitdt und der kulturellen Eigenart der Region,

effektive Nutzung der eigenen Ressourcen der Woiwodschaft um die Lebensqualitit und den Standard
zu verbessern und die Bediirfnisse der Gesellschaft zu befriedigen.

Woiwodschaft Lubuskie

Die Raumentwicklung der Woiwodschaft Lubuskie soll sowohl den wirtschaftlichen, als auch den tou-
ristischen Aspekt erfassen, die mit den Naturvorziigen zu binden sind. In der Anderung des Raumord-
nungsplans der Woiwodschaft Llubuskie werden strategische Hauptziele festgelegt, indem die raumlichen
Moglichkeiten fiir die Umsetzung der Annahmen gesichert werden:

Ausbau und Modernisierung der Transportsysteme in der Region und bei ihrer externen Anbindungen,

Grundsatz der nachhaltigen Entwicklung durch den Schutz und Nutzung der Vorziige der Natur und
der kulturellen Umgebung, sowie Pflege der geschichtlichen Traditionen der Region,

Entwicklung einer komplexen Fremdenverkehrinfrastruktur, die einzelne Regionen der Woiwod-
schaft Lubuskie, der benachbarten Woiwodschaften und Deutschlands verbindet, Entwicklung der
wirtschaftlichen Aktivitit,

Ausbau der technischen Infrastruktur,
Erweiterung der Basis fiir das Hochschulwesen,

Entwicklung und parallele Verteilung des sozialen Infrastrukturnetzes.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Ziel der Raumordnung der Woiwodschaft Zachodniopomorskie ist die Erfiillung der Kriterien einer
nachhaltigen Entwicklung in der Woiwodschaft. Sie wirkt sich giinstig auf die Verbesserung ihrer Wett-
bewerbsfihigkeit, sowie auf interne und externe Kohision aus. Dieses Ziel soll umgesetzt werden durch:

Ausgestaltung der funktionell-raumlichen Struktur der Woiwodschaft,
Starkung der externen Verbindungen der Woiwodschatft,

Schutz und Entwicklung der Umwelt,

Entwicklung des demografischen Potentials,

Umgestaltung des Siedlungsmusters und der Stadtepolitik,

Schutz des Kulturerbes und der Landschaft,
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o Entwicklung der sozialen Infrastruktur,

o  Wirtschaftliches Wachstum,

o Ausbau der Transportinfrastruktur,

o Ausbau der technischen Infrastruktur, Entwicklung der elektronischen Dienstleitungen und der er-
neuerbaren Energiequellen,

« Beseitigen der Entwicklungsproblematik in Problemgebieten,

« Umgestaltung des funktionellen Raums von Szczecin zu einem Metropolegebiet,

o Multifunktionelle Entwicklung des landlichen Raums,

o Entwicklung der Infrastruktur bei der Verteidigungsbereitschaft und Sicherheit des Staates.

Innerhalb der Grenzen der funktionell-raumlichen Zonen ist eine differenzierte Raumordnungspolitik

zu fithren. Das Hauptentwicklungszentrum der Woiwodschaft ist Szczecin. Die Stadt ist gleichzeitig das

Kernstiick des funktionellen Raums von Szczecin und ein Zentrum mit Metropolitancharakter. Es ist eine

einer Verbesserung der funktionellen Anbindung des Ballungsraums Szczecin und des Stadtekomplexes

Koszalin-Kolobrzeg-Biatogard, der einen Teil der Metropolitanfunktionen von Szczecin im mittleren Teil
der Kiiste iibernehmen soll, anzustreben.

Bei der Transportinfrastruktur ist als Prioritit die Entwicklung der Seehifen an der Odermiindung zu
betrachten. Die vorrangige Investition im Gebiert der Woiwodschaft ist der Bau eines Auflenhafens in
Swinoujécie mit einem Gasterminal sowie der erforderliche Ausbau der Transportinfrastruktur.

2.7.2. Priorititen der Raumentwicklung im deutschen Teil des Grenzraums

Hauptziele und —-Grundsitze der rdumlichen Entwicklung fiir das Hoheitsgebiet Deutschlands ergeben
sich aus den Feststellungen der Planungsunterlagen der Landesebene und der Dokumente der regionalen
Ebene, die im Paragraph 8 des Raumordnungsgesetzes bestimmt wurden und in Planungsgesetzen einzel-
ner Bundesldnder prézisiert wurden.

Kraft dieser Gesetze sind die Landesregierungen verpflichtet Raumordnungspldne zu erstellen, die tiber-
geordnete Festlegungen zu der Siedlungsstruktur, der offenen Gebiete, sowie der technischen Infrastruk-
tur und Verkehr bestimmen, und dann werden diese Festlegungen von den regionalen Planungsgemein-
schaften (Verbanden) in ihren regionalen Plinen konkretisiert.

Regionale Pline miissen mit den Regelungen der Landesebene iibereinstimmen und sind durch die
Raumplanungsbehorde des jeweiligen Bundeslandes zu bestdtigen. Im Gegensatz zu polnischen Raum-
ordnungspldnen der Woiwodschaften haben regionale Plane obligatorischen Charakter.

Deutsche Plane fithren drei Bereichskategorien ein, in den ein Typ des Bauvorhabens (z.B. eine Wind-
kraftanlage) umgesetzt werden kann: es handelt sich um folgende Kategorien:

« Vorranggebiete — Gebiete, die fiir eine konkreter Nutzungsart vorgesehen sind,

o Vorbehaltsgebiete - in diesen Gebieten ist es erforderlich, die Interessen unterschiedlicher Funktio-
nalititen auszuwiegen,

« Eignungsgebiete — auflerhalb dieser Gebiete ist die Umsetzung des jeweiligen Investitiontstyps nicht
moglich.

Berlin und Brandenburg

In der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg wird die Planung gemeinsam durch beide Bundesldnder
Berlin Brandenburg vorgenommen.

In Brandenburg sind es 5 Planungsregionen festgelegt: Prignitz-Oberhavel, Havelland-Fliming, Ucker-
marck-Barnim, Oderland-Spree, Lausitz-Spreewald. Fiir sie werden regionale Pline erstellt. Fiir Berlin ist
der Flachennutzungsplan der regionale Plan.

Region Hauptstadt B-B ist in drei Raumkategorien unterteilt, und zwar in: Berlin, Berliner Umland,
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weiterer Metropolenraum.

Auf Grundlage eines Gemeinsamen Vertrags iiber die Raumplanung kamen in Berlin und Brandenburg
folgende Dokumente ins Leben:

« Landesentwicklungsprogramm 2007 (LEPro 2007),
« Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg (LEP B-B 2009),
« Landesentwicklungsplan Flughafenstandortentwicklung (LEP FS 2006),

Auflerdem gelten fiir Brandenburg Pléne fiir Gebiete des Braunkohleabbaus, sowie Pline zur Wiederher-
stellung der Kohleabbaugebiete.

Prioritdten der Raumordnung fiir Berlin und Brandenburg sind:

» Ausarbeitung und Umsetzung der Kulturlandschaftsentwicklungsstrategien zur Starkung des regio-
nalen Potentials,

» Ausgestaltung des Siedlungsmusters um die Grundbediirfnisse der Einwohner zu befriedigen (Me-
tropole — Zentren mit hoherem Rang - Zentren mit mittleren Rang mit Zwischengebieten), mit Be-
tonung auf eine Verdichtung des Netzes mit Zentren des niedrigeren Rangordnung, Konzentration
der Neubebauung um die Stadtezentren und Verkiirzung der Zufahrtszeit zu den Hauptzentren auf
hochstens 45 Minuten,

o Aufbau und Entwicklung von Verbindungen der Hauptstadtregion mit Europa tiber Transportkorri-
dore, insbesondere auf den Strecken West-Ost (Paris-Moskau) und Nord-Siid (Ostsee-Adria), sowie
Bahnverbindungen in Richtung der Ostseeldnder iiber Szczecin, Gorzéw Wlkp., Poznan und Warsza-
wa, auch in Richtung Kijew iiber Wroctaw,

«  Gewibhrleistung der Flichen fiir den Flughafens Berlin-Brandenburg,

o Gewihrleistung der Flichen fiir den kiinftigen Abbau der Energiequellen- Braunkohlelagerstitte,
Wind- und Sonnenpotential,

o Verbesserung der raumlichen Bedingungen um die internationale und innere Wettbewerbsfihigkeit
der Regionen in Europa zu stirken — Entwicklung des Potentiale der Metropole und der Regionen
und Steigerung ihrer Wettbewerbsfahigkeit,

o Starkung des landlichen Raums,
« Hochwasserschutz, insbesondere entlang der Odergrenze.

Neben der Entwicklung der Verbindungen der Berliner-Metropole auf der Ost-Weststrecke (mit Russ-
land, Ukraine und Ostseeldnder) und dem Thema des Hochwasserschutzes entlang der Oder, ist der pol-
nische Teil des polnisch-deutschen Grenzraums nicht unter diesen Priorititen zu finden. Vielmehr steht
das Konzept des Transportkorridors Ostsee-Adria (SCANDRIA) im Wettbewerb zum Mitteleuropdischen
Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65.

Mecklenburg-Vorpommern

Priorititen der Raumentwicklung von Mecklenburg-Vorpommern legt das Landesentwicklungspro-
gramm Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahr 2005, sowie Regionales Raumentwicklungsprogramm
Vorpommern aus dem Jahr 2010 fest. Das zweite Dokument umfasst nur das Planungsgebiet Vorpom-
mern (Kreise Vorpommern Greifswald sowie Vorpommern Riigen).

Zu den wichtigsten Herausforderungen der raumlichen Entwicklung im Gebiet Mecklenburg-Vorpom-
mern gehoren eine sinkende Anwohnerzahl und das Alterwerden der Bevolkerung. Es wird ein Riickgang
der Anwohnerzahl in der Zeit 2002-2020 von 4,7% in der Planungsregion Mittleres Mecklenburg Rostock,
bis zu 23,1% in der Planungsregion Mecklenburger Seeplatte und 19,9% in der Planungsregion Vorpom-
mern vorgesehen. Ein so grofier Riickfall der Anwohnerzahl fithrt zu Problemen bei der Sicherstellung des
Zugangs zum angemessenen Niveau der 6ffentlichen Dienstleitungen und bestimmt niher die Entwick-
lung des gesamten Gebietes, darunter insbesondere der an der Peripherie von grofiten Zentren liegenden
Gebiete.
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Die Raumentwicklungspline legen Folgendes fest:

Regionale Zentren (die Hauptentwicklungszentren) - Rostock, Neubrandenburg, Schwerin sowie
Greifswald - Stralsund mit den Zusammenarbeitszonen Stadt- stadnahes Gebiet,

Gebiete, in den landwirtschaftliche- touristische und lindliche Funktionen tiberwiegen,

Entwicklungsachsen - Nord-Siid (Schweden/Russland/Finnland - Magdeburg/Berlin) sowie West-
-Ost (Lubeck - Szczecin — Gdansk).

Unter den Priorititen der Raumentwicklung wird Folgendes genannt:
Entwicklung von Mecklenburg-Vorpommern als einer Ostseeregion, die welt- und europaoften ist,
Steigerung der wirtschaftlichen Wettbewerbstahigkeit von Mecklenburg-Vorpommern,

Schaffen von Perspektiven einer Arbeit und guter Lebensbedingungen, insbesondere fiir junge Men-
schen und Familien,

Schaffung von giinstigen Standortbedingungen fiir Institutionen aus dem Bereich Bildung, Kultur,
Wissenschaft, Forschung und Technologie,

Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur, insbesondere ihre Aufnahme in den nationalen und euro-
paischen Raum,

Starkung des landlichen Raums,

Absicherung und verniinftige Nutzung der natiirlichen Ressourcen,

Aufbau eines Images der Region als einer touristen-, erholungs- und gesundheitsfreundlichen Region,
Erhalt und Nutzung des Kultur- und Geschichtserbes,

Entwicklung des Stadtenetzwerks als eines Faktors, das die Entwicklung der Regionen stimuliert,

Absicherung und Nutzung des Meereskiistepotentials.

In den Plinen Mecklenburg-Vorpommerns wird die Nachbarschaft zu Szczecin als einer Grof3stadt mit
grenziiberschreitenden Auswirkungen erkannt. Szczecin ist auch ein Punkt auf der Entwicklungsachse
West-Ost in Richtung Gdansk.

Sachsen

Allgemeine Vorgaben fiir die Raumordnung sind im Entwicklungsplan Sachsen aus dem Jahr 2003 (Aktu-
alisierungsentwurf 2012) enthalten, und fiir ihre Verfeinerung und Umsetzung gilt der Regionalplanung
fur die Planungsregion Oberlausitz-Niederschlesien aus dem Jahr 2010, die sich auf dem Gebiet der Kreise
Bautzen sowie Gorlitz konzentriert.

Priorititen der raumlichen Entwicklung im deutschen Teil des Grenzraums, die in der Regionalplanung
festleget wurden, und sich auf externe Verbindungen und Bedingungen beziehen, sind wie folgt:
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Sachsen - ein wettbewerbsfihiger und wirtschaftlich attraktiver Standort auf dem européischen
Markt,

Gestaltung der Lebensqualitit nach den Grundsitzen einer nachhaltigen Entwicklung unter Bertick-
sichtung einer steigenden Rolle des Gebietes um das Dreildndereck: Polen, Tschechei und Deutschland,

Wirtschaftswachstum und -entwicklung durch den Ausbau eines optimalen Verkehrsnetzes zur Si-
cherstellung einer besseren Erreichbarkeit der deutschen und europdischen Metropolen (Berlin, Wro-
ctaw, Prag, Miinchen, Hamburg und Zentren an dem Rhein), sowie weitere Beteiligung Sachsens am
transeuropdischen Straflen- und Verkehrsnetz, Verbesserung des Paneuropédischen Verkehrskorridors
und des Ostsee-Adria-Korridors,

Subsididre und solidarische Ausgestaltung der Zusammenarbeit in Europa durch Starkung der inter-
nationalen Zusammenarbeit und funktioneller Verbindungen sowie der grenziiberschreitenden Bez-
iehungen mit Polen und der Tschechei, gemeinsamer, grenziiberschreitender Schutz und Entwicklung
des Potentials, das in den Kulturlandschaften und natiirlichen Rdumen steckt,

Partnerschaftliche Zusammenarbeit, die eine Intensivierung der regionalen Zusammenarbeit umfasst,



2.8. Gebiete, in den besondere Mafinahmen konzentriert werden

auch der, die tiber die Grenzen Deutschlands hinausgeht, Erstellung integrierter regionaler Entwic-
klungskonzepte in Zusammenarbeit mit allen regionalen Akteuren, wirtschaftlich-kulturelle Entwic-
klung der Region Sachsen-Tschechei-Niederschlesien,

« Starkung des innovativen lokalen Marketings durch Steigerung des regionalen Bewusstseins und
Wahrnehmung von Sachsen in Europa als einer zweikulturellen und zweisprachigen Region (deut-
sche und sorbische Kultur und Sprache), Unterstiitzung internationalen Veranstaltungen und Projek-
te mit Wiedererkennungswert.

In diesen Priorititen erkennt man die Betonung der Stirkung der trilateralen interregionalen Zusammen-
arbeit zwischen Polen, Tschechei und Deutschland. In niederschlesischen und sachsischen Dokumenten
werden vorrangig Probleme der Verbesserung der Verkehrsanbindungen, sowie die Notwendigkeit einer
kohédrenten Schutzes des nationalen Erbes, der Landschafsvorziige und natiirlichen Ressourcen, behandelt.

2.8. Gebiete, in den besondere Maffnahmen konzentriert werden

Ergebnis dieser Bearbeitung sollen nach der angenommenen Methodologie Schlussfolgerungen sein, die
nicht alle Bereiche der raumlichen Entwicklung des deutsch- polnischen Grenzraums betreffen, sondern
ausgewdhlte Bereiche, auf die sich spezifische entwicklungsférdernde Mafinahmen richten sollten oder
die, die Entwicklungsschwierigkeiten beseitigen oder die, die die Hauptbereiche der rdumlichen Entwick-
lung optimieren.

Die Wahl dieser Bereiche sollte anhand von Kriterien erfolgen, die im Grunde genommen zu den Zielen
der raumlichen Entwicklung des polnischen und deutschen Grenzenraums gehoren und anhand von in
diesem Kapitel besprochenen Konditionalititen formuliert sind.

Die angenommenen Kriterien sollten aufler den Konditionalititen auch die Tatsache beriicksichtigen,
dass die vorgeschlagenen Mafinahmen sich in erster Linie auf die raumliche Integration des polnischen
Teils des polnisch-deutschen Grenzenraums richten, sie haben aber auch als Ziel der Entwicklung der Zu-
sammenarbeit bei der rdumlichen Planung mit den deutschen Bundesldndern — den Nachbarn der polni-
schen Grenzwoiwodschaften und der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit zwischen anderen Trigern
auf beiden Seiten der Grenzen zu verfolgen.

2.8.1. Wahlkriterien der Mafinahmenbereiche

Konditionalititen der raumlichen Entwicklung des polnischen und deutschen Grenzraums deuten auf
einen méfligen raumlichen Integrationsgrad dieses Bereiches hin. Bei den landesweiten oder sogar eu-
ropaweiten raumlichen Systemen, wie Umweltschutzbereiche oder Transportnetze, ist der Kohdrenzgrad
grofler, und in Bereichen, die entsprechenden Regelungen innerhalb der der Woiwodschaften selbst un-
terliegen — geringer.

Die Optimierung des rdumlichen Integrationsprozesses soll nicht zur Vereinheitlichung der raumlichen
Bewirtschaftungspolitik im ganzen Bereich und zur ,,zentralen® Steuerung dieser Prozesse fithren, son-
dern zur Festlegung gemeinsamer fiir diese Bereiche Ziele, die von drei Woiwodschaften akzeptiert und
deutlich nach auflen identifiziert, und anschlieflend realisiert werden, mit Beriicksichtigung der Beson-
derheit der einzelnen Woiwodschaften, ihrer Bediirfnisse und ihres Potenzials. Diese Ziele sind Maf3-
nahmen im Bereich ausgewéhlter raumlicher Strukturen, die dem gesamten Bereich direkt oder indirekt
Nutzen in Bezug auf regionale Politik bringen kénnen.

Aus einer Auswertung der Konditionalititen der rdumlichen Entwicklung des polnischen und deutschen
Grenzbereichs ist zu schlieflen, dass die Wahlkriterien in erster Linie wie folgt sein sollen:

« Die raumliche Kohidrenz, also die Beseitigung der Barrieren in der Erreichbarkeit der peripheren Ge-
biete und Gebiete mit einem niedrigeren Entwicklungsstand durch ihre bessere Abdingung an die
Zentralbereiche; dieses wird hauptsichlich durch den Ausbau der Transportsysteme und sonstiger
Infrastruktursysteme umgesetzt,

o Die soziookonomische Kohidrenz; das ist die Verfolgung des Ziels einer ausgeglichenen
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soziookonomischen Entwicklung des gesamten Bereichs durch die Behebung der Unterschiede in der
Entwicklung; es wird durch die Entwicklung und Starkung der wirtschaftlichen Akquisitionszentren-
und Bereiche und durch Aufgreifen von entwicklungsférdernden Mafinahmen auf anderen Bereichen
erreicht,

o Die Kohidrenz der Identitit und Ziele, die zu verstehen ist als die Identifikation mit geopolitischen,
natiirlichen,- kulturellen - und sozialen Gegebenheiten und die Formulierung dieser mit gemeinsa-
men Entwicklungszielen des gesamten Bereichs; dieses wird erreicht durch die Festlegung gemeinsa-
mer Entwicklungsziele und das AusschliefSen von Mafinahmen, die zu zwischenregionalen Konflikten
fithren konnten;

Und genauer gesagt:

« Die Stiarkung der polyzentrischen Netzmetropole,

« Das sozialokonomischer Wachstum,

o Die Ausschopfung des Potentials und der regionalen Ressourcen,
o Die Behebung der Entwicklungs- und Naturprobleme,

o Grenziiberschreitende zwischenregionale Zusammenarbeit.

2.8.2. Rdumliche Strukturen, die fiir die Konzentration der Entwicklungsmafinahmen
pradisponiert sind

Anhand der oben genannten Kriterien zeigte man im polnischen Teil des polnisch- deutschen Grenz-
raums folgende rdaumliche Strukturen auf, die fiir die Konzentration der Entwicklungsmafinahmen pra-
destiniert sind:

2.8.2.1. Mitteleuropdischer Transportkorridor CETC-ROUTE 65

Der Korridor ist eine raumliche Struktur, die durch den polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenz-
raums verlduft. Das Ziel ist ein optimales Transportsystem auf der Strecke Nord-Siid, das u.a. die wich-
tigsten Stadte des Gebietes verbindet und die Erreichbarkeit aus Regionen an der Ostsee, auf dem Bal-
kan und an der Adria verbessert. Eines der Ziele des CETC-ROUTE 65-Korridors ist die Schaffung von
Bedingungen zur Beschleunigung der soziodkonomischen raumlichen Entwicklung in diesem Gebiet.
Voraussetzungen fiir die Beschleunigung dieser Entwicklung ist eine kompatible Transport-, Straflen-,
Bahn- und Wasserinfrastruktur - in allen Regionen des Korridors. Eine der wichtigsten Mafinahmen ist
der Bau der Schnellstrafie S3 auf dem internationalen Verkehrsstrang E65, der durch ganz Polen verlauft.
Die Transportinfrastruktur des Korridors soll Grundlagen zur Entwicklung verschiedener wirtschaftli-
cher Initiativen in diesem Raum schaffen.

2.8.2.2. Hifen an der Odermiindung

Hifen an der Odermiindung, vorneweg mit Swinoujécie und Szczecin, sind das zweitgrofite von der Gré-
e und Bedeutung her Zentrum der polnischen Seewirtschaft und zugleich ein wichtiges Wirtschaftszent-
rum und Transportknoten im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums. Dieses Gebiet ist ihre
direkte Basis. Fiir den Betrieb der Hafen und um ihren Rang in der Region der Ostsee zu steigern sind die
durch diese Region verlaufende Transportverknopfungen wichtig, sowie die Zusammenarbeit der Verwal-
tung- und Wirtschaftstrager mit diesen Héfen. Das Grundproblem ist die Sicherstellung der Transport-
zugianglichkeit zu den Héfen vom der Landsseite (StrafSen, Bahn, Oderwasserstrafie) und der von Meer-
seite (Seeiibergangsstrafle). Auf die steigende Bedeutung und Entwicklung der Hifen der Odermiindung
hat sicherlich der Bau eines externen Hafens in Swinoujécie nebst Terminal fiir die Riickiiberfiihrung
des Kondensgases Einfluss, das zurzeit die grofite Investition im polnischen Teil des polnisch-deutschen
Grenzraums ist, wie auch die Umsetzung der Containerterminals in Swinoujscie und Szczecin.
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2.8. Gebiete, in den besondere Mafinahmen konzentriert werden

2.8.2.3. Der grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin

Szczecin ist von der Grof3e und Bedeutung her das zweitgrofte Verwaltungs-, Wirtschafts-, Wissenschaft-
und Kulturzentrum im polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraumes. Das ist eine Kernstadt des
Metropolenbereichs, der auch das grenznahe Gebiet von Mecklenburg-Vorpommern umfasst. Szczecin
sollte seine Metropolfunktion stirken; die Stadt hat auch die Moglichkeit sich zu einer Ostseemetropole
zu entwickeln. Die periphere Lage der Grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin gegeniiber dem
Landeszentrum bedarf der Verbesserung der Verkehrszuginglichkeit. Eines der wichtigsten Wachstum-
santriebe, das fiir den gesamten polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzgebietes von Bedeutung
ist, ist die Entwicklung der Transportfunktionen, die mit der Abwicklung des Seetransports im Héfen der
Odermiindung zusammenhéangt.

2.8.2.4. Die Metropolregion Wroclaw

Wroclaw ist im Gebiet des polnischen Teils des polnisch-deutschen Grenzraums das grofite Verwaltungs-,
Wirtschafts-, Wissenschaft-, Kulturzentrum mit Metropolfunktionen und mit einem umfangreichen Ein-
wirkungsbereich. Der Metropolbereich von Wroctaw kann die Funktion eines nationalen Zentrums und
unter einigen Aspekten auch eines internationalen Zentrum wahrnehmen, in dem die sozio6konomische
und wissenschaftliche Entwicklung wie auch der Innovationstransfer erfolgt. Besonders wichtig ist die
Nutzung der Lage Wroclaws in dem Hauptstadtdreieck: Warszawa — Berlin - Prag. Die Stadt sollte zum
wichtigsten Zentrum werden die soziokonomische Impulse fiir die Entwicklung des polnisch-deutschen
Grenzraums generiert und zerstreut. Die Verkehrserreichbarkeit der Stadt muss verbessert werden, das
sich wiederum in steigenden wirtschaftlichen, wissenschaftlichen Investitionsverbindungen mit anderen
Metropolzentren widerspiegeln wird. Erforderlich sind auch Mafinahmen, deren Ziel die Entwicklung
des menschlichen und sozialen Potenzials, wie auch die Schaffung eines hochqualitativen Investitionsan-
gebots auf dem Metropolgebiet ist.

2.8.2.5. nationale Wachstumszentren: Zielona Gora, Gorzéw Wielkopolski

Zielona Goéra und Gorzéw Wielkopolski gehoren sind die Hauptverwaltungs-, -wirtschafts-, -wissen-
schaft- und -kulturzentren (Woiwodschaft Lubuskie). Ihre rdumliche Rolle ist die Férderung der Ent-
wicklung dieses Gebietsteils und die Entwicklung grenziiberschreitender Verbindungen. Diese Zentren
sollten entsprechende Verbindungen mit Metropolstddten im polnischen Teil des polnisch-deutschen
Grenzraumes (Wroctaw, Szczecin) wie auch auflerhalb dieses Raumes (Berlin, Poznan) sicherstellen. Zu
Anstieg des Ansehens der nationalen Metropolzentren soll die Entwicklung des Forschungs- und des wis-
senschaftlichen Potenzials, wie auch der anderer Metropolfunktionen beitragen.

2.8.2.6. Regionale Wachstumszentren

Unter den von den einzelnen regionalen Woiwodschaftszentren genannten Entwicklungszentren, die
sich am besteh fiir eine Konzentration der Entwicklungsmafinahmen eignen, sind die grofsten von ih-
nen: Koszalin, Legnica, Jelenia Géra, Watbrzych. Das sind Verwaltungs-, Wirtschafts- Wissenschaft- und
Kulturzentren mit regionaler Bedeutung. Thre raumliche Rolle ist die Erginzung der Funktion der Met-
ropolzentren, die Bedienung und Stimulation des Wachstums der Gebiete um sie herum. Diese Zentren
brauchen vor allem - aufler einer Verbesserung der Kommunikation zwischen den Stadten — Metropolen
und Woiwodschaftszentren mit landesweiter Bedeutung — eine Stimulation der soziookonomischen und
der wirtschaftlichen Entwicklung durch die Schaffung attraktiver Investitionsangebote wie auch die Stér-
kung eines der bedeutenden Dienstleistungssektors.

2.8.2.7. Grenziiberschreitende Stidte: Swinoujs’cie, Kostrzyn nad Odrj, Slubice, Gubin,
Zgorzelec

Grenzstadte im polnischen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums sind mit ihren Entsprechungen auf
der deutschen Seite grenziiberschreitende Stddte mit unterschiedlichen Richtungen der Zusammenarbeit
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und unterschiedlichem Fortschritt. In einigen dieser Stidte kommt es zum Zerfall ihrer funktionellen
Struktur infolge politischer Aufteilungen. Gewtiinscht ist eine vielseitige Entwicklung der grenziiberschrei-
tenden Zusammenarbeit dieser Stadte, insbesondere bei der raumlichen Planung. Viele Sachen, u.a. die
Straflen- und Bahninfrastruktur im grenziiberschreitenden Sinne, gemeinsamer Stadtverkehr, besserer
Zugang zu den Stadten von auflen, ein gemeinsames Tourismusangebot und -Infrastruktur, die Nutzung
der Oder und Lysa und eine integrierte Stadtpolitik bediirfen vieler Losungen.

2.8.2.8. Oder

Der Fluss Oder, der durch die drei Woiwodschaften flief3t, verbindet die grofdten zwei Stadte des pol-
nischen Grenzgebietes - Wroctaw und Szczecin, es ist der wichtigste Umweltkorridor des Gebietes und
wenig benutzter Transportroute. Er hat auch eine kulturelle Bedeutung. Die Entwicklung der Funktionen
der Oder, vor allem im Bereich der Kultur und des Transportes, wird zur Starkung der Kohésion des gan-
zen Bereichs beitragen. Eines der Bedingungen fiir die Entwicklung der Schifffahrtsfunktion der Oder
ist die Unterzeichnung eines Abkommens zwischen AGN und Polen, und der Abschnitt der der grofiten
Verbesserung bedarf ist der zwischen Brzeg Dolny bis zur Miindung der Lausitzer NeifSe. Es sind auch
Unterschiede in den Moglichkeiten der Erlangung der Wasserstrafie-Klasse auf den einzelnen Abschnit-
ten des Flusses von Gliwice bis Szczecin zu berticksichtigen. Die Entwicklung der Transportfunktion ist
durch entsprechende Mafinahmen im Bereich des Umweltschutzes bedingt, auf eine Art und Weise die
nicht zum Verlust der Naturvorziige des Umweltkorridors fithren wird.

2.8.2.9. Grenziiberschreitende Infrastrukturverbindungen

Integrationsmafinahmen im polnischen Teil des polnisch- deutschen Grenzraums miissen infrastruk-
turelle Verbindungen beriicksichtigen, dieses nicht nur im Meridian- sondern auch im Breitenkreisver-
héltnis —im grenziiberschreitenden Sinne. Sie haben einen wichtigen Einfluss auf das Funktionieren des
gesamten Bereiches in allen rdumlichen Aspekten: Natur, Verkehr, Wirtschaft, Soziales und andere. Sie
sind besonders wichtig fiir die Perspektive der Erganzung der Studie des polnischen Teils des polnisch-
deutschen Grenzraums um eine analoge Studie fiir den deutschen Teil des Grenzraums.

2.8.2.10. Hauptbereiche der Tourismusentwicklung

Vorziige der Lage und der Umwelt sowie ihre Vielfalt sind eine giinstige Grundlage fiir die Entwicklung im
polnischen Teil des polnisch-deutschen Grenzraums der Tourismuswirtschaft, und zwar in einem grofle-
ren Ausmaf als bislang. Das betriftt vor allem Bereiche mit grofien, aber wenig ausgeschopften Potenzial
im Fremdenverkehr (Seeplatten, Vorgebirge); das bedarf der Koordination aller Mafinahmen im Bereich
des Zugangs zu ihnen und des Ausbaus der Tourismusstruktur. Auf die steigende Nutzung dieses Poten-
zials wird ein verbesserter Verkehrszugang zu den attraktiven Tourismusgebieten wie auch qualitative
Entwicklung der Fremdenverkehrsinfrastruktur Einfluss nehmen. Von grundlegender Bedeutung ist dass
der Fremdenverkehr mehr auf Kulturvorziige ausgerichtet wird, darunter auf das materielle und nicht-
materielle Kulturerbe. Ein grofles nicht genutztes Potenzial steckt in der Oder, die zur Achse sein sollte,
die die Tourismusentwicklung im Grenzraum konzentriert. Gewiinschtes Ergebnis solcher Mafinahmen
in diesem Bereich sollte eine soziookonomische Aktivierung dieser Bereiche sein.

2.8.2.11. Hochwassergefihrdete Gebiete

Hochwassergefahren gehoren zu Problemen, die am hiufigsten im polnischen Teil des deutsch-polnischen
Grenzraums auftreten. Ein Teil dieser mit Hochwasserrisiko belegten Gebiete hat grenziiberschreitenden
Charakter. Die Benennung der Reichweite dieser Gefahren, ihrer Skala und der Moglichkeiten sich davor
zu schiitzen kann ein wichtiger Anhaltspunkt sein, um Mafinahmen zu ergreifen, die sowohl regional als
auch lokal das Auftreten und die Folgen von Hochwasser einschranken.

Fiir die oben genannten Konzentrationsgebiete der besonderen Mafinahmen wurden - nach einer genau-
en Analyse der Veranlagungen und Entwicklungsbarrieren — Priorititen und Handlungsrichtungen im
Bereich der rdumlichen Entwicklung festgelegt.
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3. RICHTUNGEN DER RAUMORDNUNGSPOLITIK IN AUSGEWAHLTEN BERE-

ICHEN DER KONZENTRATION VON SPEZIFISCHEN MASSNAHMEN

3.1. Mitteleuropiischer Verkehrskorridor - Gebiet der sozialokonomischen
Entwicklung und ein wichtiger Verkehrskorridor

3.1.1 Grundlagen fiir die Gestaltung der Raumordnungspolitik

3.1.11. Beschreibung des Gebiets fiir geplante Malinahmen

Bei dem Mitteleuropéischen Verkehrskorridor (CETC-ROUTE 65) handelt es sich um ein Vorhaben, ge-
zielte Raumordnungspolitik in einem Bereich mit der Nord-Siid-Ausrichtung durchzusetzen, in dem Ver-
kehrsfunktionen die grofite Rolle spielen. Hierzu wurde eine iiberregionale Vereinbarung geschlossen, die
von folgenden Regionen unterzeichnet wurde: Region Schonen (Schweden), Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie, Woiwodschaft Lubuskie, Woiwodschaft Dolnoslaskie, Woiwodschaft Opole (Polen), Region
Hradec Kralové (Tschechen), Region Bratislava, Region Trnava (die Slowakei), Landkreise Gy6r-Moson-
Sopron, Vas und Zala - Vertreter der Region Westtransdanubien (Ungarn), Landkreis Koprivnicko-
Krizevacka, Landkreis Zagrebacka, Zagreb, Landkreis Karlovacka, Landkreis Primorsko-goranska und
Landkreis Varazdin (Kroatien).

Der Korridor fithrt von Schonen (Siidschweden), iiber die Ostsee (geplante Meeresautobahn Swinoujscie-
Ystad), und Mitteleuropa bis Stideuropa, dh. bis zum Adriatischen MeerAuf dem Gebiet des Verkehrskor-
ridors befinden sich wichtige Wirtschaftszentren, Knotenpunkte und Verkehrsrouten, die das Europa mit
den Lindern des Nahen Ostens und Zentralasiens verbinden. Die Achse des Korridors bildet die Europa-
straf$e 65. Sie beginnt in Malmo in Schweden und endet in griechischer Stadt Chania auf Kreta. Auf dem
Gebiet des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors verlaufen auch die wichtigsten Nord-Siid - Eisenbahn-
verbindungen, sowie die Wasserstrafle der Oder.

Weitere Informationen iiber die Vereinbarung (siehe: http://cetc.pl).

Ziel der Initiative ist, ein neues System von multimodalen Verbindungen auf infrastruktureller und wirt-
schaftlicher Ebenen zu schaffen, um dadurch eine nachhaltige Entwicklung des Gebiets zu férdern und
dessen Wettbewerbsfahigkeit zu stirken.

Der Mitteleuropdische Verkehrskorridor (CETC-ROUTE 65) ist eine Nord — West ausgerichtete Verbin-
dungsstelle zwischen drei Verkehrsachsen mit der Ost-West- Ausrichtung. Dabei handelt es sich um die
Via Hanseatica, Paneuropdischen Verkehrskorridor IT (Via Baltica und Rail Baltica), sowie den Paneuro-
péischen Verkehrskorridor III. Zudem verbindet der Mitteleuropéische Verkehrskorridor den stidlichen
Teil von Schone mit Mittel- und Siideuropa (iiber die Hafenstddte der Odermiindung).

Die genannten Verkehrsachsen spielen fiir die Einrichtung eines Systems von effizienten Verkehrsver-
bindungen in diesem Teil Europas, sowie fiir die Schaffung von Grundlagen fiir die Entwicklung der
Wachstumsgebiete eine erstrangige Rolle. Es ist davon auszugehen, dass sich in Anlehnung an der oben
genannten Achse sowie auf der Grundlage der bestehenden Infrastruktur und des Bevolkerungspoten-
zials, Gebiete von einem erheblichen Wirtschaftspotenzial herauskristallisieren. Dies gilt auch fiir den
Mitteleuropdischen Verkehrskorridor selbst und fiir seinen weiten Wirkungsbereich.

In dem Wirkungsbereich von CETC-ROUTE 65 wohnen ca. 35 Millionen Menschen. Der Bereich umfasst
Stidschweden, Regionen der Visegrad-Gruppe, sowie teilweise Balkanldnder, Norditalien und Griechen-
land. Es befinden sich hier auch wichtige Wirtschaftszentren, Knotenpunkte und Verkehrsrouten, die das
Europa mit den Landern des Nahen Ostens und Zentralasiens verbinden. Es gibt hier unterschiedliche
Verkehrstrager. Daher, auf8er des vorherrschenden Straflenverkehrs, konnen auch europawichtige Seever-
kehr- und Eisenbahnverbindungen gebildet werden zwischen Schweden und Ostseestaaten einerseits und
Linder die am Adriatischen, Schwarzen und Agiischen Meer gelegen sind andererseits. (...)

Die Entwicklung des Korridors CETC-ROUTE 65 ist ein wichtiger Bestandteil der EU-Ziele im Bereich
der nachhaltigen Wirtschafts- und Raumentwicklung auf dem ganzen Gebiet der Europdischen Union.
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Infolge der im Rahmen der Vereinbarung eingeleiteten Arbeiten wurde ein Kooperationsnetz zwischen
einzelnen Regionen geschaffen. Daher ist es jetzt moglich, einen gemeinsamen Ansatz zur Entwicklung
von Regionen auszuarbeiten, die entlang des genannten Korridors liegen.

3.1.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Dokumente auf nationaler Ebene (Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030 sowie Lan-
desstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020: Regionen, Stadte und lindliche Raume) enthalten zwar
keine direkten Verweise auf die Entwicklungsrichtungen des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors
CETC-ROUTE 65. Allerdings bildet ein Grofiteil dieser Bestimmungen feste Grundlagen fiir die Um-
setzung der Initiativen auf regionaler Ebene. In den genannten Unterlagen wird zugleich betont, dass
bestimmte Mafinahmen zur Sicherstellung der Kohdsion und zur Verbesserung der inneren und duf3e-
ren verkehrstechnischen Erreichbarkeit und somit zur Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit der Region
auf europdischer Ebene getroffen werden miissen. Wichtig ist auch in diesem Fall die Vereinbarkeit zwi-
schen Investitionspriorititen, die in strategischen Dokumenten genannt werden, und den europiischen
Richtlinien in Bezug auf das Transeuropéische Verkehrsnetz. Der Vorrang wird dabei Projekten gewéhrt,
die zum Ziel haben, das polnische Verkehrssystem im Rahmen des Transeuropiischen Verkehrsnetzes
vertikal zu integrieren.

3.1.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf der Ebene der Woiwodschaften

Woiwodschaft Dolno$laskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020 (Beschluss des Landtags der Woiwodschaft
Dolnoslgskie Nr. XXX11/932/13 vom 28. Februar 2013):

Konzept: ,,,,Blisko siebie - blisko Europy”. Nach dem vorgeschlagenen Konzept soll Niederschlesien bis
2020 eine integrierte Regionalgemeinschaft und eine wettbewerbsfihige, kohirente, offene und dynami-
sche Region sein.

Damit die in der Strategie genannten Ziele erreicht werden konnen, sind Mafinahmen geplant, die in acht
Bereichen gebiindelt wurden. Dabei wird angestrebt, wirtschaftliche Entwicklung von Niederschlesien zu
fordern und eine verniinftige Auswahl der geeigneten Projekte zu erleichtern.

Ziel 2 der Strategie: Nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.

Makrobereich: Die Infrastruktur umfasst eine Reihe von Mafinahmen, die mit dem Ziel getroffen wer-
den, verkehrstechnische Erreichbarkeit und innere Verkehrsverbindungen in der Region
zu starken, sowie die Durchfithrung der fiir die Woiwodschaft Dolnoslaskie wichtigsten
Investitionen im Energiesektor zu gewéhrleisten.

Priorititsaufgaben:

o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Region (innere und &uflere
Verkehrsverbindungen).

o Verbesserung der Verkehrsqualitit und der Verkehrsstandards (Straflen-, Eisenbahn-, Flug- und
Binnenschiffsverkehr).

« Entwicklung energieeffizienter und CO2-armer Verkehrstrager.

« Erhohung des Flugverkehrsanteils am gesamten Verkehr sowie Integration des Flughafens Wroctaw
mit dem System regionaler Eisenbahnverbindungen.

 Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit des Binnenschiffsverkehrs

o Forderung von innovativen Losungen nach dem européischen Konzept der griinen Verkehrskorridore.

Raumbewirtschaftungsplan fiir die Woiwodschaft Dolnoslgskie (Entwurf, Mdrz 2012):

Den aktuellen Schlussfolgerungen, der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes, der
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Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft sowie den Empfehlungen nach nationalen und regionalen
Raumplanungsdokumenten ist folgendes strategisches Ziel der Raumentwicklung der Woiwodschaft zu
entnehmen: Stiarkung der internen und externen Integration der Woiwodschaft in Bezug auf Schwerpunk-
te Raumplanung, Gesellschaft, Wirtschaft und Infrastruktur, mit gleichzeitiger Herstellung von Verbin-
dungen zu Nachbarregionen in Polen, Tschechen und Deutschland, sowie Ausgestaltung des Niederschle-
siens zu einer harmonisch entwickelten, wettbewerbsfihigen europiischen Knotenregion.

Im Entwurf der Plandnderung werden in Bezug auf die Entwicklung der Verkehrssysteme folgende Leitli-
nien und Grundsitze fiir die Raumbewirtschaftung genannt:

 Einrichtung eines rdumlich kohérenten Systems von externen Straflen- und Schienenverbindungen,
o Verbesserung der Schiffbarkeit der Wasserstrafie der Oder.

Empfehlungen fiir politische Mafinahmen in benachbarten Regionen

Die wichtigste Empfehlung fiir die Raumordnungspolitik in benachbarten Regionen ist die Berticksichti-

gung der bestehenden Verflechtungen der Woiwodschaft Dolnoslaskie und ihrer Umgebung, die sich tiber

zahlreiche Bestandteile der Verkehrs- und Kommunikationssysteme herausgebildeten. Dazu gehoéren:

» Mitteleuropéischer Verkehrskorridor CETC-ROUTE 65 (als eine {iberregionale Initiative): Ystad -
Szczecin - Prag — Bratislava - Wien — Budapest - Ljubljana — Triest,

o  Wasserstrafle der Oder.

o Zu den wichtigsten Problemen des Straf8en- und Schienenverkehrs, die es auf internationaler, natio-
naler und iiberregionaler Ebene zu losen gilt, gehoren:

« Mangel an einer guten und schnellen Eisenbahnverbindung zwischen Briinn und Prag

« Mangel an einer guten und schnellen Straflenverbindung zwischen Wroctaw und Briinn - Region,
sowie weiter nach Osterreich, Slowenien, Italien und Kroatien.

Der Fluss Oder ist Bestandteil des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors (CETC-ROUTE 65), welcher

Skandinavien mit Norditalien und Balkanldndern verbindet sowie auf dem Gebiet Polens, Tschechen und

Osterreichs verlduft. Geplant ist auch die Schaffung einer Verbindung zwischen der Oder und den Bin-
nenschifffahrtsstralen der Donau und denen der Elbe.

Empfehlungen fiir die staatliche Raumordnungspolitik:

Die wichtigsten Empfehlungen fiir die staatliche Raumordnungspolitik in Bezug auf die Auswahl von
Standorten fiir die Verkehrsinfrastrukturen gelten:

« Beriicksichtigung des geplanten Verlaufs der Schnellstrale 5 (Autobahn nach Poznan und
Schnellstrafle nach Briinn) im nationalen System der Autobahnen und Schnellstrafien.

»  Beriicksichtigung der Schnellstraien S3 und S5 sowie der Eisenbahnlinien E59 und C-E59 als
Bestandteilen des Mitteleuropaischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65,

» Beriicksichtigung der Wasserstrafle E30 auf der Oder im nationalen System der Binnenschiffsfahrt.

Woiwodschaft Lubuskie

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie 2020 (Beschluss des Landtags der Woiwod-
schaft Lubuskie Nr. XXII/319/12 vom 19. November 2012) wird die Aufnahme der Zusammenarbeit zur
Entlastung der Verkehrsverbindungen auf der Achse Nord - Stid (Woiwodschaft Zachodniopomorskie,
Dolnoslaskie und weiter Richtung Siiden des Landes und des Europas) gefordert. Zudem sollen Mafinah-
men zur Festigung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors gefordert werden, der Skandinavien tiber
Polen, Tschechen und die Slowakei mit Osterreich und Italien verbindet.

Herausforderungen. Der Bau des Verkehrskorridors Nord - Siidd (CETC-ROUTE65); ebenso wichtig ist der
Bau von StrafSennetzen zu Autobahnverbindungen. Auch eine schrittweise Ableitung des Transitverkehrs
aus den Stidten der Region ist vor diesem Hintergrund von Bedeutung. Zudem ist die Wiederherstellung
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von bestimmten Verkehrsfunktionen des Flusssystems der Woiwodschaft aus dieser Sicht wiinschenswert.
Eine wichtige Rolle bei der Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit kann die zudem die
Entwicklung des Flughafens in Babimost spielen.

Eine weitere Herausforderung fiir die Woiwodschaft Lubuskie ist laut der Entwicklungsstrategie 2020 die
Schaffung einer guten externen und internen verkehrstechnischen Erreichbarkeit.

Folgende Mafinahmen werden zur Verbesserung des Verkehrsmanagements vorgesehen: Fortsetzung der
bereits getroffenen Mafinahmen und der Kooperation mit anderen Regionen zur Einrichtung des Mittel-
europdischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65.

Der Raumbewirtschaftungsplan fiir die Woiwodschaft Lubuskie (PZPWL - Beschluss des Landtags der Woi-
wodschaft Lubuskie Nr. XX1I/191/12 vom 21. Mirz 2012) legt im Teil 2 (der Plan der funktional - rdumli-
chen Struktur und die Leitlinien der Raumordnungspolitik) Leitlinien fiir die Entwicklung der Kommu-
nikation und des Verkehrs fest.

Hauptziel der Raumordnungspolitik ist danach die Wiederherstellung und Befestigung der raumlichen
Ordnung der Woiwodschaft Lubuskie.

Um die Standortvorteile sowie raumliche Kohision bestens zu nutzen, werden in der Entwicklungsstrate-
gie folgende integrative Mafinahmen geplant:

o externe Mafinahmen:

»  grenziiberschreitende Zusammenarbeit im Rahmen der Euroregionen: Pro Europa Viadrina und
Spree — Neisse - Bober

»  Entwicklung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors (CETC-ROUTE 65);
o interne Maflnahmen:
»  gegenseitige Verflechtung der nationalen Zentren Gorzéw Wlkp. - Zielona Gora,

»  Einrichtung eines Verkehrskorridors der Schnellstrafle S3 zur Verbindung des nordlichen und
stidlichen Teils der Region.

Nach Bestimmungen der PZPWL ist die rdumliche Integration der Region zusitzlich durch die Umset-
zung folgender Mafinahmen zu starken, die den Bau von Nord-Siid - Verkehrsverbindungen vorsehen:

o Bau einer Grenzstrafle entlang der Lausitzer Neifle und der Oder,

 Bau einer Verkehrsstrafie zur Verbindung von: Zary und Zagan - Lubsko — Krosno Odrzanskie —
Sulecin - Gorzéw Wlkp.,

« Umfahrung der Koziot - Region.

In dem genannten Dokument werden zudem Leitlinien fiir die kiinftige Entwicklung und Raumbewirt-
schaftung der Woiwodschaft Lubuskie festgelegt. Eine Grundlage dafiir bildet vor allem nachhaltige Ent-
wicklung der Wirtschaft und der Umwelt. Es wurde auch davon ausgegangen, dass die Entwicklung der
Woiwodschaft Lubuskie harmonisch und kontinuierlich u.a. nach folgenden Prinzipien erfolgt:

« erhebliche Fortschritte bei der Nutzung von Wasserstraf3en,

« vollstindige Durchfithrung des Programms ,,Odra 20067,

o Ausbaus des Verkehrssystems,

o Durchsetzung der Initiative zur Einrichtung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors (CETC-
ROUTE 65).

Dariiber hinaus wurde eine Raumentwicklung genehmigt, die sich auf zwei Konstruktionsachsen stiitzt:

1. anthropogene Achse (die Achse West — Ost: Paneuropéischer Verkehrskorridor IT und Paneuropaischer
Verkehrskorridor IIT sowie die Achse Nord - Siid: gegenseitige Verflechtung der nationalen Zentren
Gorzow WIkp. - Zielona Gora);

2. naturbezogene Achse (die Achse Ost — West im zentralen Teil der Region: das Tal der Oder iibergeht
in die Achse Nord - Siid entlang der Staatsgrenze und der Achse West — Ost: das Tal der Netze und der
Warthe.
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Anhand des genannten Plans konnen auch bestimmte Empfehlungen auf der Ebene der Regionalpolitik in
die nationale Raumordnungspolitik eingebunden werden. Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur wurden
dabei folgende Empfehlungen genehmigt:

o Anerkennung der Schnellstrafle S3 und der fehlenden Strecken der Autobahnen A2 und A18 als
strategischen Bestandteile des nationalen StrafSennetzes,

o Verleihung dem Mitteleuropdischen Verkehrskorridor den hochsten Rang der Verflechtungen nach
der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes,

o Beriicksichtigung in der KPZK einer weiteren Entwicklung der Infrastruktur und der
Verkehrsverbindungen des Flughafens Zielona Géra — Babimost,

« Beriicksichtigung des geplanten Hochgeschwindigkeitsbahnverkehrs auf dem Gebiet der
Woiwodschaft Lubuskie, so dass Verbindungen mit dem Mitteleuropdischen Verkehrskorridor und
mit den regionalen Siedlungszentren von nationaler Bedeutung gewéhrleistet werden.

o Anerkennung der Wasserstraf3e E-30 entlang der Oder als einer internationalen Wasserstraf3e, sowie

der Wasserstraf3e Warthe — Netze E 70 als einer Wasserstrafle von nationaler Bedeutung (Es wird auch
dafiir pladiert, sie kiinftig als eine internationale Wasserstraf3e anzuerkennen).

« Beriicksichtigung der Modernisierung der Eisenhahnlinie CE-59 als Prioritatsinvestition im Bereich
der Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie.

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 275 auf der Strecke Mitkowice — Zagari und der Eisenbahnlinie
Nr. 14 auf der Strecke Zagan — Zary - Frost. Die Mafinahme soll zudem als eine Priorititsinvestition
auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie betrachtet werden.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Herausforderungen. Die Entwicklung der Meereswirtschaft in der Region soll in Verbindung mit der Ein-
richtung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65 vor sich gehen. Dieser sollte wie-
derum als das wichtigste Instrument zur Verbesserung der Erreichbarkeit und der Wettbewerbsfiahigkeit
der Woiwodschaft angesehen werden.

Die Vision fiir das Jahr 2020. Die Woiwodschaft Zachodniopomorskie nutzt im vollen Umfang Vortei-
le, die sich aus ihrer Lage im Grenzgebiet und aus ihrer Ndhe zur Ostsee ergeben. Auf dem Gebiet der
Woiwodschaft werden alle Verkehrstrager integriert. Im Zuge der Einrichtung des Mitteleuropdischen
Verkehrskorridors (CETC-ROUTE 65) wird die Woiwodschaft Zachodniopomorskie an das europidische
Logistik- und Verkehrsnetz angebunden werden.

Strategisches Ziel Nr. 3. Starkung der rdumlichen Wettbewerbsfihigkeit der Region.
Richtungsziel: 3.3. Entwicklung von iiberregionalen, multimodalen Verkehrsnetzen.
Mafinahmen:

+ Entwicklung des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65 sowie Schaffung
von multimodalen Logistik- und Verkehrsnetzen auf européischer Ebene,

+ Entwicklung des multimodalen Verkehrs und der Netze von regionalen Verbindungen, Lo-
gistikzentren und Containerterminals,

« Modernisierung der regionalen Eisenbahninfrastruktur und deren Integration mit regiona-
len und nationalen Verkehrssystemen,

e Modernisierung und Ausbau des Wasserverkehrs, Bedeutungssteigerung der Héfen sowie
der Infrastrukturen auf BinnenwasserstrafSen und der Binnenverkehrsflotte auf dem natio-

nalen Markt fiir Transport und Logistik, Verbesserung der Schiffbarkeit der Wasserstrafle
der Oder.
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Der Raumbewirtschaftungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie (Beschluss des Landtags der
Woiwodschaft Pomorskie Nr. XLV/530/10 vom 19. Oktober 2010):
Ziel 3.3.2 Starkung der externen Verflechtungen der Woiwodschaft

Richtung 3. Ausbau der Infrastruktur zur Stirkung der externen Verflechtungen der
Woiwodschaft.

Schlussfolgerung 1: Férderung und Entwicklung des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors CETC-
ROUTE 65.

Empfehlung 1: Ausbau und Modernisierung von Landverkehrsnetzen, die zu Hafenstadten der
Odermiindung sowie zu sonstigen Seehéfen auf dem Gebiet der Woiwodschaft
fihren.

Empfehlung 2: Modernisierung der Wasserstrafle der Oder.
Ratschlag 1: Ausbau und Modernisierung von Landverkehrsnetzen, die zu Seehifen fithren.

Ratschlag 2: Modernisierung der Wasserstrafle der Oder. Vorbereitung eines Entwurfs fiir
den Bau des Oder-Donau-Kanals.

Ziel 3.3.9. Ausbau der Verkehrsinfrastruktur.
Richtung 4. Entwicklung des Seeverkehrs.

Schlussfolgerung 1: Modernisierung und Vertiefung der Fahrrinne zu den Hifen Swinoujscie und
Szczecin bis zu 12,5 m auf der ganzen Strecke.

Schlussfolgerung 2: Bau von Hafenanlagen sowie Einrichtung von Verkehrs- und Infrastrukturver-
bindungen mit Hinterland fiir den Vorhafen in Swinoujscie

Ratschlage: Einbindung des Seehafens in Police in das TEN-T. - Netz.
Richtung 5. Verbesserung der Schiffbarkeit auf der Oder.
Schlussfolgerung 1: Wichtige Investitionen im Rahmen des Programms fiir die Oder 2006:

« Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung der Grenzoder zur Sicher-
stellung der Schiftbarkeit der Wasserstrafie,

o Schiffbarmachung der Wasserstrafle auf dem Dammschen See.

Empfehlungen fiir die staatliche Raumordnungspolitik im Bereich Verkehr und Transport:
« Unterstiitzung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65,

» Modernisierung der Wasserstrafle der Oder; Vorbereitung eines Entwurf fiir den Bau des Oder-Do-
nau-Kanals,

« Modernisierung der Wasserstrafle Swinoujécie — Szczecin bis zu einer Tiefe von 12,5 m — Erméglichen
der Fahrt fiir Schiffe bis einschliefllich der Handymax-Klasse.

Empfehlungen fiir die woiwodschaftliche Raumordnungspolitik im Bereich Verkehr und Transport:

« Schaffung giinstiger Bedingungen fiir die Aufnahme und Entwicklung von festen und reguldren inter-
modalen Land- und Seeverbindungen. Dabei sollen insbesondere Ro Ro-Verbindungen und Fahrver-
bindungen auf der Ostsee beriicksichtigt werden, mit denen skandinavische Lander mit Stideuropa
zu verbinden sind.

o Modernisierung der Wasserstrafle der Oder; Vorbereitung eines Entwurf fiir den Bau des Oder-Do-
nau-Kanals; Woiwodschaften, die an der Oder liegen,

» Beriicksichtigung des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors bei Planen fiir die regionale Entwic-
klung und bei der Raumordnungsplanung.
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3.1.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

« Uberregionale Vereinbarung zur Einrichtung des
Mitteleuropédischen Verkehrskorridors (Szczecin,
den 6. April 2004);

« gut ausgebautes System von Verkehrs- und Kom-
munikationsverflechtungen - grenziiberschre-
itender Straflen-, Schienen-, Wasser- und Flu-
gverkehr Richtung Westen und Norden sowie
Verflechtungen auf der Verkehrsachse Nord - Siid
und West- Ost. Sie sind Bestandteile der Verkehr-
sinfrastruktur und Grundlagen fiir die Entwic-
klung des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors.

Die iiberregionale und internationale Zusamme-
narbeit zur Férderung des Konzeptes des Mitte-
leuropidischen Verkehrskorridors (CETC-RO-
UTE 65) wird immer besser;

Wasserstrafle der Oder ist eine wichtige Achse des
griinen Verkehrskorridors;

Forschungspotenzial der wissenschaftlichen Ein-
richtungen in der Region;

Hafenstddte der Odermiindung in Szczecin und
Swinoujécie (davon auch der Vorhafen) sind von
grundlegender Bedeutung fiir die Volkswirtschaft.
Sie bilden ,Knotenpunkte® der Ostseeautobahn
mit Hinterland im deutsch - polnischen Gren-
zraum, vor allem entlang des Korridors CETC-
-ROUTE 65 und im Berliner Ballungsraum;

Sonstige Seehifen des Westpommern

wichtige stddtische Ballungsgebiete und Wirt-
schaftsgebiete (Szczecin, Wroctaw, Gorzéw Wlkp.,
Zielona Goéra), die das sozial-wirtschaftliche Po-
tenzial und Wettbewerbsfihigkeit der Regionen
bedingen;

Erklarung iiber die Zusammenarbeit zur Entwic-
klung des Mitteleuropiischen Verkehrskorridors
(Senec, den 4. Dezember 2008);

Politische Erkldrung vom 29. Mai 2007, unterze-
ichnet in Bratislava, zur Fortsetzung der in der
tiberregionalen Vereinbarung vom 2004 genann-
ten Bemithungen;

Stettiner Erkldrung vom 28. Juni 2010. Damit wur-
de die Bottom-up-Initiative der Regionen auf na-
tionaler Ebene erkannt (die Erklarung wurde von
6 Staatsministern unterzeichnet aus Regionen, die
dem CETC angehoren; Die Unterzeichner der Er-
klarung verpflichteten sich dazu, eine umfassende

Entwicklungshemmnisse

Nichtberticksichtigung der Strecke der Was-
serstrafe der Oder von Brzeg Dolny bis zur

Miindung der Lausitzer Neifle in der Revision
des NET-T“

Widerspriiche und Verzogerungen bei der
Umsetzung der nationalen Verkehrspolitik fiir
den Zeitraum 2006-2025 sowie deren Prio-
ritatsaufgaben und Entwicklungsrichtungen;
jahrelange Versdumnisse bei Investitionen
im Bereich Stralen- und Schienenverkehr im
Wirkungsbereich des Mitteleuropéischen Ver-
kehrskorridors, Verzogerungen bei Infrastruk-
turinvestitionen. Der Grund dafiir sind man-
gelnde Mittel;

Das Programm fiir Bau von Landesstrafien fiir
die Jahre 2011 - 2015 wird zu langsam umge-
setzt. Dies gilt sowohl fiir die Achse CETC-
-ROUTE 65 (S3), als auch fiir die Querverbin-
dungen (S6, S10, S8) und nicht zuletzt fir die
Sicherung eines direkten Zugangs zum Waren-
hafen in Swinoujécie von der Landesstrafle 3;

Die betrieblichen Merkmale der Wasserstra-
e Swinoujécie-Szczecin sind mit Blick auf die
geplante Entwicklung der Hifen nicht ausre-
ichend;

Es mangelt an einer koordinierten und syste-
matische Meerespolitik auf nationaler Ebene
- Einschrankung der Entwicklungsmoglichke-
iten des Seehifens in Swinoujscie und indirekt
auch des Seehafens in Szczecin;

Die betrieblichen Merkmale der Wasserstra-
e Swinoujécie-Szczecin sind mit Blick auf die
geplante Entwicklung der Héfen nicht ausre-
ichend;

Die Entwicklung der Frachtschiftfahrt wird
durch die betrieblichen Merkmale der Was-
serstrale der Oder (ODW) eingeschrinkt,
schlechter technischer Zustand der Regulie-
rungsanlagen, insbesondere auf der Strecke
zwischen Malczyce und Miindung der der
Lausitzer Neifle, technische Beschrinkungen

(lichte Weiten unter den Briicken) auf der gan-
zen Wasserstrafle der Oder, Wertverlust der
Infrastruktur der ODW; das Programm fiir
die Oder 2006 wurde nicht in ausreichendem
Umfang durchgefiihrt;
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Entwicklungspotenziale

Unterstiitzung fiir die geplante Einrichtung des
Mitteleuropdischen Verkehrskorridors zu leisten,
sowie erforderliche MafSnahmen zur Sicherstel-
lung der Kohirenz zwischen CETC-ROUTE 65
und dem europdischen Verkehrssystem);

o Ausbau der Meeresautobahnen (Swinoujscie-
-Skandinavien) als Verlingerung des Mitteleuro-
paischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65
auf dem Land;

Entwicklungshemmnisse

Nord-Stream-Pipeline zwischen Russland
und Deutschland durchzieht die Fahrrin-
nen bis Swinoujscie, was sich negativ auf die
mogliche Entwicklung des Seehafens Swi-
noujscie auswirkt;

Das AGN-Ubereinkommen wurde durch
die Regierung der Republik Polen nicht ra-
tifiziert;

Es besteht keine feste Verbindung zwischen
den Inseln Usedom und Wolin in Swinouj-
scie;

Es besteht keine Koordinierungsbehoérde auf
der EU-Ebene, wie bei den Prioritatsprojek-
ten der Fall ist;

Nichtberticksichtigung in der Revision des
NET-T der Straflenverbindung Poznan -
Wroclaw — Briinn (S5), die ein Bestandteil
des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors
darstellt;

Der Ausbau von Eisenbahnlinien auf der
Strecke Swinoujscie — Szczecin — Poznan
— Wroctaw (E59), Swinoujscie — Szczecin
- Kostrzyn - Zielona Géra - Wroclaw (C-
E59) geht zu langsam voran;

3.1.2. Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1.

Der Bereich der Zusammenarbeit im Rahmen der Initiative zur Einrichtung
des Mitteleuropiischen Verkehrskorridors (CETC-ROUTE 65) als die Vor-
aussetzung fiir die soziookonomische Aktivierung der Stidte und Regionen
sowie Verbesserung der Umwelt und der Lebensverhiltnisse

Richtung 1. Intensivierung der Mainahmen zur Einbindung in die Initiative wichtiger Regionen,
die im Verlauf und im Wirkungsbereich der Europastrafle 65 liegen.

Maflnahme 1. Aufnahme von Kontakten mit potenziellen Kooperationspartnern (Re-
gierungsstellen und Selbstverwaltungen, Hochschulen und Forschung-
seinrichtungen, Unternehmen, sowie Betreiber der Verkehrsinfrastruk-

tur).

Maflnahme 2. Betreibung einer tiberregionalen Politik zur Sicherung der koordinier-
ten Nutzung der regionalen Potenziale.

Richtung 2. Intensivierung der Maflnahmen zur Entwicklung des Mitteleuropdischen Verkehr-

skorridors (CETC-ROUTE 65)

Mafinahme 1.  Erarbeitung einer Entwicklungsstrategie des Mitteleuropéischen Ver-

kehrskorridors.

Mafinahme 2.  Einrichtung einer Koordinierungsbehorde auf der EU-Ebene.
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Mafinahme 3. Lobbying fiir Beriicksichtigung des Mitteleuropéischen Verkehrskorri-
dors in entsprechenden Dokumenten auf europdischer und nationaler
Ebene.

Mafinahme 4. Durchfithrung von Mafinahmen zur Umgestaltung der Initiative
CETC-ROUTE 65 in einen Europiischen Verbund fiir territoriale Zu-
sammenarbeit (EVTZ).

Maflnahme 5. Erarbeitung eines Handbuches bewéhrter Praktiken fiir alternative Fi-
nanzierungsquellen im Verkehrssektor.

Richtung 3. Steigerung des Wirtschaftswachstums der Ostseeanrainerstaaten durch die Erschlie-
flung neuer Absatzmirkte und Nutzung der kiirzesten Fihrverbindung zwischen
Nord- und Siideuropa iiber die Ostsee.

Richtung 4. Schaffung eines Bereiches von wirtschaftlichen, infrastrukturellen und sozialen Ver-
flechtungen zwischen einzelnen Stiddten und Regionen, sowie der Zusammenarbeit im
Hochschulbereich und Austausch von Innovation zwischen Hochschulen.

Richtung 5.  Sicherung des Wirtschaftswachstums auf dem Gebiet des Mitteleuropdischen Verkehr-
skorridors durch den Einsatz von technologischen Innovationen und modernen Ma-
nagement- und Organisationstechniken

Richtung 6. Sicherung des Wirtschaftswachstums auf regionaler und lokaler Ebene; Gewihrle-
istung der nachhaltigen Entwicklung von Regionen, die auf dem Gebiet des Mitteleu-
ropéischen Verkehrskorridors liegen.

Mafinahme 1. Forderung von Branchenclustern.

Maf3nahme 2. Foérderung der Entwicklung von Gebieten, die um Verkehrsknoten und
-zentren liegen.

Entwicklung einer kompatiblen Verkehrsinfrastruktur des Mitteleuropdischen
ZIEL 2. Verkehrskorridors, so dass Entwicklungshemmnisse zwischen einzelnen
Regionen des Bereiches CETC-ROUTE 65 beseitigt werden.

Richtung 1. Foérderung und Entwicklung von intermodalen Verkehrsverbindungen.

Mafinahme 1.  Verlagerung eines Teil des Warenverkehrs von Strafien auf See-und Lan-
dverbindungen unter einer stiarkeren Nutzung des Schienenverkehrs.

Richtung 2. Unterstiitzung der Mafinahmen zur Verlagerung der Warenverkehrs auf menschen-
und umweltfreundliche multimodale See-und Landverbindungen.

Richtung 3. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit im Rahmen des bestehenden
Stralennetzes.

Mafinahme 1.  Fortsetzung des Baus der Schnellstrale S3 auf dem Gebiet der Woiwod-
schaften Zachodniopomorskie, Lubuskie und Dolno$lgskie.

Bereits angefangene Investitionen:

o Bau des Knotens ,, Tczewska” mit dem Umbau der Autobahn A6 (auf
der gemeinsamen Strecke mit S3) zwischen Kijew und dem Knoten
»Rzeé$nica” (2011 - 2013);

« Umbau der LandesstrafSe Nr. 3. Umwandlung zur Schnellstrafle auf
der Strecke Rurka - Rzeénica (nach 2013);
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Richtung 4.
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Mafdnahme 2.

Mafdnahme 3.

o Umbau der Landesstrafie Nr. 3. Umwandlung zur Schnellstrafie auf
der Strecke Brzozowo — Rurka — DSU vom 16.03.2011 (die Entsche-
idung ist noch nicht endgiiltig);

« Umfahrung von Gorzéw Wielkopolski - DSU und bereits begonnene
Arbeiten an ZRID22;

o Strecke Gorzow Wielkopolski - Miedzyrzecz — im Bau;

« Umfahrung von Miedzyrzecz DSU und bereits begonnene Arbeiten
an ZRID;

o Strecke Miedzyrzecz — Sulechow - im Bau;

« Strecke Sulechéw — Nowa Sol — Vorbereitungsarbeiten sind noch im
Gange;

o Strecke Nowa Sél — Legnica (A4) — DSU und bereits begonnene Ar-
beiten an ZRID;;

o Strecke Legnica (A4) — Lubawka (Staatsgrenze) DSU und bereits be-
gonnene Arbeiten an ZRID (bis 2020);

Bau der Schnellstrafle S5 auf dem Gebiet der Woiwodschaft Dolnosla-
skie

Bereits angefangene Investitionen:

o Strecke Korzenisko - Wroctaw (A8) - DSU und bereits getroffene Ent-
scheidung ZRID (bis 2020);

« Strecke Wroclaw - Klodzko - Boboszéw (Staatsgrenze) (nach 2020)

Sicherung der Erreichbarkeit des Seehafens in Swinoujécie iiber die
Landesstrafen

Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit im Rahmen des bestehenden
Eisenbahnnetzes.

Mafinahme 1.

Mafdnahme 2.

Mafsnahme 3.

Modernisierung der Eisenbahnlinie E59 auf der Strecke Swinoujscie —
Szczecin - Poznan (Woiwodschaften Zachodniopomosrkie, Lubuskie
und Wielkopolskie).

Bereits angefangene Investitionen:
o Erstellung einer Vorprojekt - Dokumentation (2008-2010)

Modernisierung der Eisenbahnlinie E59 auf dem Gebiet der Woiwod-
schaft Dolno$laskie.

Bereits angefangene Investitionen:

o Strecke Wroctaw - Grenze der Woiwodschaft Dolnoslaskie - Moder-
nisierung der Eisenbahnlinie (bis 2014);

Modernisierung der Eisenbahnlinie C-E59 i C59/2 auf dem Gebiet der
Woiwodschaft Zachodniopomorskie, Lubuskie und Dolnoélaskie.

Bereits angefangene Investitionen:

« Modernisierung der Eisenbahnlinie C-E59, Strecke Wroctaw — Szcze-
cin - Vorbereitung der Vorprojekt - Dokumentation;
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Richtung 5.

Mafinahme 4.

« Modernisierung der Eisenbahnlinie C59/2, Strecke Wroctaw — Mie-
dzylesie — Vorbereitung der Vorprojekt - Dokumentation (2005-
2010);

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 273 auf der Strecke Glogow -
Zielona Gora Rzepin — Dolna Odra (2009-2016);

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 273 auf der Strecke Dolna
Odra - Szczecin Podjuchy (2011-2014).

Modernisierung und Elektrifizierung der Eisenbahnlinie Nr. 203.
Bereits angefangene Investitionen:

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 203 auf der Strecke Krzyz —
Kostrzyn (2008-2011);

Geplante Investitionsmafinahmen:

» Weitere Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 203 auf der Strecke
Gorzéw Wlkp. - Krzyz Wlkp. (2011-2015).

Ausnutzung und Ausbau bestehender Potenziale sowie Verbesserung der Erreichbar-
keit der Hafenstddte der Odermiindung.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.

Mafinahme 3.

Mafinahme 4.

Mafinahme 5.

Modernisierung der Fahrrinnen in Richtung Swinoujécie (im Bereich
der Reede der Seehifen in Swinoujscie und Szczecin, sowie in der deut-
schen ausschliefllichen Wirtschaftszone) mit dem Ziel, die Fahrt der
Schiffe mit einem Tiefgang von 14,5 -15 m zu erméglichen.

Bau des Vorhafens in Swinoujscie.

Bereits angefangene Investitionen: (bis 2014)

« Bau eines Wellenbrechers fiir den Vorhafens in Swinoujécie;
o Umbau des bestehenden Ostwellenbrechers;

o Bau eines Kais mit der Rampenbriicke.

Modernisierung der Wasserstrale Swinoujécie - Szczecin (Vertiefung
der Fahrrinne bis zu 12,5 m)

Bereits angefangene Investitionen:

 Modernisierung der Wasserstrale Swinoujécie — Szczecin (unter Be-
riicksichtigung der moglichen Vertiefung der Fahrrinne bis zu 12,5
m - 2. Etappe (2012 - 2014)

Ausbau des Seehafens in Szczecin (bis 2015).

Bereits angefangene Investitionen (bis 2015):

o Bau eines Containerterminals;

« Bau eines neuen Kais und Modernisierung der bestehenden Anlagen;
« Umbau der Schienen- und Strafleninfrastruktur.

Ausbau des Seehafens in Police.
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Maflnahme 6. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Héfen land-
seitig, Ausbau und Modernisierung der Suprastruktur der Hifen, En-
twicklung von Industrie, Logistik-, Vertrieb- und Handelfunktionen
der Hifen.

Mafinahme 7.  Fertigstellung eines Containerterminals im Seehafen Swinoujscie.
Richtung 6. Modernisierung der Wasserstrafle der Oder.

Mafinahme 1. Wiederherstellung und Bau neuer Wasserbau- und Schifffahrtsanlagen
an der Oder.

Maflnahme 2. Modernisierung der Hafen an der Oder.

Gewihrleistung der Kohirenz des TEN-T im Rahmen des Mitteleuropai-

ZIEL 3. schen Verkehrskorridors

Richtung 1. Formulierung von Forderungen in Bezug auf die Modifikation des TEN-T. - Netzes.

Maflnahme 1.  Berticksichtigung der Wasserstrale der Oder (E30) auf der Strecke:
Lausitzer Neifse - Brzeg Dolny - Gliwice, als ein erforderliches Element
der Binnenwasserstrecke Oder — Donau.

Richtung 2. Ergreifen von Mafinahmen zur Anerkennung des Mitteleuropdischen Verkehrskor-
ridors durch die Europdische Union als eines solchen, der Anforderungen an griine
Verkehrskorridore erfiillt.

3.2. Hafenstidte der Odermiindung - Bedeutungssteigerung im Ostseeraum
und in Mittel- und Osteuropa

3.21 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.2.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mafinahmen

Bei den Hafenstidten der Odermiindung handelt es sich um Seehifen in Szczecin und Swinoujscie, die
von grundlegender Bedeutung fiir die Volkswirtschaf sind, sowie um den Seehafen in Police und weitere
kleine Hifen am Stettiner Haff und an der Oder. Der Seehafen Swinoujécie befindet sich an der Ostsee-
kiiste und wird mit dem Seehafen in Szczecin durch eine iiber 60 km lange Wasserstrafle verbunden. Das
Angebot beider Hifen ergédnzt sich gegenseitig.
Die Entwicklung der Hafenstidte der Odermiindung ist eine der Voraussetzungen fiir nachhaltige und
starke Entwicklung des ganzen polnischen Teils des Grenzgebiets zwischen Polen und Deutschland. Eine
besonders wichtige Voraussetzung aus der Sicht der Raumordnungspolitik ist zudem die Sicherung der er-
forderlichen Erreichbarkeit der Hifen, sowohl land-, als auch seewdrtig. Zur Gewiéhrleistung einer guten
verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Hafenstddte der Odermiindung land- und seewirtig sind folgen-
de Mafinahmen zu treffen:

« Herstellung von Verbindungen mit internationalen, modernisierten Eisenbahnlinien E59 Swinoujécie
~ Szczecin - Poznati -~ Wroctaw — Chatupki und C-E59 Swinoujécie — Szczecin - Zielona Géra — Wro-
claw - Miedzylesie,

o Verbindung mit der Europastraf3e E65 (Schnellstrafle S3),

o Verbindung mit der Wasserstrafie der Oder (der internationalen Wasserstraf3e E30),

« Entwicklung des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65, dessen Bestandteil diese
Verkehrsrouten bilden,
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o Vertiefung der Fahrrinne Swinoujécie — Szczecin bis zu 12,5 m,

+  Vertiefung der Fahrrinnen bis zu 17,0 m in Richtung Swinoujscie im Bereich der Reede sowie auf der
Strecke der nérdlichen Route in Richtung Swinoujscie (in der deutschen ausschliefSlichen Wirtscha-
ftszone). Dazu miissen alternativ folgende Mafinahmen ergriffen werden: entsprechende Vertiefung
der Nord-Stream-Pipeline bei derer Kreuzung mit Fahrrinnen bzw. teilweise Anderung des Verlaufs
der Fahrrinnen zur Verbeugung der Kollision mit der Pipeline.

3.2.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Sowohl in der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030, als auch in der Landesstrategie
der Regionalentwicklung 2010-2020 wurde die Bedeutung des Seeverkehrs fiir die regionale Entwicklung
erkannt und auf Probleme des Seeverkehrs hingewiesen. Diese beziehen sich vor allem auf eine schwache
Erreichbarkeit und geringe Wettbewerbsfahigkeit polnischer Seehifen. Besonders schlimm ist die Lage
der Hafenstddte der Odermiindung. Daher besteht hier ein Handlungsbedarf auf nationaler und regiona-
ler Ebene.

In beiden Dokumenten wurde darauf verwiesen, dass der Seeverkehr ins Hintertreffen gegeniiber dem
Straflenverkehr gerdt. Grund dafiir sind schwache Verbindungen mit Seehéfen und Wirtschaftszentren
des Landes, die sich momentan besonders schnell entwickelt. Nicht zuletzt wurden auch die Wettbewerbs-
vorteile der Seehifen im Westeuropa hervorgehoben. In den letzten Jahren verbesserte sich zwar die Lage
der polnischen Seehifen. Dennoch beziehen sich positive Entwicklungen eher auf die Hifen in Gdansk
und Gdynia und nur in geringerem Mafle auf die Hafenstadte der Odermiindung. Unter diesen Umstén-
den soll der Vorrang Investitionen eingerdumt werden, die auf eine Verbesserung der Erreichbarkeit von
intermodalen Logistikzentren abzielen, wie etwa Seehéfen von grundlegender Bedeutung fiir die Volks-
wirtschaft. Geplant ist u.a. der Bau eines Verschiffungsterminals und Mafinahmen zur Verbesserung der
Erreichbarkeit iiber die Binnenschiffsfahrt, davon auch iiber die Wasserstrafie der Oder. In den genannten
Dokumenten wird zudem betont, dass sich dabei um die einzige Wasserstrafle in Polen von einer solchen
Bedeutung handelt. Auch das Problem der Wertverlust der Anlagen wurde thematisiert. Die Notwen-
digkeit, den Seehafen in Police aufzuwerten, ist dagegen den Dokumenten auf nationaler Ebene nicht
ableitbar.

In der KPKZ 2030 wurde auf die Erforderlichkeit hingewiesen, Flichen fiir die Entwicklung der Infra-
struktur und die weitere Tétigkeit der See- und Binnenhifen bereitzustellen. Fragen, die auf die Tiefe der
Fahrrinnen sowie technische Tiefe der Hifen Bezug nehmen, bleiben in der KPZK 2030 und in der KSRR
allerdings offen. In den beiden Dokumenten wird dagegen der Bau eines LNG-Terminals und des Vorha-
fens in Swinoujécie ausfithrlich behandelt.

In der Entwicklungsstrategie der Seehifen bis 2015 sowie in den Grundlagen der maritimen Politik bis
2020 wird das Problem einer erforderlichen Erhohung des Seeverkehrsanteils am gesamten Auflenhan-
del angesprochen. Daher ist die Entwicklung von Meeresautobahnen, davon der Autobahn Swinoujscie-
Ystad sowie die Errichtung einer Verkehrsverbindung Swinoujécie-Klaipéda geplant. Priorititsaufgabe
bleibt dabei der Bau des Vorhafens in Swinoujscie und eines LNG-Terminals. Investitionen zur Verbes-
serung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit sind u.a.: Bau der Schnellstrafle S3, Modernisierung der
Eisenbahnlinien E59 und C-E59, Bau von intermodalen Land- und Seeterminalen (insbesondere Eisen-
bahnterminalen) sowie Wiederherstellung der Schiffbarkeit der Wasserstrale der Oder bis zumindest der
3. Klasse auf der ganzen Strecke vom Oberschlesien.

3.2.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodschaftlichen Ebene

Im Raumbewirtschaftungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie wurden folgende Mafinahmen
in Bezug auf die Hafenstddte an der Odermiindung vorgesehen:
« Bau des Vorhafens in Swinoujscie,

 EinrichtunginSzczecineines Terminalsbzw. eines Punktes zur Bedienung von grofien Passagierschiffen.
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+ Ausbau der landseitigen Infrastruktur des Fihrterminals in Swinoujscie,
o Bau einer Strafle und einer Eisenbahnlinie bis zum Seehafen in Police,
 Vertiefung der Fahrrinne Swinoujscie — Szczecin bis zu 12,5 m auf der ganzen Strecke.

In der Entwicklungsstrategie der Meereswirtschaft in Woiwodschaft Zachodniopomorskie bis 2015 wird
davon ausgegangen, dass der Entwicklung der Seehifen in Szczecin und Swinoujécie die Verbesserung
der Erreichbarkeit des Seehafens in Swinoujécie fiir Schiffe mit einem Tiefgang von 15,0 m (maximal
erlaubter Wert bei der Ostsee) vorausgehen muss. Dazu ist die Vertiefung von Routen und Fahrrinnen
in Richtung Swinoujscie (bis zu 17,0 Meter) sowie der Wasserstrafie Swinoujécie — Szczecin bis zu 12, 5
Meter erforderlich. Einen besonderen Wert wurde auch auf den Ausbau von Binnenschiffsverbindungen
zwischen Szczecin und Berlin gelegt. Zweites wichtiges Dokument ist die Entwicklungsstrategie fiir Seehé-
fen in Szczecin und Swinoujscie fiir die Jahre 2007-2020. Die Entwicklungsstrategie stimmt mit der oben
aufgefiihrten Strategie tiberein.

3.2.14. Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

« Bau des Vorhafens in Swinoujécie fiir Schiffe mit « Titigkeit der Tiefwasserhifen an der siidlichen
einem Tiefgang von 13,5 sowie eines LNG-Termi-  Kiiste der Ostsee, was sich negativ auf die Wett-

nals bewerbsfihigkeit des Hafens in Szczecin auswirkt.
« freie Investitionsgebiete in dem Bereich der Hifen ~ Mit Ausnahme von Konigsberg konnen alle wich-
in Swinoujécie und Szczecin tigsten Hafen an der stidlichen Kiiste der Ostsee

Schiffe mit einer erheblich grofleren Tonnage als

« maritime Fachkrifte in Szczecin ] . .
der Hafen in Szczecin bedienen.

o Bedeutung von Swinoujécie und Szczecin als
Hifen von grundlegender Bedeutung fiir die po-
Inische Volkswirtschaft

o hohes Verkehrspotenzial — auf dem Gebiet der

Woiwodschaft Zachodniopomorskie sind ca. 85%
aller Seeschifffahrtsunternehmen in Polen tdtig

 Die Nord-Stream-Pipeline ist ein Hindernis fiir
die kiinftige Vertiefung der Fahrrinne in Richtung
Swinoujécie bis zu 17 Meter

« unzureichende Tiefe der Fahrrinne Swinoujscie —
Szczecin fir die Schiffe der Handymax - Klasse

(vorgeschrieben ist die Tiefe von 12,5 Meter)
 Zugang zum Autobahnnetz der westeuropéischen

. o die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur im Be-
Lander

reich des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors

+ Schulungszentren fir maritime Fachkrifte in . langsam voran

Szczecin
o unzureichende Infrastruktur fir die landseitige

» hochqualifiziertes Land- und See-Personal Erreichbarkeit (StrafSen- und Schienenverkehr)

» Ausbau der Anlagen fiir Seefdhren in Swinoujscie , hjreiche Schiffbauindustriebetriebe und Seever-

kehrsunternehmen mussten Konkurs anmelden

« Mangel an Flusshafenanlagen im Seehafen Szcze-
cin

 unzureichender Anteil der Binnenschiffsfahrt am
Hinterlandbedienung

« unzureichende Kapazititen sowie eine schlechte
Qualitat und schlechter technischer Zustand der
Anlagen zur méglichen Nutzung im Rahmen des
intermodalen Verkehrs
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3.2.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

Konkurrenzfihige Erreichbarkeit der Hafenstidte der Odermiindung - se-

ZIEL 1. e
eseitig
Richtung 1.  Sicherung einer ordnungsmifien Titigkeit und Entwicklung des Seehafens in Swi-
noujécie durch die Gewihrleistung seiner seeseitigen Erreichbarkeit.
Mafinahme 1. Modernisierung der Fahrrinnen in Richtung Swinoujscie zur Er-
moglichung der Fahrt von Schiffen mit einem Tiefgang bis zu 15,0 m
Richtung 2.  Sicherung einer ordnungsmifien Tdtigkeit und Entwicklung des Seehafens in Szcze-
cin durch die Vertiefung der Fahrrinne im Stettiner Haff bis zu 12,5 m.
Mafinahme 1. Modernisierung (Verbreitung und Anpassung) und Vertiefung der
Fahrrinne Swinoujscie - Szczecin bis zu 12,5 m auf der ganzen Strec-
ke, so dass im Seehafen Szczecin Schiffe bis einschliefllich der Handy-
max-Klasse bedient werden kénnen.
Maflnahme 2. Losung der Frage der Nutzung bzw. Lagerung des Aushubs durch die
Festlegung der Lagerplitze (Lagerstitten fiir den Aushub); Geme-
inden: Goleniéw, Miedzyzdroje, Nowe Warpno, Stepnica, Szczecin,
Swinoujs'cie, Wolin.
Richtung 3.  Entwicklung sonstiger Hafenstddte der Odermiindung
ZIEL 2 Konkurrenzfihige Erreichbarkeit der Hafenstiddte der Odermiindung -
) landseitig
Richtung 1.  Forderung und Entwicklung des Mitteleuropdischen Verkehrskorridors CETC-RO-
UTE 65.
(ausfiihrliche Beschreibung der MafSnahme ist der Prioritdtsachse 3.1 Der Mitteleuro-
pdische Verkehrskorridor - ein Gebiet sozioGkonomischer Entwicklung und der wichtige
Verkehrskorridor) zu entnehmen
Maflnahme 1.  Schaffung von giinstigen Bedingungen fiir die Entwicklung von festen
intermodalen Land- und Seeverbindungen mit besonderer Beriick-
sichtigung der Fahr- und Ro Ro-Verbindungen, mit denen skandina-
vische Lander mit Siideuropa auf dem Gebiet des Mitteleuropaischen
Verkehrskorridors verbunden werden.
Richtung 2.  Sicherung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Seehifen der Odermiindung

Mafinahme 1. Gewihrleistung der Verbindung von Seehifen mit Hinterland in der
Achse Nord-Stid durch den Bau der Schnellstraf3e S3 bis zur Grenze
zur Tschechischen Republik.

Maflnahme 2. Gewihrleistung der Erreichbarkeit der Hafenstddte der Odermiin-
dung vom Zentralpolen durch den Umbau der Landesstrafie Nr. 10.
und deren Umwandlung zur Schnellstrafie.

Maf3nahme 3. Bau der westlichen Umfahrung von Szczecin mit einer planfreien
Verbindung der Wasserstrafie Swinoujscie - Szczecin, Ubergang
Swieta — Police samt einer Verbindung mit der Autobahn A20 in
Deutschland.
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MafSnahme 4.

Mafinahme 5.

Mafsnahme 6.

Mafsnahme 7.

Anpassung des Seehafens in Stepnica an die kiinftige Bedienung des
Industrieparks in Goleniéw, davon auch der Bau von Straflen und/
oder Schienenverbindungen.

Sicherung der Erreichbarkeit (per Auto und per Bahn) des Seehafens
in Police.

Ausbau der Infrastruktur zur Sicherung der Erreichbarkeit des Seeha-
fens in Swinoujscie per Auto.

Sicherung einer festen Verkehrsverbindung in Swinoujécie zwischen
den Inseln Usedom und Wolin.

Richtung 3.  Verbesserung der Erreichbarkeit der Hafenstédte der Oder per Bahn.
Mafinahme 1. Modernisierung der internationalen Eisenbahnlinie C-E59 auf der
Strecke Wroctaw - Zielona Géra — Szczecin zur Erhohung der Be-
triebsgeschwindigkeit bis 120 km/h.
Mafinahme 2. Modernisierung der internationalen Eisenbahnlinie E59 auf der
Strecke Wroctaw — Poznan- Szczecin zur Erh6hung der maximalen
Betriebsgeschwindigkeit bis 200 km/h.
Mafinahme 3. Modernisierung der Eisenbahnlinie E59 auf der Strecke Dabie — Wy-
soka Kamienska, zur Erhohung der Betriebsgeschwindigkeit auf der
Strecke Kamienska - Swinoujécie bis mindestens 120 km/h.
Mafinahme 4. Verlagerung der Verladungen von Gefahrgut fiir die Chemiewerke
und fiir den Seehafen in Police aufierhalb der Stadtgrenzen im Zuge
des Baus der westlichen Eisenbahnumfahrung von Szczecin
Maflnahme 5. Verbesserung der Verkehrsverbindungen zwischen Szczecin und
Berlin.
Richtung 4.  Entwicklung der Verbindungen Binnenschiffverkehr
(Die MafSnahme wurde im Einzelnen beschrieben bei der Priorititsachse 3.8 Die Oder -
der wichtigste Umweltkorridor und Verkehrsachse des Gebiets, Ziel 1. WasserstrafSe der
Oder - Kommunikationsachse des Grenzraums)
Mafinahme 1. Modernisierung der Wasserstrafle der Oder bis zumindest III. Klasse,
davon auf der Strecke Szczecin — Kanal und Oder-Havel bis zur Klas-
se IV -V.
Mafinahme 2. Bau eines Binnenhafens in Szczecin.
Gewihrleistung von konkurrenzfihigen Bedingungen fiir den Giiterum-
ZIEL 3. . . ..
schlag in den Hafenstiddten der Odermiindung
Richtung 1.  Ausbau und Modernisierung der Hafenanlagen
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Mafsnahme 1.

Mafsnahme 2.

Bau des Vorhafens in Swinoujécie und eines Terminals zur Riickver-
gasung von Fliissigerdgas (LNG).

Bereits angefangene Investitionen:

Bau des Vorhafen in Swinoujscie und des LNG-Terminals.

Einrichtung in Szczecin eines Terminals bzw. eines Punktes zur Be-
dienung von groflen Passagierschiffen.




3.3. Die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin - iiberregionales Entwicklungszentrum

Mafinahme 3. Modernisierung und Umbau von Terminalen zur Bedienung von
verschiedenen Produktgruppen im Seehafen Szczecin.

Mafinahme 4. Ausbau des Seehafens in Police.

3.3.Die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin - iiberregionales
Entwicklungszentrum

3.3.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.3.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Malinahmen

Die Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin liegt im stid-westlichen Teil des Ostseeraums und ist
ein Ballungsgebiet zwischen Hamburg und der Dreistadt. Sowohl die polnische, als auch die deutsche Sei-
te der Grenziiberschreitenden Metropolregion Szczecin liegen auflerhalb der wichtigsten Bevolkerungs-
und Kapitalkonzentration in jeweiligen Landern. Szczecin ist die am weitesten von Warschau gelegte
Hauptstadt der Woiwodschaft. Zudem wird die Stadt von Gebieten umgeben, die stark von Entvolkerung
betroffen sind.

Aus diesem Grund miissen Szczecin und die ganze Metropolregion Chancen niitzen, die sich aus der
Lage in einem breiteren rdaumlichen Kontext des europdischen Raums und des Ostseeraums ergeben. So
liegen drei wichtige Weltmetropolien - Berlin, Hamburg und die transnationale Metropolregion @resund
(Kopenhagen -Malmo) viel ndher der Stadt als Warszawa. Die Verbindungen Szczecins mit dem europi-
ischen Autobahnnetz, sowie die kiirzeste polnische Fahrverbindung mit Skandinavien haben zur Folge,
dass sich die Metropolregion mit einer erheblich besseren verkehrstechnischen Erreichbarkeit in Bezug
auf Westeuropa und Skandinavien auszeichnet, als der Rest des Landes. Die Stadt ist das am nordlichsten
gelegene Entwicklungszentrum des Grenzraums zwischen Polen und Deutschland und auch ein Tor zu
Deutschland und Skandinavien.

Aufgrund seiner Lage kann Szczecin insbesondere die Rolle eines wichtigen nationalen Zentrums iiber-
nehmen, das sich in Zusammenarbeit mit ausldndischen Informations-, Technologie-, Innovationssys-
temen engagiert, sowie in Kooperation im sozial - kulturellen Bereich. Dies gilt insbesondere fiir die
Zusammenarbeit mit Berlin, Hamburg und der Metropolregion @resund. Wobei die letztgenannte sich
mittlerweile zu einem der innovativsten Gebiete Europas entwickelte. Die Lage der Seehifen sowie der
Héfen auf der Wasserstraf3e der Oder bilden giinstige Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Logistik
(tber die Verkehrskorridore CETC-ROUTE 65 und Via Hanseatica), sowie des Tourismus.

Der Wirkungsbereich der Stadt auf dem Gebiet Polens und Deutschlands wird durch seine geographi-
sche Lage bedingt. In den Jahren nach dem 2. Weltkrieg haben sich zwei isolierte Systeme auf polnischer
und deutscher Seite herauskristallisiert. Danach versuchte man im deutschen Grenzraum neue Anzie-
hungszentren, mitunter auch ganz entfernte zu bilden. Mit dem EU-Beitritt Polens und insbesondere mit
dem spéteren Beitritt zum Schengen-Raum, eroffneten sich fiir Szczecin und der ganzen Metropolregion
neue Entwicklungsmoglichkeiten. Die Stadt ist leichter vom Westen als vom Osten erreichbar. Durch
die Wiederherstellung der rdumlichen Kohdrenz dieses Gebiets konnen neue Qualititen geschaffen wer-
den. Damit werden auch Potenziale und Attraktivitit der Gebiete der Odermiindung erhoht, die im Wir-
kungsbereich von Szczecin liegen und so der Benachteiligung dieser Gebiete auf beiden Seiten der Grenze
entgegengewirkt.

Die Metropolenregion Szczecin und die umliegenden Gemeinden zeichnen sich durch einen regen Pen-
delverkehr aus. Es handelt sich dabei um ein Gebiet, in dem die Bindungen zur Grofistadt stark und
fest sind. Dieser Bereich umfasst vor allem polnische Gemeinden, obwohl auch auf der deutschen Seite
der Grenze dhnliche Entwicklungen immer stirker beobachtet werden (polnische Biirger ziehen in die
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deutschen Stédte, es gibt einen Pendelverkehr Richtung Szczecin). Diese Tendenzen sind immer auffilli-
ger. Grund dafiir sind Entvolkerung und sinkende Immobilienpreise. Wenn auch diese Gebiete noch nicht
vollstandig integriert sind, kann schon heute gesagt werden, dass sie kiinftig die Metropolenregion von
Szczecin bilden.

Die Metropolenregion ist allerdings ein umfassender Begrift. Die Stadt wirkt sich zwar nicht mehr direkt
auf die ganze Metropolenregion aus, allerdings sind die Einfliisse immer noch sichtbar. Aufgrund der
Umwelt- und infrastrukturellen Verflechtungen entwickelt die Metropolenregion und die Metropolestadt
ein gemeinsames wirtschaftliches und soziales Potenzial. Sonstige Bindungen zwischen der Stadt und der
Region sind schwicher ausgeprigt und beziehen sich vor allem auf den verstarkten Personenverkehr an
Wochenenden und zu anderen Gelegenheiten. Die Metropolenregion nimmt auch gewisse Metropolen-
funktionen wahr. Grundlage dafiir bilden Infrastrukturobjekte, unternehmerische Tatigkeit in der Re-
gion, sowie bestehende Institutionen, Nichtregierungsorganisationen, Tourismusorte und touristische
Sehenswiirdigkeiten von iiberregionaler Bedeutung, die den Stadteinwohnern zur Verfiigung stehen. All
dies schafft gemeinsame Entwicklungsmoglichkeiten : fiir die Stadt Szczecin - durch die Erhohung des
Entwicklungspotenzials und fiir die ganze Region - durch die Ubertragung von Entwicklungsimpulsen,
die von einer Grofistadt ausgehen. Die Metropolenregion Szczecin umfasst Gebiete auf beiden Seiten der
deutsch-polnischen Grenze.

3.3.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

In der Landesstrategie der regionalen Entwicklung 2010-2020 werden die Hauptstidte der Woiwod-
schaften als die wichtigsten Entwicklungszentren betrachtet, die am meisten zur Stirkung der Wettbe-
werbskraft der ganzen Region beitragen. Durch die Entwicklung von starken Stidten mit modernen und
konkurrenzfihigen Unternehmen, zahlreichen Arbeitsplitzen und einem vielfiltigen Bildungs- und Kul-
turangebot kann die Stellung einzelner Regionen gestarkt und dadurch die positiven Auswirkungen auf
die ganze Woiwodschaft iibertragen werden. Die Férderung der stadtischen Gebiete gehort zu wichtigsten
Aufgaben der Regionalpolitik. Starke Stadte spielen eine entscheidende Rolle fiir die Wettbewerbsfahig-
keit der ganzen Region im nationalen und internationalen Vergleich. Die Unterstiitzung des stadtischen
Raums hat zur Folge, dass die Wettbewerbskraft der ganzen Region gestdrkt, ihre internationale und nati-
onale Bedeutung gesteigert und das Ansiedlungsnetz der Region insgesamt gefordert wird.

Zu strategischen Herausforderungen laut der Landesstrategie der regionalen Entwicklung (KSRR) gehort
»eine bessere Nutzung des Potenzials der wichtigsten stddtischen Raume zur Forderung von Wachstum
und Beschiftigung sowie Unterstiitzung der Entwicklung auf sonstigen Gebieten”

Die wichtigsten Stddte der Region, davon insbesondere die Hauptstddte der Woiwodschaften, sollen die
Rolle von Zentren der wirtschaftlichen, sozialen, wissenschaftlichen, kulturellen, touristischen und insti-
tutionellen Zusammenarbeit tibernehmen. Infolge der Entwicklung und Férderung von Metropolenfunk-
tionen sind positive Auswirkungen auf die Entwicklung der ganzen Region zu erwarten.

In der Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes 2030 wird Szczecin als eine Stadt mit grundle-
gender Bedeutung fiir die Siedlungsstruktur des Landes bezeichnet. In den Studien zur Raumordnungspo-
litik der EU wird zudem Szczecin als das sog. MEGA (mit anderen 72 wichtigsten stadtischen Gebieten in
der Europdischen Union) bezeichnet. Wegen eines unvollstindigen Funktionalprofils und der begrenzten
Bevolkerungs- und Marktpotenziale wird die Stadt allerdings nicht als moglicher Konkurrent fiir andere
Metropolen gesehen. Aufler Warszawa und Dreistadt befindet sich nur in Szczecin Sitz einer internationa-
len Organisation (NATO). Die Stadt verfiigt auch iiber einen Flughafen, der das nationale Flughafennetz
erganzt. Szczecin ist schliefSlich die wichtigste Metropole des Westpolens und des Mittelpommern. Es
entstehen derzeit auch zahlreiche Verflechtungen der Stadt mit Berlin, Kopenhagen, Schonen und Stock-
holm. Diese sind allerdings vorerst relativ schwach und werden nicht vollstindig genutzt.

Laut Methodologie der KPZK 2030 wurde der funktionale Raum um Szczecin als Metropolenregion be-
zeichnet. In der KPZK wird zudem festgestellt, dass Szczecin allmidhlich seine Stellung als eine wichtige
Transitstadt verliert. Auch einige Wirtschaftsbranchen, wie etwa Bauschiffindustrie, spielen eine immer
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geringere Rolle. Das ganze Gebiet zeichnet sich durch eine geringe Bevolkerungsdichte aus. Auch eine
fehlende funktionelle Integration des Siedlungsnetzes ist auffillig. Weitere Merkmale des Gebiets sind
fortschreitende Entvolkerung, strukturbedingte Arbeitslosigkeit, sowie eine schwache Wirtschafts- und
Investitionstatigkeit. Szczecin und sein funktionaler Raum weisen zudem schwache Verkehrsverbindun-
gen mit anderen wichtigen Hauptstiddten der Woiwodschaften aus. Infolge der Umsetzung des mehrjéhri-
gen Programms fiir Bau von Landesstrafen hat sich die Lage allerdings allméhlich verbessert (u.a. Fertig-
stellung der Landesstraf3e S3 auf der Strecke Szczecin-Gorzéw Wielkopolski). Eines der weiteren Ziele der
KPZK 2030 ist die Schaffung des Schnellstraflennetzes zur Gewahrleistung von Verkehrsverbindungen
zwischen wichtigsten Stadten.

In der KPZK 2030 wird zudem auf die erforderliche Modernisierung der Wasserstrafle der Oder hinge-
wiesen. Prioritdtsaufgabe in Bezug auf den Seeverkehr ist dagegen die Verbesserung der Erreichbarkeit
von Seehifen.

3.3.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

In dem Raumbewirtschaftungsplan fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie wird Szczecin als die grofi-
te Stadt der Woiwodschaft bezeichnet, die samt umliegenden Gemeinden eine Agglomeration und eine
potenzielle grenziiberschreitende Metropolenregion bilden kann (funktionaler Raum Szczecin - SOF).
Zu den wichtigsten Aufgaben der Regionalpolitik gehort die Entwicklung der Metropolenfunktionen von
Szczecin. Eines der strategischen Ziele der SOF ist zudem die Bedeutungssteigerung des Gebiets und
Starkung seiner Wettbewerbsfihigkeit im nationalen und internationalen Vergleich. Dazu sollen unmit-
telbare Ziele verfolgt werden, wie etwa Entwicklung der wissensbasierten Wirtschaft und der Innovation
(Wissenschaftlich-Technologische Parks, Hochschulen, Cluster), Entwicklung der Metropolenfunktio-
nen (intermodaler Verkehrsknoten, Forderung von Veranstaltungen von iiberregionaler Bedeutung, ge-
meinsame Forderung des regionalen Potenzials), Verbesserung der Lebensqualitdt im funktionalen Raum
(Einrichtung eines kohdrenten Personenverkehrssystems, Ordnung der raumlichen Struktur des SOF, Be-
reitstellung von attraktiven 6ffentlichen Bereichen).

Ziel 3.3.12. lautet: ,,Metropolisierung des funktionellen Raums Szczecin” Das Ziel soll durch Umsetzung
von folgenden Mafinahmen erreicht werden: Schutz und Erhaltung der Umweltressourcen und der Land-
schaft des SOF, Schutz und Entwicklung der Kulturlandschaft, Schaffung und Férderung der Metropolen-
funktionen von Szczecin und der stddtischen Funktionen des SOF, Verbesserung des Lebensstandards der
Bevolkerung, Stirkung des Gebiets als eines Wachstumszentrums, Starkung von internen und externen
Verkehrsverbindungen, Einrichtung im funktionalen Raum Szczecin effizienter Infrastruktursysteme im
Bereich Energie- Wasser- und Abfallwirtschaft.

Aufler der genannten Mafinahmen zum Ziel 3.3.12. sicht der Raumbewirtschaftungsplan noch weitere
Bestimmungen in Bezug auf SOF vor. Es handelt sich dabei um: Férderung und Entwicklung des Mit-
teleuropdischen Verkehrskorridors CETS-ROUTE65, Forderung der externen Verflechtungen Szczecins,
integrierte Raumplanung im Ballungsraum unter Berticksichtigung des 6ffentlichen Nahverkehrs, allge-
meine Verbesserung der Lebensqualitit und des Zugangs zur Infrastruktur (Bau neuer Kindergérten und
Schulen, Sanierung des Wohnungsbestands), Verbesserung der Tourismusinfrastruktur (Bau eines Ter-
minals zur Bedienung von Passagierschiffen in Szczecin, Ausbau der Tourismusinfrastruktur entlang der
Kiisten), Verbesserung der Verkehrsverbindungen Szczecins (westliche Bahn- und Straflenumfahrung der
Stadt, Modernisierung und Vertiefung der Fahrrinne Swinoujécie-Szczecin, Modernisierung des Wasser-
knotenpunktes von Szczecin).

Aus der soziookonomischen Diagnose, die der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie zu entnehmen ist, ergibt sich, dass Szczecin die grofite und zugleich die bedeutendste Metropole
der Woiwodschaft mit einem erheblichen Wirtschaftspotenzial ist. In der Stadt lebt zur Zeit rund 24%
der Einwohner der Region. In der genannten Entwicklungsstrategie wird empfohlen, Planungsstudien fiir
funktionale Rdume zu erstellen, davon auch fiir die Metropolregion Szczecin.

Rechtrahmen fiir die Entwicklung der Metropolenfunktionen von Szczecin sind Bestimmungen des
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Gesetzes tiber die Rechtsordnung der Metropolregionen, die Landesstrategie der regionalen Entwicklung,
die Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030 sowie der aktualisierte Raumbewirtschaf-
tungsplan der Woiwodschaft.

Bei dem Ziel Nr.3 ,,Starkung der raumlichem Wettbewerbsfihigkeit der Region” wird festgestellt, dass die
Entwicklung der Funktionen der Metropolregion Szczecin eine der wichtigsten Voraussetzungen fiir die
Entwicklung der Woiwodschaft darstellt. Dort wurde auch das Richtungsziel 3.1 ,,Entwicklung der Metro-
polenfunktionen von Szczecin” formuliert. Unter Mafinahmen, die zur Erreichung des Ziels beitragen sol-
len, wurden u.a. folgende genannt: Durchfithrung von gemeinsamen Investitionsvorhaben, Einrichtung
eines Kooperationsnetzes zwischen Selbstverwaltungsorganen auf dem Gebiet des SOM, Ausbau und Er-
weiterung von Dienstleistungen im Bereich der Bildung, Wissenschaft, Kultur, Gesundheit, Verwaltung
und offentlicher Leistungen in Gemeinden, die auf dem Gebiet des SOM liegen, sowie die Einbindung der
Metropolenregion in das internationale Kooperationsnetz mit anderen europdischen Metropolen (insbe-
sondere im Ostseeraum) und Verbesserung der Verkehrs- und Kommunikationssysteme auf dem Gebiet
des SOM, davon der Bau der westlichen Stralenumfahrung von Szczecin. Die Zusammenarbeit zwischen
jeweiligen Gemeinden ist darauf angelegt, Uberlappungen von bestimmten infrastrukturellen und sozia-
len Funktionen zu vermeiden.

Im Kapitel 5 sind die Umsetzungsinstrumente behandelt. Dazu gehort Regionales Operationelles Pro-
gramm fiir die Woiwodschaft Zachodniopomorskie. Darin wird u.a. die 6. Prioritdtsachse ,,Entwicklung der
Metropolenfunktionen® erortert.

3.3.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

o die Lage und das Verkehrssystem des funktionel-
len Raums Szczecin schaffen giinstige Bedingun-
gen fiir die Aufnahme einer engen Zusamme-

 schwache Verkehrsverbindungen mit Zentral-
und Stdpolen,

o relativ schwache Ausnutzung der touristischen

narbeit mit Regionen um Berlin, Hamburg und
der Region Freund; Szczecin kann eine Rolle des
wichtigsten Landeszentrums tibernehmen und
sich in eine enge Kooperation im Rahmen der
ausldndischen Informations-, Technologie-, In-
novations- und Kultursysteme engagieren,

ein gut ausgebautes Bahnnetz, wobei dieses zu-
gleich schwach genutzt wird. Dies gilt insbeson-
dere fiir den offentlichen Nahverkehr.

Potenziale des grenziiberschreitenden Touri-
smus, davon das Stettiner Haff, die Ostsee und
Unteres Odertal

gute Straflen- und Binnenwasserverbindungen
mit Westeuropa,

grofle Seehifen an der Odermiindung, die mogli-
cherweise zu Knotenpunkten der ,Ostseeauto-
bahn“ mit Hinterland im deutsch - polnischen
Raum werden konnen. Dabei handelt es ich vor
allem um Gebiete entlang des Verkehrskorridors
CETC-ROUTE 65 und die Grof3stadt Berlin;
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Potenziale des funktionellen Raums Szczecin.
Dies gilt insbesondere fiir das Stettiner Haff und
die Seen.

Randlage gegeniiber den zentralen Teilen Polens,
in denen starke Integrationsprozesse beobachtet
werden,

schwache Ausnutzung des Wasser-, Binnenwas-
ser- und Seeverkehrs,
ineffizientes Netz der Ausfallstraflen von Szcze-

cin, insbesondere in Richtung Stiden (Landes-
strafle S3, Knoten Klucz) und Westen;
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3.3.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1.

Szczecin ist das am nordlichsten gelegene Entwicklungszentrum des Gren-
zraums zwischen Polen und Deutschland und ein Tor zu Deutschland und
Skandinavien

Richtung 1.

Richtung 2.

Forderung der Verflechtungen Szczecins im Netz der Metropolen:

« innerstaatliche Verflechtungen — Bedeutungssteigerung der Stadt im Westpolen als
das nordliche Entwicklungszentrum und Tor zum Wachstumsgebiet Wroctaw -
LGOM - Zielona Géra - Gorzdéw WIkp. — Szczecin,

o externe Verflechtungen mit Berlin und den Stidten im Ostseeraum, vor allem mit
dem Metropolenregion @resund und Hamburg,

o Verstarkung der Verflechtungen mit Zentralpolen und der Dreistadt.

Mafinahme 1.  Férderung der Verflechtungen von Szczecin und Swinoujscie mit dem
Hinterland, dh. mit dem deutsch - polnischen Grenzraum (CETC-
-ROUTE 65 und Verbindungen mit Berlin).

Mafinahme 2.  Vertiefung der Zusammenarbeit mit Berlin und Hamburg.

Maf3nahme 3.  Errichtung in Szczecin eines Forschungsinstituts (Nordinstitut), das
sich mit Skandinavistik, Meerwirtschaft und Zusammenarbeit im
Ostseeraum beschiftigen kann.

Entwicklung der innovativen Wirtschaft.

Maf3nahme 1.  Errichtung eines Forschungs- und Umsetzungszentrums fiir Meeres-
und Hochseetechnik.

Maflnahme 2. Revitalisierung der Schiffbauindustrie in Szczecin.
Mafinahme 3. Entwicklung von Wissenschafts- und Technologieparks
Bereits angefangene Investitionen:

o Bau des Technoparks Pomerania.

ZIEL 2.

Intermodaler Verkehrsknoten der Metropolenregion Szczecin - Logistikzentrum
der Metropole

Richtung 1.

Modernisierung des Schienenverkehrs.

Mafinahme 1. Modernisierung der Eisenbahnlinien zur Erhohung ihrer Betriebsge-
schwindigkeit, davon insbesondere:

o der Strecke Szczecin - Poznan - Wroclaw (E59), Bau der Hochge-
schwindigkeitsstrecke,

o Szczecin - Gdansk bis zur Betriebsgeschwindigkeit von 120 km-h,

 Bau des zweiten Gleises und Elektrifizierung der Eisenbahnlinie
Szczecin - Berlin (auf der Strecke Passow — Szczecin).

Bereits angefangene Investitionen:

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Swinoujécie — Szczecin - Zielo-
na Géra — Wroctaw (C-E59) zur Erhéhung der Betriebsgeschwindig-
keit bis mindestens 120 km/h.
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Richtung 2.

Richtung 3.
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MafSnahme 2.

Mafinahme 3.

Entwicklung der Eisenbahnverbindungen zwischen Szczecin und der
Ostseekiiste; Verlangerung der Eisenbahnlinie Nr. 407 (Wysoka Ka-
mienska — Kamien Pomorski) bis Dziwnéwek mit moglicher weiterer
Verlidngerung entlang der Kiiste bis Rewal.

Erwigung eines moglichen Baus der Eisenbahnverbindung Szcze-
cin - Berlin tiber Gryfino und Schwedt, mit dem eventuellen Bau der
Strecke von Schwedt bis zur Eisenbahnlinie Nr. 273.

Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit in der Metropolenregion —
Verbesserung der Verbindungen Szczecins mit externen Verkehrssystemen.

MafSnahme 1.

Mafinahme 2.

MafSnahme 3.

Bau der westlichen Straflenumfahrung von Szczecin als des Teil der
Route Via Hanseatica, davon Bau der Ausfallstraflen.

Bau einer neuen Verkehrsverbindung zwischen Autostrada Po-
znanska (von der Briicke in Regalica) bis zur Autobahn A6 (Knoten
Morwowa).

Bau von Umfahrungen Przectaw und Warzymice; Anbindung der
Autobahn A6 mit der Landesstrafle 13 (endgiiltiger Umweltbescheid
vom 6. Dezember 2012, eine Frist fiir die Fertigstellung der Bauarbe-
iten steht noch nicht fest).

Bereits angefangene Investitionen:

« Umbau der Strugastrafle.

Bedeutungssteigerung des Seeverkehrs auf der Basis der Hafenstddte der Odermiin-

dung.
Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

Verbesserung der Verkehrsverbindungen der Seehéfen an der Oder
mit dem Hinterland - Westpolen und Grof3stadt Berlin.

Ausbau der Potenziale der Meereswirtschaft durch Seehifen, davon:

« Modernisierung der Fahrrinnen in Richtung Swinoujécie zur Er-
moglichung der Fahrt von Schiffen mit einem Tiefgang bis zu 15,0 m

« Modernisierung der Fahrrinne Swinoujécie — Szczecin, so dass im
Seehafen Szczecin Schiffe bis einschliefllich der Handymax-Klasse
bedient werden konnen; Vertiefung der Fahrrinne bis zu 12,5 m, so-
wie deren Verbreitung und Anpassung,

o Einrichtung in Szczecin eines Terminals bzw. eines Punktes zur
Bedienung von groflen Passagierschiffen, sowie Verbesserung der
Anlagen zur Bedienung der Passagierschiffe im Binnenverkehr, In-
tegrierung der Infrastruktur mit dem Bahnhof,

o Umstrukturierung von Hifen und Fischereischutzhifen mit dem
Ziel, touristische Dienstleistungen zu bieten (Dies gilt insbesondere
fur die Hifen am Stettiner Haf),

 Verbesserung der landseitigen Erreichbarkeit der Héfen, Ausbau
und Modernisierung der Suprastruktur der Hifen; Entwicklung von
Industrie, Logistik-, Vertrieb- und Handelfunktionen der Hifen,

« Entwicklung des Seehafens in Police.
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Bereits angefangene Investitionen:
« Bau des Vorhafens in Swinoujécie,

« Ausbau des Seehafens in Szczecin (Containerbasis, Umlade Anlagen
fir See- und Binnenverkehr, Logistikzentrum)

3.4. Funktionaler =~Raum Wroclaw - iiberregionales Zentrum fiir
soziobkonomische Entwicklung und Innovationstransfer

3.4.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.4.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mafinahmen

Bei dem funktionalen Raum Wroctaw handelt es sich um eine spezielle Subregion mit Merkmalen einer
Metropolenregion, die eine schnelle wirtschaftliche Entwicklung erlebt. Die genannte sozio6konomische
Entwicklung ist sowohl landesweit als im Vergleich zu anderen Stiadten der Woiwodschaft sehr stark.
Die wichtigste Stadt des funktionellen Raums ist Wroclaw. In der Stadt wohnt rund 22% der Bevolke-
rung Niederschlesiens. Zudem arbeitet in Wroclaw ca. 31% aller Berufstitigen. Der Wirkungs- und Ver-
flechtungsbereich der Stadt umfasst stadtische und landliche Gebiete in folgenden Landkreisen: $redzki,
wolowski, trzebnicki, olesnicki, otawski, strzelinski und wroctawski. Bisherige Versuche, die Grenzen des
funktionellen Raums Wroctaw zu bestimmen, ergaben (mit nur geringfiigigen Unterschieden in Bezug
auf die raumliche Ausdehnung), dass sich dabei um ein Ballungsgebiet, eine Metropoleregion bzw. um
ein Gebiet der gezielten Zusammenarbeit im Rahmen der Tatigkeit der Agentur fiir die Entwicklung des
Ballungsgebiet Wroctaw handelt.

Zu wichtigsten Problemen des funktionellen Raums Wroctaw gehort ein starker Investitionsdruck sowie
eine relativ schwache Erreichbarkeit des regionalen Kernzentrums. Folgen sind fortschreitende Stadtent-
wicklung und unkontrollierte Bebauung rund um die Wroctaw. Dies fiihrt einerseits zu Gefahren fir die
gesetzlich geschiitzte Umwelt. Andererseits gewinnen Privatfahrzeuge im Privatverkehr immer wieder an
Bedeutung, was sich wiederum in Uberlastung der Verkehrswege niederschligt. Der genannte Investiti-
onsdruck hat auch zur Folge, dass die Hochwassergefahr wegen der Bebauung der Flusstiler steigt. Dies
ist in einem so intensiv bewirtschafteten Gebiet besonders gefahrlich. Starke wirtschaftliche Entwicklung
fuhrt schliefflich dazu, dass im funktionellen Raum Wroclaw ein relativ hoher Wasserverbrauch, sowie
erhebliche Energie- und Kraftstoffnachfrage im Vergleich zu sonstiger Region beobachtet wird.

3.4.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Ziele und Entwicklungsrichtungen nach der Landesstrategie der regionalen Entwicklung 2010-2020
Strategisches Ziel: Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit in Regionen.
Richtung: Starkung der Metropolenfunktionen der grofiten Stddte des Landes (davon Wroctaw).

Kernziel der genannten Leitlinie ist die Forderung von Entwicklungsfaktoren, welche fiir die Wettbe-

werbskraft der Stadte ausschlaggebend sind und folgende Schwerpunkte umfassen:

« Entwicklung von infrastrukturellen und institutionellen Verflechtungen zwischen einzelner Stadten,
die Knotenpunkte des internationalen und nationalen Netzwerkes bilden,

« Starkung der Metropolenfunktionen im Bereich Wirtschaft, Wissenschaft und Kultur, sowie Starkung
der akademischen Bildungseinrichtungen, welche Voraussetzungen fiir die wissensbasierte Wirt-
schaft schaffen,

« Forderung der Losungen, mit denen Metropolenregionen im Bereich der Raumbewirtschaftung, des
multimodalen 6ffentlichen Nahverkehrs und kommunaler Dienstleistungen integriert werden.
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Ziele und Leitlinien der Entwicklung nach der Konzeption der ridumlichen Entwicklung des Landes 2030

Ziel: Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit der wichtigsten polnischen Stadte im europiischen Vergleich.
Hierzu ist die funktionale Integration des Gebiets geplant bei gleichzeitiger Beibehaltung der poly-
zentrischen Siedlungsstruktur, die sich positiv auf die Kohdrenz des ganzen Gebiets auswirkt.

Richtungen:
« Forderung der Metropolenfunktionen der wichtigsten Stadten,

 Stirkung von funktionellen Verflechtungen zwischen den wichtigsten Knotenpunkten der Siedlungs-
struktur auf nationaler und internationaler Ebene,

« Integration von wichtigsten funktionellen Rdumen in lindlichen Gebieten.

3.4.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Laut Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020 zeichnet sich der Integrationsgebiet
Wroctaw durch ein hohes Bildungs- und Forschungspotenzial aus, davon auch in Bezug auf Innovationen.
Makrobereich: Entwicklung der stadtischen und lindlichen Gebiete (Mafinahmenpaket zur Starkung der
Knotenfunktion und Revitalisierung der stadtischen Gebiete).

Prioritdtsaufgaben:

o  Starkung der Knotenfunktion der Metropolenregion und der regionalen und subregionalen Siedlung-
szentren, die eine soziookonomische Entwicklung vorantreiben.

o Koordinierung der Mafinahmen in Bezug auf funktionelle stadtische Raume, die sowohl Stidte, als
auch die mit ihnen funktionell verbundenen lindlichen Rdume umfassen.

o Vorhaben:

« Erarbeitung einer Entwicklungsstrategie und der Raumbewirtschaftungspléne fiir stadtische funktio-
nelle Rdume, davon auch fiir die Metropolenregion Wroctaw und regionale Zentren.

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Dolnoslgskie.

Ziel des Raumbewirtschaftungsplans ist eine harmonische, integrierte raumliche und sozio6konomische
Entwicklung sowie Integration des funktionellen (Metropolen)raums Wroctaw als eines wichtigsten Kno-
tenpunkts der Siedlungsstruktur in der Woiwodschaft Dolnoslaskie.

Im Folgenden werden Richtungen im Rahmen der Raumbewirtschaftung dargestellt, sowie Mafinahmen,
die in jeweiligen Bereichen zu deren Umsetzung dienen:

Richtungen Mafinahmen

Natur- und Landschaftsressourcen

o Ausbau und Stiarkung des regionalen Systems e Einrichtung eines Landschaftsparks im Tal der
der Naturschutzgebiete und seine Einbeziehung  Fliisse Oder und Otawa.

in nationale und europiische Systeme. o Erarbeitung eines Konzeptes fiir ein integrier-
tes System der Griinanlagen im Rahmen des
»griinen Rings” um Wroclaw.

Kulturressourcen

o Schutz, Sanierung und bessere Nutzung von hi- ¢ Exposition und Zuganglichmachen von archéo-
storischen Gebdudekomplexen logischen Stdtten mit erhaltenen Landschafts-
formen - alte Burgen von Wroclaw in Ostrow
Tumski sowie in Soltysowice, Pawlowice, Wi-
dawa, Osobowice, Pracze Odrzanskie, Marszo-
wice, Mokra, Le$na, Ztotniki, Ratyn (die Stadt

Wroclaw).
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Richtungen

Mafinahmen

Stand der Umwelt

o Erhaltung und schonende Nutzung der Boden-
ressourcen.

o Verbesserung der Luftqualitat

o Verhinderung der Nutzung von besten Bdden
fur nichtlandwirtschaftliche Zwecke - lindliche
Gebiete mit Boden der Bonitatsklasse I-111

« Erarbeitung von Plinen zum Schutz der Luft auf
Gebieten, auf denen die Uberschreitungen der
Ziel- und Grenzwerte der Schadstoffe verzeich-
net werden — Ballungsgebiet Wroclaw

Ansiedlungsstruktur

o Stirkung der Metropolenfunktionen von Wro-
claw und Entwicklung des funktionellen (Me-
tropolen)raums Wroctaw.

« Revitalisierung der entwertenden Wohn-, Pro-
duktions- und Dienstleistungsgebdaude sowie
der Freizeit-und Tourismusinfrastruktur im In-
vestitionsgebiet.

Einrichtung von neuen Wohngebdudekomple-
xen sowie Produktions- und Dienstleistungsge-
bauden in der Nahe der bestehenden Bebauung,
mit dem Zugang zu offentlichen Verkehrsmit-
teln.

Ausbau der Naturschutzgebiete und der Griinan-
lagen bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung einer
moglichst hohen Anzahl der Naturgebieten.

o Ausbau des Netzes von internen Verkehrsver-
bindungen.

o Ausbaus eines integrierten Systems des offentli-
chen Nahverkehrs zur Gewihrleistung der Ver-
bindungen Wroclaws mit den wichtigsten Zen-
tren fiir nachhaltige Entwicklung in der Region.

Starkung der regionalen Entwicklung durch die
Aktivierung der Zentren fiir nachhaltige En-
twicklung.

« Ausbau von wichtigsten Gebduden im Bereich
Hochschulwesen, Kultur, Sport, Tourismus, In-
frastruktur fiir Forschung und Entwicklung so-
wie Messe- und Ausstellungsinfrastruktur.

Straflenverkehr

« Einrichtung eines rdumlich kohérenten Systems
von Verkehrsverbindungen innerhalb und zwi-
schen jeweiligen Wachstumsgebieten

o Einrichtung eines effizienten Systems von Stra-
Benverbindungen im funktionalen Raum Wro-
claw im Zuge des Baus bzw. der Modernisierung
der Verkehrsstraflen, davon insbesondere: Au-
tobahnumfahrung von Wroctaw; Verbindung
zwischen der Autobahn A4 und der Schnellstra-
3e S8; auf der Strecke Otawa - Ole$nica sowie
Verbindung zwischen der Autobahn A4 und der
Schnellstrafle S5.
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« Einrichtung eines effizienten Systems von Eisen-

o Starkung des Flugverkehrs.

» Umsetzung eines modernen Hochwasserma-

Richtungen

Mafinahmen

Schienenverkehr

bahnverbindungen.

o Eisenbahnverbindungen von grundlegender

Bedeutung: Dolnoslagska Kolej Dojazdowa /
Agglomeration — Eisenbahn; Bau einer Verbin-
dung mit dem Flughafen in Wroclaw; Bau einer
Eisenbahnumfahrung von Wroctaw.

Flugverkehr

o Ausbau und Modernisierung des wichtigsten

Flughafens der Region - Wroclaw Strachowice.

Wasserverkehr

nagementsystems durch die Organisation und
Koordinierung des direkten und indirekten Ho-
chwasserschutzes.

» Modernisierung des Wasserknotenpunktes von

Wroctaw im Zuge des Baus bzw. des Umbaus
von Deichen, der Steigerung der Kapazitat und
des Umbaus von Briicken (neue Spannweiten).

3.4.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

Entwicklungshemmnisse

wichtiger Hochschul- und Forschungsstandort mit e steigender Anteil der Arbeitslosen mit Hoch-

einem grofsen Forschungspotenzial,

Verfiigbarkeit
skriften,

von hochqualifizierten Arbeit-

Zahlreiche Straflen- und Eisenbahnverbindungen
von internationaler Bedeutung (Paneuropdischer
Verkehrskorridor III Berlin/Dresden - Wroctaw —
- Katowice — Krakow - Przemysl — Lemberg- Kiew,
Verkehrsnetze im Rahmen des Transeuropiischen
Verkehrsnetzes TEN-T),

glinstige Lage zwischen wichtigsten Verkehrsk-
noten, wie etwa: Berlin, Dresden, Prag, Briinn,
Ostrava, Katowice, Warszawa, Poznan, sowie eine
zentrale Lage gegeniiber den wichtigsten mitteleu-
ropéischen Hauptstddten (Berlin, Prag, Warszawa),
wodurch die Vorteile des Standortes genutzt wer-
den kénnen.

Umsatz von Mafinahmen zur Sicherung der Ef-
fizienz des Straflenverkehrsnetzes (u.a. Autobah-
numfahrung von Szczecin),

erhebliche wirtschaftliche Aktivitait der Bevolke-
rung im funktionellen Raum Wroclaw, was sich in
der stetig steigenden Anzahl der neuen Unterneh-
men niederschlagt,

Hohe Investitionsattraktivitit in der Subregion
Wroclaw (4. Stelle landesweit), vor allem fiir au-
slindische Unternehmen,
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schulabschluss an der Gesamtzahl der Arbe-
itslosen,

Ungleichgewicht zwischen Angebot und Na-
chfrage nach Sozialleistungen (insbesondere
im Bereich der Kinderbetreuung und der me-
dizinischen Dienstleistungen).

unzureichende organisatorische und techni-
sche Kompetenzen einiger Gemeinden in Bez-
ug auf die Nutzung der EU-Gelder

fortschreitende Suburbanisierung im stadti-
schen Umfeld, was zu Umwelt-, Sozial- und
Verkehrskonflikten fiihrt,

Biirgergesellschaft ist noch nicht ausreichend
entwickelt,

negative demografische und soziale Entwic-
klungen, insbesondere eine geringe Geburten-
rate und Alterung der Gesellschatft,
Verzogerungen bei der Umsetzung von Intra-
strukturinvestitionen. Grund dafiir ist Geld-
mangel.

Verkehrszunahme auf Landes- und Woiwod-
schaftsstraflen,

schlechter technischer Zustand der Landkre-
isstraflen
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Entwicklungspotenziale

« Hohe Ansammlung von Gewerbe- und Innovation-
szentren (Zentren fiir Technologietransfer, Griin-
derzentren, Industrie- und Technologieparks),

Umsetzung von Mafsnahmen zur Schaffung einer
wettbewerbsfihigen wissensbasierten Wirtschaft
(Zentrum EIT+),

Initiativen zur Schaffung neuer Formen der Zu-
sammenarbeit zwischen Unternehmen, nach dem
Vorbild der in der EU erfolgreichen Clusterverbin-
dungen,

Gebiete, in denen Geschiftstatigkeit unter Vorzugs-
bedingungen ausgeiibt werden kann. Diese sind fiir
Investoren besonders attraktiv.

Nihe zur tschechisch — polnischen und deutsch
- polnischen Grenze, was einen regen Auslinder-
-Einreiseverkehr zur Folge hat;

Potenzial des grenziiberschreitenden Tourismus
(Odertal) sowie touristische Stitten von internatio-
naler Bedeutung (UNESCO - Kulturerbe, Ramsar-
-Gebiete ,,Stawy Milickie” im Tal des Flusses Bary-
cza),

gut entwickelte Basis von erstklassigen Hotel- und
Gastronomiediensten sowie Sport- und Freizeitan-
lagen und Konferenzraumen,

zyklische Internationale Sport-, Ausstellungs- und
Kulturveranstaltungen

Entwicklungshemmnisse

« Mangel an einer nachhaltigen Politik in Bezug
auf den offentlichen Nahverkehr (keine Abs-
timmung der Verkehrsverbindungen und eine
zu geringe Anzahl der Fahrten),

o Immer noch sind traditionelle Industriezwe-
igen mehr verbreitet als Industriebranchen,
bei denen neue Technologien eingesetzt wer-
den,

» Mangel an Investitionen im Bereich Forschung
und Entwicklung,

o Riickgang der Zahl der Beschiftigten im Bere-
ich Forschung und Entwicklung,

« unzureichende verkehrstechnische Erreich-
barkeit zwischen der Metropolenregion Wro-
claw und sonstigen Regionalzentren,

« Mangel an einer nachhaltigen Raumordnung-
spolitik der Gemeinden - ein zu grofSer Anteil
von Flichen, die in Planwerken als Gebiete fiir
die wirtschaftliche Nutzung ausgewiesen sind,

o Es mangelt an ausreichenden Anlagen fiir
tagliche und Wochenend-Freizeitaktivititen
der Einwohner;

o Auf touristisch attraktiven Gebieten mangelt
es oft an erforderlicher Tourismusinfrastruk-
tur bzw. ist die bestehende Infrastruktur nicht
ausreichend. Dies gilt insbesondere fiir das
Odertal,

« inkohirentes Netz von touristischen Routen,

o die meisten Beherbergungsbetriebe, Sport-
und Freizeitanlagen, sowie Konferenz- und
Ausstellungsraumen befinden sich in Wro-
claw,

« schlechte Verkehrsverbindungen mit anderen
Teilen Polens,

 Fir den Fremdenverkehrs ist die verkehr-
stechnische Erreichbarkeit des Sudetengebir-
ges nicht ausreichend,

o Zusammenarbeit zwischen den Vertretern der
Fremdenverkehrswirtschaft ist nicht effizient,

o Es gibt kein Konzept fiir die Entwicklung der
Tourismus- und Freizeitwirtschaft in dem
ganzen funktionellen Raum Wroctaw;
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3.4.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1.

Die Metropolenregion Wroclaw als Bindeglied zwischen nationalen und eu-
ropdischen Verbindungen in Nord-Siid und Ost-West-Richtung

Richtung 1.
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Stiarkung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit des Ballungsgebiets Wroctaw auf
nationaler und internationaler Ebene.

Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

MafSnahme 3.

MafSnahme 4.

Ausfiithrung eines multimodalen Verkehrskorridors Wroctaw - L6dz
- Warszawa.

Bereits angefangene Investitionen:

« Fertigstellung der SchnellstrafSe S8 Wroctaw — Warszawa (im Bau) )
(bis 2020),

« Bau der Hochgeschwindigkeitsstrecke Wroctaw — Poznan - £6dz —
Warszawa (nach 2020).

Verbesserung der Eisenbahn, StrafSen- und Flugverkehrsverbindun-
gen mit Berlin, davon:

« Umbau der Autobahn A4 auf der Strecke Krzyzowa — Wroclaw (Bau
eines Seitenstreifens)

Bereits angefangene Investitionen:

 Bau der Autobahn A18 Olszyna - Golnice (Umbau der stidlichen
Fahrstreifen) (bis 2020),

« Modernisierung der Eisenbahnlinie E30 auf der Strecke Wroctaw —
Legnica ——Wegliniec — Bielawa Dolna, sowie Modernisierung der
Eisenbahnlinie Nr. 275 auf der Strecke Legnica — Gubin (bis 2020 /
nach 2020),

o Modernisierung der Eisenbahnlinie E30, 2. Etappe. Pilotanwendung
von ERTMS/ETCS und ERTMS/GSMR in Polen auf der Strecke Le-
gnica - Wegliniec — Bielawa Dolna (2010 - 2014),

o Erhohung der Anzahl der Fliige vom Flughafen Wroctaw nach Flu-
ghafen BER in Berlin durch die Entlastung des siid-0stlichen Teils
Polens (bis 2020), wobei der Flughafen in Wroclaw die interkonti-
nentalen Flugverbindungen ergédnzen soll,

Einrichtung von schnellen Straflen- und Eisenbahnverbindungen mit
Prag.
Bereits angefangene Investitionen: (po 2020 r.)

o Bau der der Schnellstrafle S§ Wroctaw — SchnellstrafSe S 3 (R11 und
D11 auf dem Gebiet der Tschechischen Republik),

« Bau der Hochgeschwindigkeitsstrecke Wroctaw — Prag.

Einrichtung von schnellen Verbindungen im Verkehrskorridor: Po-
znan - Wroclaw - Briinn — Wien.

Bereits angefangene Investitionen:

o Bau der Schnellstrafie S5 Wroctaw — Klodzko — Boboszéw (Staats-
grenze) (R43/D2 auf dem Gebiet der Tschechischen Republik) (nach
2020),
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Richtung 2.

Mafinahme 5.

« Modernisierung der Eisenbahnlinie C59/2 auf der Strecke Wroctaw
- Migdzylesie (Staatsgrenze) — Vorbereitung einer Vorprojekt — Do-
kumentation (bis 2020).

Starkung der Verkehrsverbindungen mit Szczecin und wichtigsten
Stadten im siidlichen Skandinavien.

Bereits angefangene Investitionen:

« Bau der Schnellstrale S3 Legnica — Szczecin (teilweise im Bau) (bis
2020),

» Modernisierung der Eisenbahnlinie C-E59 auf der Strecke Wroctaw
— Szczecin - Vorbereitung einer Vorprojekt — Dokumentation (2004
-2010)

» Modernisierung der Eisenbahnlinie C59/2 auf der Strecke Wroctaw
— Miedzylesie Vorbereitung einer Vorprojekt — Dokumentation(2005
-2010)

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 273 auf der Strecke Glogéw
— Zielona Gora - Rzepin - Dolna Odra (2009 - 2016)

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 273 auf der Strecke Dolna
Odra - Szczecin Podjuchy (2011 - 2014)

Stiarkung von wirtschaftlichen, wissenschaftlichen und Investitionsverflechtungen
Wroclaws mit mitteleuropdischen Metropolen in Anlehnung an die strategischen
Lage der Stadt in der Dreieck zwischen der Landeshauptstidten: Warszawa - Berlin

- Prag.
Mafinahme 1.

Entwicklung der Grundlage fiir die wissensbasierte Wirtschaft und
die sog. Kultur- und Kreativwirtschaft.

Bereits angefangene Investitionen:

» Forschungszentrum EIT+ in Wroclaw,

o Technologieparks auf dem Gebiet Niederschlesiens: Wroctawski
Park Technologiczny S.A. (Technologiepark Wroctaw); Dolnoslaski

Park Innowagcji i Nauki S.A (Niederschlesicher Innovations- und
Wissenschaftspark.

In Wroclaw: (Medizinischer Wissenschaftlich-Technologischer Park

Wroctaw; Niederschlesischer Technologiepark T-Park in Szczawno
— Zdroj; Technologischer ChemiePark in Brzeg Dolny; LG - Tech-
nologischer Park in Kobierzyce; KGHM Letia - Legnicki Park Tech-
nologiczny S.A. (KGHM Letia — Technologiepark von Legnica) in
Legnica,

Wichtigste Griinderzentren: akademische Griinderzentren an Hoch-
schulen — Universitit Wroclaw, Naturwissenschaftliche Universitit
Wroclaw, Wirtschaftsuniversitit Wroctaw, Hochschule fiir Ban-
kwirtschaft (Wyzsza Szkota Bankowa), sowie Medizinischer Wis-
senschaftlich-Technologischer Park Wroctaw und Griinderzentrum
Wroclaw,
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Richtung 3.

Mafinahme 2.

Mafinahme 3.

o Zentren fiir Technologietransfer: Wroctaw Zentrum fiir Technolo-
gietransfer an der Technischen Hochschule Wroctaw, Zentrum fiir
Technologie- und Wissenstransfer an der Universitit Wroctaw, In-
novationszentren NOT in Wroctaw, Swidnica und Legnica.

Schaffung von Voraussatzungen fiir die Organisation der Kultur- und
Sportveranstaltungen von europdischer Bedeutung.

Bereits angefangene Investitionen:

o Musikforum,

« Stadion,

» Konferenzzentrum Hala Stulecia (Jahrhunderthalle).

Forderung des Multikulturalismus Wroctaws in Anlehnung an das

historische Erbe und Identitit der drei Volkern: Polen, Tschechen und
Deutschen.

Ausnutzung des Verkehrs- und Tourismuspotenziale der Wasserstraf3e der Oder.

Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

MafSnahme 3.

Modernisierung der der Regelungsbebauung auf der Oder zur
Gewihrleistung der 3. Klasse der Schiftbarkeit auf der genannten
Wasserroute (Einzelbeschreibung — Prioritdtsachse 3.8).

Bereits angefangene Investitionen:

« Bau einer Wasserstufe in Malczyce,

o Modernisierung des Wasserknotenpunktes von Wroctaw

Schaffung eines kohérenten Freizeit- und Tourismusangebots, sowie
der Angebote im Rahmen des Fremdenverkehrs; Férderung der Oder
als einer tiberregionalen Tourismusmarke.

Bereits angefangene Investitionen:

« Es wurden bestimmte Mafinahmen in Bezug auf Wassertourismus
ergriffen - Innenstadt vor Wroclaw, Stadt und Gemeinde Brzeg Dol-
e

Trenddnderung bei Entwicklungskonzepten fiir die am Ufer gele-

genen Stadteile ,,C)ffnung zum Fluss hin”, davon die optische Au-

twertung der Waterfronts (Olawa, Wroclaw, Brzeg Dolny, Scinawa,

Glogow).

Bereits angefangene Investitionen:
o Innenstadt von Wroctaw.

ZIEL 2.

Wroclaw als das wichtigste Zentrum fiir Schaffung und Diffusion der Impulse fiir
die soziookonomische Entwicklung sowie Innovation im deutsch - polnischen

Grenzraum

Richtung 1.

154

Bedeutungssteigerung Wroclaw im Netz der europdischen Landeshauptstidten.

MafSnahme 1.

MafSnahme 2.

Starkung der Verflechtungen mit wichtigsten Stadten in Sachsen und
in Nord-Tschechien.

Verstiarkung der Zusammenarbeit mit Szczecin, Zielona Géra und
Poznan.
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Richtung 2.

Richtung 3.

Stiarkung der Rolle Wroctaw als der Wachstumspol, von dem Entwicklungsimpulse
fiir den ganzen Grenzraum ausgehen.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.
MafSnahme 3.

Schaffung im polnischen Teil des deutsch-polnischen und des po-
Inisch - tschechischen Grenzraums der Produktions- und Wissensc-
luster auf der Grundlage der technologischen und wissenschaftlichen
Basis Wroctaws.

Bereits angefangene Investitionen:

o Clusterinitiativen: ICT Cluster — Gemeinschaft fiir Wissen und In-
novation im Bereich der Informations- und Kommunikationstech-
nologien (Wspolnota Wiedzy i Innowacji w Zakresie Technik Infor-
macyjnych i Komunikacyjnych); Cluster Brenzlauer Keramik und
Tourismus (Klaster Ceramika i Turystyka Bolestawiecka): Nieder-
schlesicher Eké-Energiecluster EEI - Energie, Okologie, Innovatio-
nen (Dolnoslaski Klaster Ekoenergetyczny EEI - Energia, Ekologia,
Innowacje); Niederschlesischer Cluster fiir erneuerbare Energiequ-
ellen (Dolno$laski Klaster Energii Odnawialnej); Niederschlesischer
Cluster fiir Rohrstofte (Dolnoslaski Klaster Surowcowy); Innovativer
Cluster fiir die Produktion und Nutzung der Energie im Mega- und
Nanomaf3stab (Innowacyjny Klaster Generacji i Uzytkowania Ener-
gii w Mega i Nano Skali) Holzcluster SIDE CLUSTER; Cluster e-Ge-
sundheit; Cluster.

Starkung der Funktionen Wroctaw als ,,Tor” zum Sudeten — Gebirge.

Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit des Flughafens
Wroctaw Strachowice seitens des deutsch — polnischen Grenzraums.

Schaffung eines attraktiven Investitionsangebots in der Metropolenregion Wroctaw
in Anlehnung an die Raumordnung und integrierte Raumplanung.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.

Maf$nahme 3.

Mafdnahme 4.

Fertigstellung eines integrierten Rauminformationssystems fiir die

Metropolenregion Wroctaw (WrOM) zur Sicherung der Investitions-

sicherheit.

Bereits angefangene Investitionen:

« Einrichtung eines woiwodschaftlichen Knotenpunkts der Infrastruk-
tur Raumordnungsinformationen.

Vorbereitung und Férderung von Gebieten fiir neue gemeindetiber-
greifende Prestigeinvestitionen.

Schaffung von kohérenten, hierarchischen Verflechtungen im Bereich
der grundlegenden Raumordnungssysteme, davon u.a.

o des Verkehrsnetzes, davon des 6ffentlichen Nahverkehrs,

« Griinanlagen und 6kologisch wertvolle Gebiete,

« soziale Leistungen, davon Sport- und Freizeitangebot.

Erarbeitung eines Landschaftsplans fiir den funktionellen Raum Wro-
claw zum besseren Schutz von Natur- und Landschaftsgebieten
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3.5. Nationale Wachstumszentren: Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski
3.5.1. Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.5.1.1. Beschreibung des Gebiets fiir geplante Maflinahmen

Bei Zielona Goéra und Gorzéw Wielkopolski handelt es sich um zwei wichtigste Siedlungszentren der
Woiwodschaft Lubuskie mit 117 699 (Zielona Goéra) und 125 394 (Gorzéw Wlkp.) Einwohnern (2010).
Insgesamt wohnt in den beiden Stadten rund 38,7% der stiddtischen Bevolkerung der Woiwodschaft, was
24% der gesamten Bevolkerung der Woiwodchaft Lubuskie ausmacht. Beide Stadte liegen im Wirkungs-
bereich des Mitteleuropéischen Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65.

Die Entwicklungsimpulse sind auf die Lage der beiden Stddte an der Kreuzung wichtiger europdischer
Verkehrskorridore zuriickzufiithren, sowie auf eine relativ geringe Entfernung vom Berliner Ballungs-
raum, sowie von Szczecin, Poznan und Wroclaw.

Die woiwodschaftlichen Zentren von nationaler Bedeutung erfiillen zwar eine ganze Reihe von Metropo-
lenfunktionen. Allerdings, trotzt ihrer fortschreitenden Konzentration, sowohl im nationalen, als auch im
internationalen Kontext, bleiben sie in vielerlei Hinsicht weiterhin mit Metropolen eng verbunden und
ihnen funktionell untergeordnet (z.B. im Bereich Wirtschaft, Hochschulwesen, Wissenschaft und Kultur).

Zielona Gora und Gorzéw Wlkp. weisen zwar ein gewisses Potenzial auf, Entwicklungsprozesse im West-
polen zu schaffen und zu verbreiten, allerdings werden sie bestehenden Méglichkeiten durch unzurei-
chende Verkehrs- und funktionelle Verbindungen mit den wichtigsten Punkten der Siedlungsstruktur
des Landes geschwicht. Die geografische und funktionelle Niahe zu Berlin wird daher zur Erhchung des
Entwicklungspotenzials nicht benutzt.

3.5.1.2. Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes 2030

Sowohl Zielona Géra, als auch Gorzéw Wlkp. werden als Hauptstiddte der Woiwodschaften von nationaler
Bedeutung bezeichnet, bei denen eine kontinuierliche Konzentration der Metropolenfunktion von natio-
naler und internationaler Bedeutung vor sich geht”. Sie werden auch zu den wichtigsten Knotenpunkten
gehoren, die das Netz funktioneller Verflechtungen zwischen den einzelnen Stidten im Jahre 2030 bilden
werden. Laut KPZK 2030 ist es notig, die Grenzen von stddtischen funktionellen Raumen festzulegen. Die
obligatorische Bestimmung von funktionellen Rdumen, sowie Erarbeitung der Entwicklungsstrategie und
der Raumbewirtschaftungspline ist in Bezug auf alle Hauptstadte der Woiwodschaften vorgesehen. Nach
der KPZK 2030 werden funktionelle Rdume in vier Untergruppen eingeteilt (davon die funktionelle Réau-
me der Hauptstadte der Woiwodschaften, bei denen die Anforderungen an Ballungsrdume nicht erfiillt
werden), denen auch Gorzéw Wlkp. und Zielona Géra angehoren.

Die Landesstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020
Ziel 1: Starkung der Wettbewerbsfihigkeit in Regionen.

Leitlinien der Regionalpolitik im Rahmen des 1. Zieles sehen die Stirkung der Metropolenfunktionen von
Hauptstadten der Woiwodschaften sowie die Integration ihrer funktionellen Rdume vor: Warszawa — Lan-
deshauptstadt und andere Hauptstiddte der Woiwodschaften?'.

Ziel der Regionalpolitik in Bezug auf alle Hauptstadte der Woiwodschaften ist die Forderung ihrer Met-
ropolenfunktionen durch Unterstiitzung ihrer wirtschaftlichen Entwicklung und Bedeutungssteigerung

2 Unter dem Begriff ,,Hauptstidte der Woiwodschaften” sind Stadte zu verstehen, in denen sich seit 1.01.1999 der Sitz der Woi-
woden und (oder) des Landtags der Woiwodschaft) Bydgoszcz i Torun sowie Gorzéw Wielkopolski i Zielona Géra) befindet. Die
Forderung dieser Stddte wird sich nicht auf die administrativen Grenzen der Hauptstidte der Woiwodschaften beschranken, son-
dern ganze funktionelle Rdume der stadtische Gebiete umfassen, die in einem direkten Wirkungsbereich der Stadte liegen (...)".
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im Bereich Wirtschaft (davon der Arbeitsmirkte), Bildung, Wissenschaft und Kultur auf nationaler und
internationaler Ebene.

Um das genannte Ziel zu erreichen, sind effiziente Verkehrsverbindungen mit wichtigsten Stiadten im In-
und Ausland zu gewihrleisten (davon Straflen-, Eisenbahn- und Luftverkehrsverbindungen). Besonderen
Wert ist dabei auf die Straflen- und Eisenbahnverbindungen mit EU- Stidten sowie mit Hauptstadten
der Woiwodschaften in Westpolen, dh. u.a. mit Gorzéw Wielkopolski und Zielona Goéra zu legen. Diese
verfiigen derzeit iiber besser entwickelte Verkehrsverbindungen mit wichtigsten stiddtischen Gebieten im
Ausland (Berlin), als mit Warszawa und anderen grofien Stiddten Polens.

3.5.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie

In dem Dokument wurden bestimmte Herausforderungen in Bezug auf raumliche Kohirenz und Ent-
wicklung von funktionellen Raumen der Stadte definiert. Um diesen Herausforderungen gerecht zu wer-
den, sind Aktivierungsmafinahmen auf zwei regionalen Ebenen zu treffen. Die erste nimmt auf die regio-
nenbildenen Funktionen der Grofistidte Bezug. Die Entwicklung der Woiwodschatft ist in einem grofien
Ausmaf} vom Ausbau der Potenziale von Gorzéw WIkp. und Zielona Géra und deren Agglomerationen
abhingig. Die Stadte werden vor allem Entwicklungssingale absorbieren und zugleich die Entwicklung in
benachbarten Gebieten fordern.

In raumlicher Hinsicht wurden in der Woiwodschaft Lubuskie vier strategische Interventionsbereiche
genannt. Dazu gehoren die Hauptstidte der Woiwodschaften und deren funktionelle Rdume. Laut der
Entwicklungsstrategie soll die raumliche Entwicklung der Woiwodschaft Lubuskie eine weitere Stirkung
und Festigung der bestehenden Siedlungsstruktur umfassen, die sich auf zwei wichtigsten Stadten stiitzt.
Diese sind sowohl miteinander, als auch mit eigenen funktionellen Rdumen verflechtet und wirken sich
auf sonstige subregionale und lokale Zentren aus.

Eines der wichtigsten Ziele der Entwicklungsstrategie, welches auch fiir Zielona Géra und Gorzéw Wlkp.
gilt, ist die Entwicklung von Metropolenfunktionen der Hauptstidte der Woiwodschaften. Dazu gehort
ua.

» Entwicklung bestimmter Metropolenfunktionen von Zielona Géra und Gorzéw Wlkp. im Bereich
Verwaltung, Wirtschaft, Bildung, Wissenschaft, Kultur sowie sonstiger 6ffentlicher Leistungen,

« Starkung von funktionellen Verflechtungen zwischen Zielona Géra und Gorzéw Wlkp., davon auch
Gewihrleistung effizienter Verkehrsverbindungen (Straflen- und Eisenbahnverkehrsverbindungen)
zwischen den beiden Stadten und wichtigsten Zentren in benachbarten Regionen, sowie Verbindun-
gen mit Warszawa und Berlin,

o Forderung der internen Verflechtung der Agglomeration von Gorzéw Wlkp. und Zielona Goéra,
« Entwicklung des Stadt- und Vorortverkehrs,

o Verbesserung der offentlichen Leistungen in funktionellen Rdumen von Gorzéw Wlkp. und Zielona
Gora,

« Umsetzung anderer Projekte im Rahmen der Integrierten Territorialen Investitionen sowie Verbes-
serung der offentlichen Leistungen in funktionellen Rdumen von Gorzéw Wlkp. und Zielona Géra,

o Forderung der Entwicklung der Raumwirtschaft unter Beriicksichtigung von Bediirfnissen, die sich
aus der Entwicklung des Wohn-, Dienstleistungs- und Gewerbebaus, sowie des geplanten Baus von
offentlichen Gebduden ergeben,

« Revitalisierung von Stadtzentren und heruntergekommenen Bezirken von Gorzéw Wlkp. und Zielo-
na Gora zur Sicherung einer nachhaltigen und selbstunterhaltenden Entwicklung.

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie

Besonders wichtig fiir die Entwicklung der Region, davon auch fiir ihre funktionelle und rdumliche
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Kohirenz, ist die Forderung des Wachstumsgebiets Gorzow Wlkp. — Zielona Goéra — Nowa Sol.

Es handelt sich dabei um ein Gebiet von europiischer Bedeutung. Die Stidte Zielona Géra und Gorzéw
Wilkp. sind nationale Wachstumszentren, die zugleich die wichtigste Siedlungsachse bilden und bei der so-
ziokonomischen Entwicklung der Woiwodschaft die entscheidende Rolle spielen. So ist in dem genannten
Gebiet die Starkung des Verkehrssystems von besonderer Bedeutung. Dariiber hinaus muss eine schnel-
le Eisenbahnverbindung gebaut werden und zwar samt einer Verbindungsstrecke mit dem Flughafen in
Babimost.

In Bezug auf raumliche Voraussetzungen sind funktionelle Verflechtungen zwischen Gorzéw Wlkp. und

Kostrzyn nad Odrg, Witnica, Strzelce Krajenskie, Drezdenko und Skwierzyna, sowie zwischen Zielona

Gora, Sulechéw und Nowa Sol besonders hervorzuheben (sog. Lubuskie Dreistadt). Laut genehmigten

Leitlinien fiir Raumordnungspolitik gehoren Zielona Géra und Gorzéw Wlkp. in:

o zu einer Stadtgruppe (Sulechéw - Zielona Géra - Nowa Sol, Gorzow Wlkp. — Skwierzyna),

« zustddtischen Wachstumszentren des 1. Grades von nationaler Bedeutung,

« zu Gebieten der beschleunigten Verstddterung (Sulechéw - Zielona Géra - Nowa Sél, Gorzéw
Wikp. Skwierzyna, Kostrzyn nad Odra - Gorzéw Wlkp. - Strzelce Krajenskie — Drezdenko).

Auf dem Gebiet der Gemeinde Zielona Géra wurde der Industriepark in Nowy Kisielin in der Néahe des

Wissenschaft- und Technologieparks der Universitit Zielona Gdra sowie des Gewerbegebiets Lubuskie

Dreistadt (Strefa Aktywnosci Gospodarczej Lubuskiego Trdjmiasta) gegriindet.

In Gorzéw WIkp. soll der Cluster fiir Metallindustrie und der Bildungscluster Brandenburg — Lubuskie

gefordert werden. Der letztgenannte wurde aufgrund des Partnerschaftsvertrags vom 12. April 2012 als

erster grenziiberschreitender Cluster gebildet. Seine Aufgabe ist es, Fortbildungssektor im weiteren Sinne

zu fordern, so dass dieser an Bediirfnisse der lokalen Arbeitsmarkte besser angepasst wird.

3.5.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse
o Gorzdéw Wikp. « keine selbstandige Hochschule in Gorzéw Wilkp.

o Liegt an der Kreuzung wichtiger europdischer e schwache Ausnutzung des Potenzials, das sich
Verkehrsrouten (Nord- Siidd- und Ost-West-  aus der Lage Gorzéw Wlkp. an der Warthe ergibt

Richtung), (Wasserverkehr und Wassertourismus),
» Gorzéw WIkp. — grofies Industriepotenzial, « Die Briicke in Kostrzyn nad Odrg befindet sich
« starker Produktionssektor, in einem schlechten technischen Zustand.

o die Lage von Zielona Gora auf der Verkehrsroute * der tech.nis§he Zustand der Eisenbahnstrecke
Nord - Siid (Schnellstraf3e S3, Eisenbahnlinie Nr. C-E59 wird immer schlechter,
273), o ein schwach entwickeltes Netz von externen

« gute Voraussetzungen fiir die wirtschaftliche En- Eisenbahnverbindungen von Zielona Géra und

twicklung (Kostrzyn-Stubice Sonderwirtschaft- ~ Gorzow WIkp., davon in grenziiberschreitender
szone) Gorzéw Wikp. und Zielona Gora, Hinsicht, die Eisenfahrpline sind an Bediirfnisse

« ein starker Bildungssektor bis einschlieflich der der Einwohner nicht angepasst

Sekundarschulbildung. Es ist auch geplant, au- * Mangel an einer schnellen Eisenbahnverkehr-
fgrund der Ressourcen und Potenzialen der be- sverbindung zwischen Zielona Goéra und Go-
stehenden Hochschulen in Gorzéw Wlkp. die  rz0w Wlkp.,

Gorzow - Akademie (Akademia Gorzowska) zu e die Landesstrafle Nr. 22 befindet sich in einem
griinden, schlechten technischen Zustand, insbesondere

« ein guter okologischer Zustand der Gebiete in die Strecke Richtung Ost,
Gorzéw WIlkp., Zielona Géra und in der Umge- o keine Briicke iiber die Oder in Milsko. Ein-
bung schrankung der verkehrstechnischen Erreichbar-
keit von Zielona Géra von Osten.
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Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

o attraktives Freizeit- und Tourismusangebot in e die Eisenbahnlinie Nr. 203, die durch Gorzéw
der Umgebung von Zielona Géra und Gorzéw  Wlkp. fithrt, ist nicht elektrifiziert,
WIkp. - grofie Waldgebiete, zahlreiche Seen, e Zielona Goéra - administrative Einteilung in
« Zielona Goéra ist der wichtigste Hochschulstan-  Stadt- und Landgemeinde.
dort der Woiwodschaft, u.a. Universitit Zielona

Gora

3.5.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1. Gorzow WIkp. - die Hauptstadt der Woiwodschaft von nationaler Bedeutung. Die
am wenigsten weit von Berlin entfernte Hauptstadt der Woiwodschaft und ein
wichtiger Wirtschaftsstandort im deutsch - polnischen Grenzraum

Richtung 1. Stiarkung der Metropolenfunktion von Gorzéw WIlkp. als eines der Zentren, die
eine polyzentrische Metropole bilden und stark auf grenziiberschreitende Zusam-
menarbeit ausgerichtet sind.

Mafinahme 1. Griindung der Akademia Gorzowska.
Maflnahme 2.  Forderung des Technologischen Zentrums Gorzéw als die For-
schungsbasis fiir die Entwicklung des Ballungsgebiets von Gorzow.
Mafinahme 3.  Verbesserung des Dienstleistungsangebots, davon des Freizeit- und
Kulturangebots mit grenziiberschreitender Ausrichtung, vor allem
fiir die Einwohner von Berlin.
Bereits angefangene Investitionen:
o Griindung des Zentrum Fiir Euroregionale Forschung an der Sta-
atlichen Berufshochschule in Gorzéw Wlkp.
o Bau des Rehabilitations- und Sportzentrums Stowianka.
Mafinahme 4.  Entwicklung des Ballungsgebiets von Gorzéw u.a. durch die
Einrichtung eines integrierten Systems des 6ffentlichen Verkehrs
im funktionellen Raum von Gorzéw. Im Rahmen des kiinftigen
Systems sollen Straflenbahn- und Busverbindungen miteinander
integriert werden
ZIEL 2. Gorzéw WIkp. - als Verkehrsknoten zwischen Berlin und Westpolen
Richtung 1. Modernisierung des Schienenverkehrs.

Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

Modernisierung und Elektrifizierung der Eisenbahnlinie Berlin -
Kostrzyn nad Odra - Gorzéw Wlkp. - Pifa, mit moglichen weiteren
Verbindungen mit dem Ballungsgebiet Bydgoszcz — Torun, sowie
Gdansk und Konigsberg.

Entwicklung der Eisenbahnverbindungen im grenziiberschreiten-
den Verkehr.

Bereits angefangene Investitionen:

o Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 203 Tczew - Kostrzyn
(von Gorzéw Wlkp. bis zur Grenze mit Deutschland - Kiistrin-
-Kietz),
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Richtung 2.

Richtung 3.

« Das Projekt ,,Gemeinsames Ticket Gorzéw Wlkp. — Berlin - Go-
rzéw Wlkp?,

« Griindung der Europdischen Wirtschaftlichen Interessenvereini-
gung ,Gemeinsame Eisenbahnlinie Berlin-Gorzow*.

Revitalisierung des Binnenverkehrs.

Mafinahme 1.

Revitalisierung der Wasserstrafle der Warthe und der Netze (E70)
sowie Aufwertung ihrer wirtschaftlichen und touristischen Bedeu-
tung durch die Wiederherstellung und den Ausbau der Verkehrsin-
frastruktur, davon auch der Marina und des Flusshafen; Umsetzung
von Modernisierungsmafinahmen in anderen Hifen der Warthe
und der Netze.

Modernisierung der Straf3enverkehrsverbindungen.

Mafdnahme 1.

Mafinahme 2.

Mafdnahme 3.

Umwandlung der Strecke der Landesstraf3e 22 von Kostrzyn nad
Odrg (Staatsgrenze) bis zum Anschluss mit der Schnellstrafle S3 zur
Schnellstrafle.

Modernisierung des weiteren Verlaufs der Landesstrafle Nr. 2 in
ostlicher Richtung von Gorzéw Wlkp. bis Elblag (Bau der Umfah-
rungen von Ortschaften, die im Verlauf der Landesstrafie liegen),
Langfristig: Umwandlung der ganzen Strecke zur Schnellstrafie.

Umwandlung zur Schnellstrafle der Landesstrafle Nr. 24 auf der
Strecke Skwierzyna (Knoten S3) bis zum Anschluss mit der Auto-
bahn A2.

ZIEL 3.

Stiarkung der Metropolenfunktionen von Zielona Géra

Richtung 1.

Richtung 2.
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Grenziiberschreitende Verflechtungen von Zielona Gora.

Mafinahme 1.

Mafsnahme 2.

Ausbau und entsprechende Modernisierung der Straflen-, Eisen-
bahn- und Luftverkehrsinfrastruktur:

« Modernisierung der LandestrafSen Nr. 32 und Nr. 29,

« Einfithrung neuer Eisenbahnverbindungen mit Brandenburg und
Sachsen,

« Einfithrung einer Schienenbusverbindung auf der Strecke Zielona
Gora —— Gubin - Cottbus.

Grenziiberschreitende Nutzung des Potenzials des Flughafens Zie-
lona Géra - Babimost

Verflechtungen Zielona Géra mit den wichtigsten nationalen Wachstumszentren.

MafSnahme 1.

Eisenbahn:

« Einfithrung neuer Eisenbahnverbindungen innerhalb des Bal-
lungsgebiets und Verbindungen mit Ballungsgebieten Szczecin,
Gorzow Wlkp. und Wroctaw,

o Elektrifizierung und Bau von doppelgleiseigen Eisenbahnlinien
auf makroregionalen Strecken, z.B. : Zielona Géra - Zbaszynek,

« Modernisierung der internationalen Eisenbahnlinie C-E59 zur
Erhohung der Betriebsgeschwindigkeit bis mindestens 120 km/h,




3.6. Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung: Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora

Richtung 3.

Richtung 4.

Richtung 5.

Mafinahme 2.

Mafdnahme 3.

« Lobbying fiir die Einrichtung einer KPD-Haltestelle auf dem Ge-
biet des Ballungsgebiets von Zielona Goéra.

Nutzung des Potenzials des Flughafens Zielona Géra — Babimost auf
nationaler Ebene.

Straflenverkehr:

o Ausbau des Schnellstrafiennetzes zur Verbindung der Stidte im
Ballungsgebiet, davon insbesondere Bau der Schnellstrale Zagan
— Zary - Zielona Géra (samt Anschluss mit A4) sowie Zielona
Gora - Krosno Odrzanskie,

o Modernisierung und Ausbau der Landesstrale 3 als Bestandteil
des Verkehrskorridors CETC-ROUTE 65/S3.

Stirkung der Rolle der Stadt als wissenschaftliches Zentrum.

MafSnahme 1.

Mafinahme 2.
MafSnahme 3.

Einrichtung der Medizinischen Fakultit an der Universitit Zielona
Gora.

Griindung eines Wissenschaftlich-Technologischen Parks.

Bau eines Planetariums, Naturkundemuseums, eines botanischen
Gartens und eines Mini- Z0o0s.

Entwicklung der partnerschaftlichen Zusammenarbeit zwischen der Stadt und der
Gemeinde Zielona Gora.

Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

Erarbeitung eines Modells zur Integrierung der Stadt- und
Landgemeinde.

Umsetzung der erarbeiteten Integrationsmodells — Vereinigung bei-
der Gemeinden.

Entwicklung von alternativen Energiequellen.

MafSnahme 1.
Mafinahme 2.

Entwicklung von alternativen Energiequellen.

Errichtung von Windparks und Solarparks.

3.6. Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung:
Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora

3.6.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.6.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Malinahmen

In dem Kapitel, in dem rdumliche Konditionalititen behandelt wurden, sind die vier grofiten Stadte der
Region genannt: Walbrzych, Koszalin, Legnica und Jelenia Géra. Hier sollen Entwicklungsmafinah-
men verstirkt durchgefithrt werden. Bei den genannten Stddten handelt sich um Zentren von regiona-
ler Bedeutung mit stark entwickelten Funktionen im Bereich der Verwaltung, Wirtschaft, Wissenshaft
und Kultur. Im polnischen Teil des deutsch — polnischen Grenzraums ergdnzen sie die Funktionen der
Metropolen durch die Bedienung der benachbarten Gebiete und Wachstumsférderung. Obwohl die ge-
nannten Stddte eine wichtige Rolle fiir die Siedlungsstruktur des behandelten Gebiets spielen, gewinnen
hier auch negative wirtschaftliche und soziale Entwicklungen zunehmend an Bedeutung. Zudem ist die
verkehrstechnische Erreichbarkeit dieser Stidte immer schwicher. Daher besteht das wichtige Ziel der
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Raumordnungspolitik in grenznahen Stidten darin, das Wirtschaftswachstum durch die Wahl von kon-
kreten Aufgaben gezielt zu stimulieren.

3.6.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Landesstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020

In der KSRR werden keine MafSnahmen genannt, die einen direkten Bezug auf Watbrzych, Koszalin, Leg-
nica und Jelenia Gora nehmen. Stattdessen sehen allgemeine Bestimmungen vor, dass die Entwicklung
von stidtischen Gebieten in Ansiedlungsstruktur des Landes zu férdern ist. Im Folgenden werden strate-
gische Ziele dargestellt, die sich unmittelbar auf die regionale Wachstumszentren beziehen.

Ziel 1: Starkung der Wettbewerbsfihigkeit in Regionen.

Aufler der Stirkung von Metropolen ist auch die Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit der Regionen
zu erwarten, und zwar durch die Diffusion von Entwicklungsprozessen auf Gebiete, die auflerhalb der
funktionellen Raume der Woiwodschaftshauptstidten liegen (subregionale und lokale Wachstumszent-
ren, ldndliche Gebiete). In der KSRR wird davon ausgegangen, dass die Umsetzung der unten genannten
Mafsnahmen zur ,,Durchdringung der Ressourcen” von wichtigsten Wachstumszentren (Hauptstidte der
Woiwodschaften) auf andere Gebiete, davon auch subregionale und lokale Wachstumszentren) beitragen
wird. Unter Mafinahmen, mit denen die Diffusion und Abnahme von Entwicklungsprozessen auflerhalb
der Hauptstdadte der Woiwodschaften geférdert werden kann, werden folgende genannt: Verbesserung der
verkehrstechnischen Erreichbarkeit innerhalb der Regionen, sowie Forderung der subregionalen Stadte
und Steigerung ihrer Bedeutung.

Ziel 2. Starkung des raumlichen Zusammenbhalts und Marginalisierung von Problemgebieten

In der KSRR wurden Problemgebieten mit Handlungsbedarf genannt. Bei deren Festlegung wurden fol-
gende Faktoren beriicksichtigt: soziokonomische Lage, die am wenigsten giinstige geografische Lage
gegeniiber den wichtigsten Wachstumszentren, Beschiftigung, sowie negative Prognosen in Bezug auf
die kiinftige Entwicklung und Lebensstandard der Einwohner. Laut KSRR - Analysen sind besondere
Mafinahmen in Bezug auf Watbrzych, Koszalin, Legnica und Jelenia Géra mit dem Ziel zu ergreifen, die
Marginalisierung der genannten Stidte entgegenzuwirken. Bei genannten Stadten sind zudem MafSnah-
men geplant, die auf Stirkung ihres Zusammenhalts auf nationaler Ebene abzielen. Vorgesehen ist auch
die Umstrukturierung und Revitalisierung der Stddte und anderer Gebiete, die ihre bisherigen soziodko-
nomischen Funktionen verloren hatten.

Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030
In der genannten Konzeption wurden die Ansiedlungszentren auch nach deren Bedeutung eingestuft. Auf
nationaler Ebene werden die vier genannten Stidte bezeichnet als:

» regionale Zentren, die keine Hauptstidte der Woiwodschaften sind und deren Einwohnerzahl zwi-
schen 100.000 und 300.000 liegt: Walbrzych, Koszalin, Legnica,

o subregionales Zentrum als ehemalige Woiwodschaftshauptstadt: Jelenia Gora.
Auf die Entwicklung der genannten Stddte nehmen drei Ziele der KPZK 2030 Bezug:

Ziel 1. Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der wichtigsten polnischen Stiadte im européischen Vergleich.
Hierzu ist die funktionale Integration des Gebiets geplant bei gleichzeitiger Beibehaltung der polyzentri-
schen Siedlungsstruktur, die sich positiv auf die Kohédrenz des ganzen Gebiets auswirkt.

Die wichtigsten Mafinahmenbereiche im Rahmen des genannten Ziels sind:

 Starkung von funktionellen Verflechtungen zwischen den wichtigsten Knotenpunkten der Siedlungs-
struktur auf nationaler und internationaler Ebene,

o Integration von wichtigsten funktionellen Rdumen in lindlichen Gebieten.

Ziel 2. Verbesserung der internen Kohidrenz und nachhaltige territoriale Entwicklung des Landes durch
Forderung.
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Wichtigste Mafinahmenbereiche:

» Starkung der Kohirenz auf nationaler Ebene: Mittelpommern - Westpolen- Zentralpolen - Ostpolen,
davon Forderung der Entwicklung von Metropolenfunktionen schwécherer Stadte und Unterstiit-
zung fiir die Konzentration der Verstiadterung in mittelgrofien und ausgewihlten kleinen Stidten.

 funktionelle Integration auf regionaler Ebene, Forderung der Diffusion von Entwicklungsprozessen
auf Gebiete, die auflerhalb der wichtigsten Stddten liegen, sowie Aufbau des Potenzials fiir territoriale
Spezialisierung.

« Erhohung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit innerhalb der Regionen,

« Forderung der Entwicklung von subregionalen Zentren,

 Stirkung der Kohdrenz in speziellen Problemgebieten, davon die Umstrukturierung und Revitalisie-
rung von heruntergekommenen Stadtteilen.

Ziel 3. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit des Landes auf unterschiedlichen raumli-
chen Ebenen durch die Entwicklung der Verkehrs- und Telekommunikationsinfrastruktur.

Wichtigste MafSnahmenbereiche:
o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit polnischer Stadte im europdischen Raum,

o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der subregionalen Zentren und des lindlichen
Raums,

« Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Gebiete mit der schlechtesten zeitlichen
Erreichbarkeit der grofiten Stadte,

» Reduzierung externer Verkehrskosten, davon die Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbar-
keit innerhalb der funktionellen Rdume mit dem Vorrang fiir den 6ffentlichen Nahverkehr.

3.6.1.3. Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Woiwodschaft Dolno$lgskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020

Im Hinblick auf die Tatsache, dass sich die Entwicklungsprobleme nach jeweiligen Gebieten einordnen
lassen, wird in der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslaskie vorgeschlagen, Entwicklungs-
mafinahmen auf raumliche Ebene zu betrachten. Hierfiir werden jeweilige Gebiete in Interventions- und
Integrationsbereiche eingeteilt. Zu 12 Interventionsbereichen gehéren: Das Industriegebiet Legnica -
Glogéw, das Ballungsgebiet von Jelenia Géra und das Ballungsgebiet von Walbrzych.

In Bezug auf das Industriegebiet Legnica - Glogdéw wird in der Entwicklungsstrategie konstatiert, dass
wegen einer beschriankten Verfiigbarkeit von Kupfer neue Kompetenzen der Subregion entwickelt werden
miissen.

Was das Ballungsgebiet von Jelenia Gora angeht, ist auf einen dringenden Handlungsbedarf hingewiesen
in Bezug auf die Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit und Verbindungen nicht nur in-
nerhalb der Region, sondern auch auf iiberregionaler Ebene in Richtung Prag und Berlin. Auch auf Sozia-
les und drohende Marginalisierung ist laut der Entwicklungsstrategie besonderen Wert zu legen.

Im Ballungsgebiet von Watbrzych sind dagegen zahlreiche, koordinierte Mafinahmen zu ergreifen, um
die bestehende soziale und wirtschaftliche Stagnation zu tiberwinden. Eine der geplanten Mafinahmen ist
dabei die Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Region in Richtung ihrer Hauptstadt,
sowie der Ausbau des Netzes von Autobahnen und Schnellstraflen.

Die genannten Gebiete zeichnen sich einerseits durch gleiche Entwicklungsprobleme aus. Andererseits
werden hier besondere Entwicklungen und Prozesse beobachtet. Daher wurde es vorgeschlagen, mafige-
schneiderte MafSnahmen und Instrumente zu ergreifen. Die Woiwodschaftsselbstverwaltung kann - in
Ubereinstimmung mit Bestimmungen der Entwicklungsstrategie — durch eine spezielle Politik bzw. durch
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die Umsetzung von regionalen Entwicklungsplidnen - Interventionsmafinahmen einleiten, die zum Ziel
haben, Wirtschaftswachstum zu fordern, oder Beihilfen gewéihren an Gebiete, in denen die Gewahrung
von Offentlichen Beihilfen als eindeutig erforderlich erscheint. Fiir die genannten Gebiete wurden inso-
weit folgende Ziele definiert:

Ziel 1. Entwicklung der wissensbasierten Wirtschaft.

Ziel 2. Nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.
Ziel 3. Erhohung der Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen, vor allem der KM Us.
Ziel 5. Verbesserung des Zugangs zu Kommunikations- und Informationstechnologien.
Ziel 6. Steigerung der Beschiftigung und der Mobilitat der Arbeitskrifte.

Ziel 7. Soziale Inklusion, Steigerung des Lebensstandards und der Lebensqualitit.

Ziel 8. Steigerung der Bildungsqualitit, lebenslanges Lernen.

Makrobereich: Infrastruktur. Prioritatsaufgaben:

o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Region (interne und externe
Verbindungen).

Makrobereich: Entwicklung der stadtischen und ldndlichen Gebiete. Priorititsaufgaben:

« Stirkung der Knotenfunktion der Metropolenregion sowie der regionalen und subregionalen
Siedlungszentren, von denen soziodkonomische Entwicklung stimuliert wird.

« Koordinierung der Mafinahmen in Bezug auf funktionelle stadtische Rdume, die sowohl Stadte, als
auch die mit ihnen funktionell verbundenen lindliche Riume umfassen.

Makrobereich: Gesellschaft und Partnerschaft. Priorititsaufgaben:

o Entwicklung des sozialen und biirgerlichen Kapitals

Makrobereich: Unternehmergeist und Innovation: Prioritatsaufgaben:

o Wirtschaftswachstum durch die Zusammenarbeit im Rahmen der Cluster.

« Entwicklung des Unternehmergeistes und der Innovation.

o Griindung von regionalen Finanzinstituten zur Forderung der lokalen Unternehmen.
« Entwicklung von regionalen Spezialgebieten im Bereich Wirtschaft und Wissenschatft.

o Griindung von regionalen Institutionen zur Forderung der lokalen Innovationskraft und
Innovationsumsetzung.

o Wiederherstellung einiger Industriebranchen mit regionaler Tradition.

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Dolnoslgskie

In den Leitlinien und Grundsitzen des Plans werden die wichtigsten Aktivierungszentren genannt. Dabei
handelt es sich um Stddte mit dem grofiten Bevolkerungspotenzial: Walbrzych, Legnica und Jelenia Gora,
dh. um Zentren von nationaler und regionaler Bedeutung.

Richtung: Verbesserung der internen und externen raumlichen Kohirenz sowie Integration der wichtigs-
ten Stdadte mit ihren Wirkungsgebieten.

Richtung: Stiarkung der Knotenfunktion der wichtigsten Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige
Entwicklung. - Umsetzung der genannten Mafinahmen durch die Konzentration der Gewer-
betitigkeit in gewédhlten Zentren, die durch wissens- und innovationsbasierte Wissenschaft sti-
muliert werden. Gleichzeitig soll der Ausbau sozialer Infrastruktur von iiberlokaler Bedeutung
in Zentren fiir nachhaltige Entwicklung gefordert werden.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
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Laut Raumbewirtschaftungsplan gilt Koszalin als das zweite Wachstumszentrum der Region nach Szcze-
cin und das Zentrum des funktionellen Raums Koszalin — Kolobrzeg.

In der funktionell - rdumlichen Struktur der Woiwodschaft Zachodniopomorskie wurde zudem festge-
legt, dass Koszalin dem funktionellen Raum der Ostseekiiste angehort. Die grofte Rolle spielt dabei die
Tourismuswirtschaft (davon Kurorte) sowie Meeres- und Landwirtschaft.

Laut dem spezifischen Ziel, das sich auf die Umwandlung der Siedlungsstruktur bezieht, sollen Mafinah-
men ergriffen werden, die auf Entwicklung des funktionellen Raums von Szczecin und des funktionellen
Raums von Koszalin — Kotobrzeg (Zentren der sozio6konomische Entwicklung der Woiwodschaft) abzie-
len. Hierzu wurde u.a. die Umsetzung von folgenden Mafsnahmen empfohlen:

o Forderung der externen Verflechtungen zwischen Szczecin und Koszalin,

» Schaffung von gesonderten Gebieten fiir die Entwicklungspolitik in Stidten, die dem funktionellen
Raum von Koszalin — Kolobrzeg (KKOF) angehoren. Diese sollen durch privat-rechtliche Stellen ver-
waltet werden mit dem Ziel, jeweilige Stadteile (u.a. die Gemeinde und die Stadt Kolobrzeg, die Stadt
Koszalin) aufzuwerten und zu modernisieren.

« Verbesserung der Verflechtungen zwischen dem funktionellen Raum von Szczecin und dem funktio-
nellen Raum von Koszalin - Kotobrzeg.

In dem Raumbewirtschaftungsplan wird mehrmals die erforderliche Starkung der Verflechtungen zwi-
schen Koszalin und Kotobrzeg betont. Damit soll das Entwicklungspotenzial der beiden Stadte gesteigert
und Synergieeffekte erzielt werden. Zur Erreichung des oben genannten Ziels sollen folgende Mafinah-
men ergriffen werden:

« Schaffung eines Entwicklungsraums Koszalin — Kolobrzeg entlang den Landesstrafien Nr. 6 und Nr.
11 (geplante SchnellstrafSen S6 und S11)

« Ausnutzung des Humanpotenzials von Koszalin und Kotobrzeg - Flexibilisierung des Arbeitsmarkts
im Ballungsraum durch die Verbesserung von funktionellen und verwaltungsbezogenen Verflechtun-
gen,

« Verldngerung der Tourismussaison in Kolobrzeg in Anlehnung an Dienstleistungsangebot von Ko-
szalin,

« Ausnutzung akademischer Kapazititen von Koszalin zur Steigerung der Potenziale des funktionellen
Raums von Koszalin - Kolobrzeg,

» Erarbeitung eines gemeinsamen Tourismusangebots von Koszalin und Kolobrzeg (z.B. im Bereich
Gesundheitstourismus),

« Ausnutzung und Stirkung von Verflechtungen zwischen Kotobrzeg und Poznan, davon in Bezug auf
die Hifen,

« Entwicklung von Logistikfunktionen in Anlehnung an die Verkehrsinfrastruktur auf der Achse Ko-
szalin — Kolobrzeg — Bialogard — Zegrze Pomorskie,

+ Schaffung eines gemeinsamen 6ftentlichen Nahverkehrs fiir Koszalin und Kotobrzeg,
« Entgegenwirkung der Zersiedelung der Stiadte Koszalin und Kolobrzeg sowie der Bildung von Vor-
stadten.

Laut Dokument ist es auch relevant, einen Entwurf des Raumbewirtschaftungsplans fiir den funktionellen
Raum Koszalin — Kolobrzeg zu erstellen.

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Die Voraussetzung fiir die weitere Entwicklung der Woiwodschaft ist der Aufbau von starken Stidten,
sowie Schaffung eines effizienten Verkehrsnetzes und der Infrastrukturbasis. Das Entscheidende ist dabei
u.a. die Steigerung des Potenzials des Ballungsgebiets von Koszalin. Zur Erreichung des oben genannten
Ziels wurden folgende Richtungsziele definiert:

« Entwicklung des Ballungsgebiets von Koszalin durch die Nutzung seiner Lage an der Ostseekiiste, En-
twicklung der Tourismusinfrastruktur, Planung und Programmierung der Entwicklung der regiona-
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len Potenziale im Bereich Wissenschaft und Kultur, Einrichtung eines Kooperationsnetzes von iiber-
regionaler Bedeutung, sowie Entwicklung der Industrie, Forderung des Unternehmergeistes und des
soziookonomischen Potenzials, Modernisierung und Ausbau des Verkehrs- und Verbindungsnetzes,

davon insbesondere der Landestrafien 6 und 11.

Entwicklung von iiberregionalen, multimodalen Verkehrsnetzen,

Forderung der Infrastrukturentwicklung fiir die Zwecke der Informationsgesellschaft

3.6.1.4. Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

glinstige Lage an der Kreuzung von Verkehrsro-
uten;

»  strategische Lage von Legnica an der
Kreuzung des Verkehrskorridors CETC-
ROUTE 65 und des Paneuropdischen
Verkehrskorridors III, gute
Verkehrsverbindungen der Stadt mit
Wroctaw und Dresden

» Lage Koszalins an der Kreuzung der
Verkehrsrouten Berlin — Szczecin — Gdansk
- Konigsberg und der Landesstrafle 1;

hohes 6kologisches und touristisches Potenzial:

»  Lage Koszalins im Hinterland der
Kiistenzone, grofie Griinanlagen
in Stadtgrenzen, attraktive,
abwechslungsreiche Landschatft,

»  Die Lage von Walbrzych und Jelenia Géra
in den Sudeten,

»  reiche Rohstoffe in Subregionen um
Legnica, Walbrzych und Jelenia Gora,

zahlreiche Hochschulen,

aktive Tatigkeit von Kultureinrichtungen

bestehende Sonderwirtschaftszonen und Tech-
nologieparks, sowie die Tatigkeit von zahlre-
ichen Institutionen im Geschiftsumfeld, die sich
mit Férderung der Unternehmen beschiftigen,
attraktive Investitionsgebiete,

gut ausgebautes Dienstleistungsnetz,
Mitgliedschaft der Stadte bei Euroregionen,
Ambitionen der lokalen Verwaltungen als Folge

der ehemaligen Position als Hauptstadt der Wo-
iwodschaft;
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»

Entwicklungshemmnisse

schwache verkehrstechnische Erreichbarkeit;

Es bestehen keine schnellen Straflen-
und Eisenbahnverbindungen zwischen
Walbrzych und Jelenia Géra und dem
funktionellen Raum von Wroctaw,

Es gibt keine giinstigen Verbindungen mit
Regionen in benachbarten Landern. Dabei
handelt es sich um Verbindungen zwischen
Walbrzych, Jelenia Géra und Koszalin mit
Deutschland, sowie zwischen Jelenia Gdra
und Legnica einerseits und Tschechen
andererseits, schliefllich um die Verbindung
zwischen Koszalin und Skandinavien,

keine ausreichenden Verkehrsverbindungen
zwischen Koszalin und Kolobrzeg
einerseits anderen Stddten im Siiden Polens
andererseits.

Ehemalige Hauptstadte der Woiwodschaften
verlieren ihre Bedeutung auf nationaler und
regionaler Ebene wegen der Abschaffung und
Beschriankung offentlicher Leistungen,

standiger Riickgang der Bevolkerungszahlen,

Kein integrierter Ansatz in Bezug auf die
Entwicklung von funktionellen Rdumen der
Stadte,

Es bestehen keine integrierten Systeme
des offentlichen Verkehrs in funktionellen
Riumen der Stidte,

Die Infrastruktur fiir die Zwecke des aktiven
Tourismus ist nur schwach ausgebaut.
Saisonaler Charakter des Tourismusangebots;
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3.6.2. Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1. Innovative und konkurrenzfihige Stidte auf regionaler und nationaler Ebene

Richtung 1.  Forderung der sozialokonomischen Entwicklung der Stédte.

Mafinahme 1.  Schaffung von attraktiven Investitionsangeboten fiir die Wirtschaft:

« Festlegung von Investitionsgebieten, sowie Erarbeitung eines profes-
sionellen Investitionsangebots,

o Forderung der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit zwischen
kleinen und mittleren Unternehmen.

Walbrzych:

o Schaffung eines medizinischen Clusters auf der Basis des Kurwesens,

« Aufbau der Zusammenarbeit mit deutschen Partnern auf der Grun-
dlage der Erfahrungen mit dem Projekt ,,Unternehmergeist ohne
Grenzen. Polnisch - Tschechischer Wirtschaftsportal”.

Jelenia Gora:

« Revitalisierung der Industriebrachen auf dem Gebiet des ehemali-
gen Betriebs Celwiskoza.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:

Koszalin:

o Erschliefung der Investitionsgebiete innerhalb der Stadt, davon Er-
schlieffung der Sonderwirtschaftszone von Stupsk - Unterzone Ko-
szalin.

Jelenia Gora:

« Bau und Umbau der Zufahrtswege zu Gewerbegebieten:

»  Verldngerung der ul. Spoldzielcza in Richtung der ul. Lubanska,

»  Bau und Umbau der ul. Karola Miarki.
Mafinahme 2.  Stirkung und Entwicklung des Sektors der ffentlichen Leistungen.
Koszalin, Watbrzych und Jelenia Géra:
« Entwicklung des Kurwesens in Verbindung mit Wellness-Angebot.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:

Koszalin:

o Bau einer Philharmonie und eines Konzertsaals,

« Bau eines Wasser-Freizeit-Komplexes Aquapark.

Jelenia Gora:

« Bau des Niederschlesischen Wassersportzentrums— Termy Cieplic-
kie,

« Modernisierung, Umbau und Neueinrichtung des Zisterzienserklo-
sters in Jelenia Gora Cieplice zum Naturkundemuseum.

Walbrzych:

« Bau des Sport- und Freizeitzentrums ,AQUA - ZDROJ” in Wat-
brzych
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MafSnahme 3.

Mafinahme 4.

Mafinahme 5.

Gewihrleistung von qualitativen Verflechtungen im Bereich der Kom-
munikations- und technischen Infrastruktur.
Jelenia Gora:

» Entwicklung eines integrierten Systems des Offentlichen Nahver-
kehrs auf dem Gebiet der Euroregion NEISSE (Grenzgebiet PL-DE-
-CZ), davon die Entwicklung des Euro Neisse Tickets;

« Ausbau und Modernisierung von Straflen im Verlauf der Verkehr-
srouten, die den siidliche Teil der Woiwodschaft Dolnoslaskie ver-
binden (der Verlauf der genannten Stralen wurde im Rahmen des
Projekts Via Regia Plus festgelegt).

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:
Jelenia Gora:

« Umbau der Landesstrafie Nr. 3 und Bau der stidlichen Umfahrung
von Jelenia Gora.

Legnica:

« Umbau der Landesstrafle Nr. 94 und Bau der stidlichen Umfahrung
von Legnica.

Watbrzych:

« Umbau der Landesstrafle 35 und Bau der westlichen Umfahrung
von Watbrzych, sowie Bau der ostlichen Umfahrung im Verlauf der
Woiwodschaftsstrafie 379.

Koszalin:

« Inbetriebnahme des Zivilflughafens in Zegrze Pomorskie bei Kosza-
lin,

« Bau einer Abfallverbrennungsanlege fiir die Stadte und die Gemein-
den im Mittelpommern

Forderung der bestehenden akademischen Griindungszentren so-
wie Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Unternehmen und
Wissenschaft.

Jelenia Gora:
« Einrichtung des Griindungszentrums von Jelenia Gora,
o Schaffung des Karkonoski — Clusters.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:

Koszalin:

« Entwicklung des Technologieparks.

Jelenia Gora:

« Bau des Karkonoksi Technologieparks auf dem Gewerbegebiet
(TAG).

Schaffung und Férderung des individuellen Charakters der Stadte.

Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora:

» Wiederherstellung von Handel- und Dienstleistungsfunktionen der
Straflen.
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Jelenia Gora:

« Bau von Radwegen im Rahmen eines einheitlichen Systems des
Radtourismus im Hirschberger Tals (kotlina jeleniogdrska) (,,Jelenia
Gora - Radhauptstadt Polens”, ,Jelenia Gora - und du fahrst in die
richtige Richtung®).

Walbrzych:

« Bau von neuen Mountainbikewegen (,Walbrzych - eine MTB -
Stadt®),

« Durchfithrung der Investitionen in Bezug auf den Konigsweg der
Prinzessin Daisy.

Koszalin:

o Aufrechterhaltung der Eisenbahnlinie ,,Der Zug nach Mielno,

« Revitalisierung der Schmalspurbahn von Koszalin,

 Nutzung des Jamunder Sees fiir touristische Zwecke, davon Bau
einer Marina,

Richtung 2.  Stédte als attraktive Wohnorte.

Mafinahme 1.

MafSnahme 2.

Schaffung eines attraktiven, abwechslungsreichen Wohnungsangebots
durch:

« Modernisierung und Privatisierung des kommunalen Wohnungsbe-
stands.
« Schaffung von betreuten Wohnungen und Sozialwohnungen,

« Bereitstellung der geeigneten Infrastruktur fiir Immobilien, die im
ortlichen Raumwirtschaftsplan fiir Bebauung mit Ein- und Mehrfa-
milienhdusern ausgewiesen sind,

« thermische Sanierung von 6ffentlichen Gebdauden und Wohngebau-
den, Forderung der thermischen Sanierung der Privatgebaude

« Vorbereitung in 6rtlichen Raumbewirtschaftungspldnen neuer Inve-
stitionsgebiete fiir den Wohnungsbau,

o Verbesserung der Wohnbedingungen durch Revitalisierung der In-
nenstddte und der Plattenbausiedlungen.

Pflege der offentlichen Bereiche, davon der offentlich zuginglichen
Freizeitgebieten. Hierzu sind folgende Mafinahmen geplant:

« Ausbau des stidtischen Radwegenetzes und dessen Einbeziehung in
die euroregionale Radroutennetzen,

« Sanierung wichtigster 6ffentlicher Plitze,
« Aufrechterhaltung der Sauberkeit auf Geh- und Fahrwegen,
o Sanierung der Innenhofe in Stadtzentren,

« Revitalisierung der Parks und Bereitstellung von Parkanlagen.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:
Walbrzych:
« Revitalisierung der historischen Innenstadt von Watbrzych,

« Sanierung der Stadtparks in Watbrzych, davon: des Sobieski — Parks,
der Sybirakéw - Griinfliche, des Parks in Rusinowa, sowie des Ko-
$ciuszko - Parks.
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Mafsnahme 3.

Jelenia Gora:
« Revitalisierung des Norwegischen Parks,

o Ausbau der Skilaufen-Infrastruktur in Sobieszéw - ,Grenziiber-
schreitendes Zentrum fiir den aktiven Tourismus’,

« Revitalisierung des Kanals Mtynéwka auf dem Bober,

o Revitalisierung des Gerhart-Hauptmann-Museums mit umliegen-
den Parkanlagen in Jagniatkowo,

Koszalin:

« Revitalisierung des Parks der Pommerschen Herzoge,

o Entwicklung einer touristischen Route in der Innenstadt,

o Entwicklung einer touristischen Route auf der Strecke Géra Chetm-
ska - das Urstromtal des Flusses Dzierzecinka, (Mithlenbach) - Liip-
tower See (Jezioro Lubiatowskie),

o Umbau des Altmarkts.

Verbesserung der Qualitdt und Verfiigbarkeit der offentlichen Leis-
tungen, vor allem im Bereich Bildung, Sozialfiirsorge, Kultur, sowie
Sport- und Freizeitaktivitdten.

Walbrzych:

o Schaffung eines geologischen Parks

Jelenia Gora:

o Ausbau des Radwegenetzes und der Langlaufrouten in Jagnigtkowo,
« Erweiterung des Dienstleistungsangebots um die Burg Chojnik,

« Revitalisierung der Aussichtstiirme und der umliegenden Parkanla-
gen (Krzywousty — Berg, Strzelecka — Berg, Park in Maciejowa).

Koszalin:

 Bau eines Jachthafens und einer Marina am Jamunder See.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:
Walbrzych:

« Bau des Kongress- und Tourismuszentrums Zamek Ksiaz (Schloss
Fiirstenstein),

o Bau eines Industrie- und Technikmuseums auf dem Gebiet des Ber-
gwerkes ,,Julia”

o Kulturzone von Walbrzych ,,Styk” - Schaftung eines Raums fiir die
Tatigkeit im Bereich Kultur, Sport und Bildung in der Umgebung
der ul. Lewartowskiego und Plac Teatralny.

Jelenia Gora:
o Umbau des Stadtstadions.

Koszalin:

« Einrichtung eines multimedialen Zentrums in der Offentlichen Bi-
bliothek von Koszalin.



3.6. Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung: Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora

Richtung 3.

o Bau einer Philharmonie und eines Konzertsaals,

« Bau eines Wasser-Freizeit-Komplexes Aquapark.

Stiarkung der internen Kohidrenz der stadtischen funktionellen Riume.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2

Bereitstellung eines integrierten Systems des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:
Walbrzych:

« Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 274, 286 und 291, Wieder-
herstellung der stillgelegten Eisenbahnlinien sowie Bau neuer Eisen-
bahnlinien, davon auch der Bau neuer Haltestellen zur Inbetrieb-
nahme der Agglomerationsbahn von Walbrzych (Watbrzyska Kolej
Aglomeracyjna)

Jelenia Gora:

« Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 273 und 311 sowie der Bau
von neuen Bahnhaltestellen zur Inbetriebnahme der Agglomera-
tionsbahn von Jelenia Géra (Jeleniogorska Kolej Miejska).

Koszalin:

o Aufrechterhaltung der Eisenbahnlinie ,Der Zug nach Mielno”
(Eisenbahnlinie 427),

» Wiederinbetriebnahme der Schmalspurbahn.

Sicherung der Kontinuitét der Griinanlagen und der Auf3enbereichen
in den Stadten.

ZIEL 2.

Starke externe und interne Verflechtungen der Stidte in der Siedlungs- und
Verkehrsstruktur auf regionaler und nationaler Ebene

Richtung 1.

Ausbau und Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur zur Stirkung der Verflech-
tungen auf regionaler und nationaler Ebene.

Mafdnahme 1.

Mafsnahme 2.

Modernisierung und Ausbau des Systems des offentlichen Verkehrs

von regionaler und iiberregionaler Bedeutung.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:

Jelenia Gora:

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 274 und 311,

o Umbau der Eisenbahnlinie Nr. 283 auf der Strecke Jelenia Géra —
Zebrzydowa.

Legnica:

o Abschluss der Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 275 (E30/C-

-E30), die einen Bestandteil der die Agglomerationsbahn von Wro-
ctaw bildet.

Koszalin:

» Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 202 und 402,

Verkiirzung der Fahrzeit nach Stidten mit Metropolenfunktionen, so-
wie regionalen und nationalen Zentren:
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MafSnahme 3.

« Ausbau des Flughafens in Jelenia Géra sowie des Flughafens Wal-
brzych - Swiebodzice, zur Abwicklung des lokalen Flugverkehrs

» Wiederinbetriebnahme des Flughafens in Legnica.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:
Jelenia Gora:

« Umbau der Landesstrafien Nr. 3 und 5 sowie Bau der Umfahrungen
von Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Wroclaw, Legnica und
Walbrzych befinden,

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 274 auf der Strecke Wroctaw
- Walbrzych - Jelenia Géra.

Legnica:
o Umbau der Landesstraflen Nr. 3 und 94 sowie Bau der Umfahrun-

gen von Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Wroclaw, Jelenia
Goéra und Walbrzych befinden,

o Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 275, (E30/C-E30) auf der
Strecke Wroctaw — Legnica.
Walbrzych:

o Umbau der Landesstrafien Nr. 3, 5, 34 und 35 sowie Bau der Umfah-
rungen von Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Wroctaw, Le-
gnica und Jelenia Gora befinden,

o Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 274 auf der Strecke Wroctaw
- Walbrzych - Jelenia Géra.
Koszalin:

« Bau der Schnellstrale S11 auf der Strecke Kolobrzeg — Koszalin -
Poznan,

o Inbetriebnahme des Zivilflughafens in Zegrze Pomorskie,

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 202 auf der Strecke Szcze-
cin-Gdansk zur Erhéhung der Betriebsgeschwindigkeit bis 120- 160
km/h,

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 402 auf der Strecke Koszalin
- Kotobrzeg — Goleniéw zur Erhéhung der Betriebsgeschwindigkeit
bis 80- 120 km/h,

o Bau der Schnellstrafie S6 auf der Strecke S6 Szczecin — Gdansk mit
der westlichen Umfahrung von Koszalin.

Wiederherstellung von Verkehrsverbindungen mit jeweiligen Regio-
nen der benachbarten Linder.

Bereits angefangene Investitionen bis 2020:

Jelenia Gora:

o Umbau der Landesstrafien Nr. 3 und 30 sowie Bau der Umfahrun-
gen von Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Zgorzelec, Dres-
den, sowie Harrachov / Liberec befinden,

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 274 auf der Strecke Jelenia
Gora - Zgorzelec - Dresden,
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« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 311 auf der Strecke Jelenia
Gora — Harrachov - Liberec.

Legnica:

« Umbau der Landesstraf3e Nr. 94 sowie Bau der Umfahrungen von

Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Zgorzelec und Dresden
befinden,

» Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 274, 278 und 282 (E30/C-
-E30) auf der Strecke Legnica - Zgorzelec — Dresden,

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 275 und 14 auf der Strecke
Legnica - Zagan.
Walbrzych:

« Umbau der LandesstrafSe Nr. 35 sowie Bau der Umfahrungen von
Ortschaften, die sich auf der Strecke nach Mezimésti und Nachod
befinden,

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 291 sowie Wiederaufnahme
des Passagierverkehrs auf der Strecke Watbrzych - Broumov i Wal-
brzych - Néchod.

Koszalin:

« Ausbau und Modernisierung der Route Via Hanseatica (Hamburg -
Szczecin - Koszalin - Gdansk - Konigsberg),

o Bau der Schnellstrafie S6 mit der nérdlichen Umfahrung von Kosza-
lin als Bestandteil der Route Via Hanseatica,

« Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 202 und 402.

Richtung 2.  Konkurrenzfihige Stellung der regionalen Zentren als Zentren der stiadtischen
funktionellen Riume.

Mafinahme 1. Integrierung von Planung und Programmierung der Entwicklung in
stadtischen funktionellen Raumen, bei gleichzeitiger Gewéhrleistung
der Kontinuitét grundlegender Raumordnungssysteme.

Mafinahme 2.  Erarbeitung und Umsetzung von bestimmten Ansdtzen fiir eine part-
nerschaftliche Zusammenarbeit zwischen lokalen Selbstverwaltungen
und sonstigen Einrichtungen mit dem Ziel, die zu durchfithrenden
Mafinahmen miteinander zu vernetzten.

3.7. Grenzstidte (Swinoujs’cie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) -
vielseitige grenziiberschreitende Zusammenarbeit und Raumplanung.

3.7.1. Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.7.1.1. Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mafinahmen

Die meisten Stddte, die im Tal der Fliisse Oder und Lausitzer Neif3e liegen, wurden im Zuge der Beschliisse
der Jalta-Konferenz in einen polnischen und einen deutsch Teil geteilt. Fiir die Zwecke der vorliegenden
Abhandlung wurden grof3ere Stiddte gewihlt, welche durch den Fluss in verschiedenen Verhiltnissen ge-
teilt wurden, was in den meisten Féllen zum Zerfall und zur Entstellung ihrer funktionellen Strukturen
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gefithrt hatte. Dabei handelt sich um solche Stadte wie: Kostrzyn nad Odrg und Kiistrin Kietz, Stubice
und Frankfurt an der Oder, Gubin und Guben, sowie Zgorzelec und Gorlitz Die Stadt Swinoujs’cie ist mit
der deutschen Stadt Ahlbeck auf der anderen Seite der Grenze benachbart (mit Heringsdorf und Bansin
bilden die drei Stadte die bekannten ,,3 Kaiserbader” ).

Die zentrumsbildenden Potenziale sind allerdings bei jeweiligen Grenzstadten unterschiedlich. Die Folge
ist die Entwicklung des Stadtebaus, bei der sich die Stadte auf beiden Seiten der Grenze eher als Konkur-
renten gegeniiberstehen und nur weniger als Kooperationspartner. Nicht ohne Bedeutung ist auch die
Randlage der Grenzstinde im Vergleich zu nationalen Zentren, Stidten mit Metropolenfunktionen und
Hauptstadten der Woiwodschaften. Die Entwicklung der polnischen Grenzstadte wird zudem durch die
mangelnde regionale Identitit der Bevolkerung beeintrichtigt.

3.7.1.2. Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Landesstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020

Der Grenzraum wurde als Problemgebiet eingestuft; Aus diesem Grund wird die Umsetzung von folgen-
den empfohlen: ,,Uberwindung von standortbedingten Schwierigkeiten des Grenzraums, insbesondere
bei Gebieten entlang der Auf3engrenzen der EU”.

Leitlinien fiir MafSnahmen im Grenzraum:
o Verbesserung der Erreichbarkeit auf nationaler und internationaler Ebene,

« Ausbau der grenziiberschreitenden Verbindungen auf Gebieten mit geographischen Besonderheiten
(Gebiete, die durch Fliisse geteilt sind, Kiisten- und Berggebiete usw.),

o Starkung von subregionalen Zentren, die durch Staatgrenze geteilt sind und die aufgrund ihrer geo-
grafischen Lage zu Zentren des wirtschaftlichen und kulturellen Lebens auf beiden Seiten der Grenze
werden konnten,

o vielschichtige, grenziiberschreitende Zusammenarbeit auf lokaler Ebene, davon die Erhohung des
Wirtschaftsaustauschs, Durchfiihrung von gemeinsamen Projekten im Bereich Entwicklung der lo-
kalen Infrastruktur, Umweltschutz, Nutzung des naturrdaumlichen Potenzials fiir touristische Entwic-
klung, gemeinsames Kulturerbe, sowie Entwicklung des grenziiberschreitenden Systems der offentli-
chen Leistungen.

In der Landesstrategie der Regionalentwicklung wurde zudem eine neue Kategorie der Gebiete einge-
tithrt, an die sich Mafinahmen der Regionalpolitik richten. Es handelt sich namlich um sog. strategische
Interventionsbereiche. In der Woiwodschaft Lubuskie wurden u.a. subregionale und lokale Zentren, sowie
Hochwassergebiete als strategische Interventionsbereiche eingestuft. Dazu gehoren Kostrzyn nad Odra,
Stubice, Gubin und Leknica.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Ziel 2: Verbesserung der internen Kohirenz und nachhaltige territoriale Entwicklung durch Forderung
der funktionellen Integration, Schaffung von Voraussetzungen fiir die Diffusion der Entwicklungs-
faktoren, multifunktionelle Entwicklung des lindlichen Raums sowie Ausnutzung der internen
Potenziale aller Gebiete.

Richtung: Starkung der Raumplanung im Grenzraum zur Ermoéglichung von Investitionen im Bereich
Verkehr, Telekommunikation, Umwelt- und Hochwasserschutz, sowie zur Schaffung von funk-
tionellen Rdumen in den durch die Staatsgrenze geteilten Stadten.

Ziel 3: Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit des Landes auf unterschiedlichen raumli-
chen Ebenen durch die Entwicklung der Verkehrs- und Telekommunikationsinfrastruktur.

Richtung: Stiarkung der Integrationsprozesse im Grenzraum durch:

o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit in Bezug auf Zentralpolen und Ausland
im Zuge der Modernisierung und des Ausbaus der Verkehrsinfrastruktur,
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 Vorbereitung von grenziiberschreitenden Raumbewirtschaftungspldnen fiir subregionale und

lokalen stadtische Zentren, die durch die Staatsgrenze geteilt sind, sowie fiir deren Grenzregio-
nen: Frankfurt an der Oder - Stubice, Guben - Gubin, Gorlitz - Zgorzelec; Entwicklung eines
integrierten Ansatzes auf raumplanerischer und sozialokonomischer Ebene,

Schaffung eines gemeinsamen Netzes des 6ffentlichen Nahverkehrs zur Erleichterung des Res-
sourcen-, sowie Waren- und Dienstleistungsverkehrs zwischen benachbarten Stiadten und de-
ren funktionellen Riumen,

Schaffung von Koordinations- und Kooperationsinstrumenten im Rahmen der Multilevel-Go-
vernance auf subregionaler und lokaler Ebene.

3.7.1.3. Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Woiwodschaft Dolnoslaskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft wurde auf die Bedeutung der grenziiberschreitenden
Zentren sowie die Rolle der Grenzstddte bei der Entwicklung lokaler Unternehmen verwiesen. Laut der
genannten Entwicklungsstrategie sollen Grenzstidte (Zgorzelec, Kudowa Zdréj) lokale Entwicklungskon-
zepte gemeinsam mit Partnern aus benachbarten (grenziiberschreitenden) Regionen erarbeiten.

Die Stadt Zgorzelec liegt im Westlichen Integrationsgebiet. Dieses wurde mit dem Ziel geschaffen, Un-
terstiitzung fir KMUs und Einzelinvestoren zu gewdhrleisten, sowie gesellschaftliche Ausgrenzung zu
bekdmpfen und die Lebensstandards zu steigern.

Ziele:

W N =

N N »

. Entwicklung der wissensbasierten Wirtschaft.
. nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.
. Erh6hung der Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen, vor allem der KM Us.

. Umweltschutz, efliziente Nutzung der Ressourcen, Anpassung an Klimawandel sowie Verbesse-

rung der Sicherheit.

. Verbesserung des Zugangs zu Kommunikations- und Informationstechnologien.
. Steigerung der Beschiftigung und der Mobilitit der Arbeitskrifte.

. Soziale Inklusion, Steigerung des Lebensstandards und der Lebensqualitét.

8.

Steigerung der Bildungsqualitdt, lebenslanges Lernen.

Makrobereich: Infrastruktur. Prioritatsaufgaben:

o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Region (interne und externe
Verbindungen).

« Verbesserung der Verkehrsqualitit und der Verkehrsstandards (Straflen-, Eisenbahn-, Flug- und
Binnenschiffsverkehrs).

« Erhohung der Aufwendungen fiir die Wiederherstellung der Bahnverbindungen, sowie Sanierung
und Modernisierung der Eisenbahninfrastruktur (davon der Bahnhofe), bei besonderer
Berticksichtigung von Tourismusgebieten Niederschlesiens.

Makrobereich: Entwicklung der stadtischen und ldndlichen Gebiete. Priorititsaufgaben:

« Koordinierung der Mafinahmen in Bezug auf funktionelle stadtische Raume, welche Stidte die mit
ihnen funktionell verbundenen landlichen Raume umfassen.

Makrobereich: Ressourcen. Prioritdtsaufgaben:

« Nutzung des wirtschaftlichen Potenzials der Fliisse und ihrer moglichen Funktion als Freizeitgebiet.

o  Schutz und Forderung von Natur- und Kulturwerten.
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Makrobereich: Tourismus. Prioritatsaufgaben:
o Zuginglichmachung der Kultur- und Naturerbestitten.

o Entwicklung des touristischen Angebots und Ausbau der Tourismusinfrastruktur der Region, u.a.
durch die Anregung der Nachfrage nach Tourismus- und Freizeitaktivititen

Makrobereich: Information. Prioritatsaufgaben:
« Entwicklung der Biirgergesellschaft.

o Ausbau der regionalen Telekommunikationsinfrastruktur und deren Einbeziehung in europaische
Netze.

o Verhinderung der Gefahr des Informationsausschlusses.

o Entwicklung von E-Dienstleistungen.

Makrobereich: Gesellschaft und Partnerschaft. Prioritatsaufgaben:
«  Entwicklung des sozialen und des biirgerlichen Kapitals.

o Verhinderung der Abwanderung von jungen und gut ausgebildeten Arbeitskriften aus der Region
sowie Forderung der Migration von Jugendlichen.

« Ausnutzung des Potenzials der Menschen, die von sozialer Ausgrenzung bedroht sind.

o Forderung des gleichberechtigten Zugangs zu Diensten, die mit Ressourcennutzung in Verbindung
stehen.

Makrobereich: Unternehmergeist und Innovation. Priorititsaufgaben:
« Entwicklung des Unternehmergeistes und der Innovation.
« Griindung von regionalen Finanzinstituten zur Férderung der lokalen Unternehmen.

o Grindung von regionalen Institutionen zur Forderung der lokalen Innovationskraft und
Innovationsumsetzung.

o Wiederherstellung einiger Industriebranchen mit regionaler Tradition.

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Dolnoslgskie.
Laut dem Raumbewirtschaftungsplan gelten die Stddte Zgorzelec-Gorlitz und ihr funktioneller Raum als
eines der wichtigsten Zentren fiir die Steigerung der sozio6konomischen Aktivitit in der Region.

Richtung: Verbesserung der internen und externen raumlichen Kohirenz sowie Integration der wichtigs-
ten Stdadte mit ihren Wirkungsgebieten.
Grundsatz: Verbesserung der Zusammenarbeit im polnisch - tschechischen und deutsch - polnischen
Grenzraum, sowie an den Grenzen mit Woiwodschaften Opolskie, Wielkopolskie und Lubus-
kie, zur raumlichen Integration der Stadte.

Woiwodschaft Lubuskie

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie.

Die Stadte Kostrzyn nad Odrg, Stubice und Gubin befinden sich in dem bestrebten Wachstumsgebiet entlang
der Oderund Lausitzer NeifSe, bis zur geplanten Autobahn A18 im Stiden. Zusitzlichliegt Kostrzyn nad Odra
auch in dem vorgeschlagen Wachstumsgebiet Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw WIlkp. - Strzelce Krajenskie —
— Drezdenko. Eine wichtige Voraussetzung fiir die schnelle Entwicklung des stidlich — westlichen Teils
der Region ist die Entwicklung des Gebiets Gubin - Brody (wo sich eine Braunkohlelagerstitte befindet).

Dariiber hinaus werden in dem genannten Dokument die Gebiete der beschleunigten Verstadterung ge-
nannt. Es handelt sich dabei u.a. um:

o deutsch - polnische Zwillingsstadte Guben — Gubin, Stubice — Frankfurt an der Oder, Kostrzyn nad
Odra - Kietz,

o Kostrzyn nad Odrg — Gorzéw Wilkp. — Strzelce Krajeniskie — Drezdenko.
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Kostrzyn nad Odrg und Stubice werden dabei als wichtige Verkehrsknoten bezeichnet. Als mogliche Sta-
tion des intermodalen Verkehrs wird Kostrzyn nad Odrg genannt. Der Stadt Leknica werden grofie tou-
ristische Potenzielle zugesprochen.

Was den Wasserverkehr angeht, wurde die Rolle des Hafens in Kostrzyn nad Odrg hervorgehoben. Dieser
kann eine ergidnzende Funktion gegeniiber Szczecin erfiillen. Als eines der wichtigsten Hafen an der Oder
in der Woiwodschaft Lubuskie wurde auch die Stadt Stubice (Anlegestelle fiir Ausflugsschiffe) genannt.
Fiir die Entwicklung des Tourismus sind auch Anlagestellen an der Lausitzer Neif3e (Gubin) von erhebli-
cher Bedeutung.

Geplant ist zudem der Bau eines touristischen Weges, des sog. Umgehungsweges entlang der Grenzstrecke
der Oder und der Lausitzer Neifle. Zu diesem Zweck sollen bestehende Landkreis- und Gemeindestra-
8en, sowie Feldwegen benutzt werden. Auch ihr Umbau zur Straf3en der Klasse L (lokale Straflen) kann
in Erwigung gezogen werden (zur Ermoglichung des Verkehrs von Motorrollern und Fahrriadern). Sollte
eine Entscheidung tiber den Bau eines Braunkohlewerkes und eines Kraftwerkes in der Ndhe von Gubin
- Brodz getroffen werden, so wire die Schaffung eines Straflennetzes erforderlich. Damit sollen geeignete
Verkehrsverbindungen des Gebiets unter Berticksichtigung der Autobahn A 18 (Knoten Olstyn - Kréléw)
gewihrleistet werden.

Als ,Treibkraft“ der Entwicklung der Woiwodschaft gilt die Sonderwirtschaftszone von Kostrzyn - Stubice
(davon die Stadte Kostrzyn, Stubice und Gubin).

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie

Eine zukunftsweisende Branche, die sich positiv auf die insgesamte wirtschaftliche Entwicklung der Woi-
wodschaft Lubuskie auswirken kann, ist die Férderindustrie, die auf Braunkohlereserven beruht.

Auf vielen Woiwodschaftsstraflen mangelt es an Briicken iiber die Oder; Besonders wichtig ist dabei der
Bau einer Briicke in Milsk, die kiinftig u.a. zum Bestandteil der Schnellstrafie Gubinek — Dorohusk wird.

Ehebliche grenziiberschreitende Wirkungen werden in Gemeinden beobachtetet, die direkt an der deutsch
- polnischen Grenze liegen. Dabei handelt es sich insbesondere um solche Stddte wie Kostrzyn nad Odra
- Kietz, Stubice - Frankfurt an der Oder, Gubin - Guben, Leknica — Bad Muskau.

Im Grenzraum der Woiwodschaft Lubuskie sind zudem Aufwendungen fiir die Infrastruktur zu erhéhen.
Handlungsbedarf besteht in Bezug auf den Bau und die Modernisierung der Straflen. Dies gilt ebenfalls
tiir den Bau der Briicken tiber die Oder und die Lausitzer Neifie. Dadurch sollen Strafien- und Eisenbahn-
verbindungen mit Deutschland verdichtet werden.

Eines der wichtigsten Wachstumsgebiete der Woiwodschaft liegt entlang der Oder und der Lausitzer Nei-
3¢ (bis zu Autobahn A18 im Siiden), mit Zentren von regionaler und subregionaler Bedeutung, wie etwa
Kostrzyn nad Odra, Gubin und Stubice. Unter den wichtigsten Wachstumsgebieten wurde auch der nérd-
liche Teil der Woiwodschaft Lubuskie genannt. Es erstreckt sich von Kostrzyn nad Odrg iiber Gorzéw
Wilkp. und Strzelce Krajenskie bis Drezedenko.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie
Im der funktionell - raumlichen Struktur der Woiwodschaft wurde die Stadt Swinoujécie den zwei funk-
tionell - raumlichen Zonen zugeordnet.

o Die Zone an der Oder, mit vorherrschenden Wirtschafts- (Dienstleistungen, Industrie, Meeres- und
Landwirtschaft) und Verkehrsfunktionen, sowie einem bedeutenden Anteil von Tourismus und
Umweltschutz; In ihrer Reichweite befindet sich der funktionelle Raum von Szczecin.

o Kistenzone mit vorherrschenden Tourismusfunktionen (davon Kurorte) sowie einem bedeutenden
Anteil von Meeres- und Landwirtschatft.

Laut dem Raumbewirtschaftungsplan spielt Swinoujécie eine besondere Rolle bei der Festigung der exter-
nen Verflechtungen der Woiwodschaftin Bezugauf grenziiberschreitende Kontakte mit der Bundesrepublik
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Deutschland im Bereich Raumplanung und Regionalpolitik. Aus dem genannten Raumbewirtschaftungs-
plan ergeben sich folgende Empfehlungen:

o Starkung der Zusammenarbeit mit Mecklenburg — Vorpommern und Brandenburg im Bereich der
grenziiberschreitenden Schutzgebiete,

o Starkung der Zusammenarbeit mit Mecklenburg - Vorpommern und Brandenburg im Bereich der
Nutzung grenziiberschreitender Gebiete der Unteren Oder und des Stettiners Haffs fiir touristische
Zwecke,

« Entwicklung von Geodatensystemen,
o Erarbeitung eines Studium der Grenziiberschreitenden Metropoleregion Szczecin.

Bei grenziiberschreitenden Verflechtungen wurden im Raumbewirtschaftungsplan zwei Projekte genannt:
Studie des deutsch - polnischen Grenzraums sowie Studie der grenziiberschreitenden Verbindungen.

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie bis 2020

Strategisches Ziel: Steigerung der Innovationskraft und Effizienz der Bewirtschaftung.
Richtungsziel: Integrierte Meerespolitik.

Mafinahmen: Entwicklung der Hafenwirtschaft durch Investitionen und Verdnderungen der organisa-
torischen und rechtlichen Struktur (davon der Bau des Vorhafens mit LNG-Terminal in
Swinoujécie) sowie Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Héfen.

Strategisches Ziel: Steigerung der raumlichen Wettbewerbsfihigkeit der Region.
Richtungsziel: Entwicklung der Energieinfrastruktur.

Mafinahmen: Bau eines Terminals zur Riickvergasung von Fliissigerdgas (LNG) in Swinoujscie sowie Er-
héhung der Ubertragungskapazititen der Gasnetzen.

3.7.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

o grenziiberschreitendes Tourismuspotenzial, at- « Randlage im Vergleich zu Zentralpolen,

traktive Gebiete fiir den regionalen, tiberregio- , schwache Ausnutzung des Wasser-, Binnenwas-

nalen und internationalen Tourismus, ser- und Seeverkehrs,
« Gute Stralenverbindungen mit Westeuropa, o Abwanderung der endogenen Potenziale in na-
o naturrdumliche Vorteile, Lage am Fluss/an der  tionale und auslandische Zentren,

Kiiste, in der Nahe von Naturgebieten, « Hochwassergefahr,

« relativ geringe Entfernung von wirtschaftlich , gg mangelt an einem integrierten Ansatz fiir
entwickelten Landern: Deutschland, Schweden, Planung auf raumplanerischer und sozialsko-
Tschechen, sowie Berliner Ballungsraum, Dres-  nomischer Ebene im grenziiberschreitenden
den und Prag, Kontext,

« In den Stidten, die durch Staatsgrenze geteilt . Tourismusinfrastruktur ist nicht ausreichend
wurden, werden komplementire wirtschaftli-  entwickelt,
che, rdumliche und kulturelle Funktionen ange-

« Es besteht keine integrierte Wohnungspolitik,
boten.

o gute Voraussetzungen fiir die wirtschaftliche
Entwicklung;
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Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse
Entwicklungspotenziale bei jeweiligen Entwicklungshemmnisse bei jeweiligen
Grenzstadten Grenzstidten

Zgorzelec

o Lage im Verlauf des Paneuropéischen Verkehr- e negative demografische und soziale Entwic-
skorridors III, klungen: negativer Wanderungssaldo, mehr To-

« Verkehrsknoten, die Stadt verbindet die Au- desfille als Geburten, Bevolkerungsriickgang in
tobahn A4 mit dem deutschen Autobahnnetz; den Jahren 2002-2009,

Lage an der Eisenbahnlinie E30, o Arbeitsplitze werden hauptsichlich im offentli-
o Lage in einer Region mit erheblichen Wach- chen Sektor geschaffen,
stumspotenzialen (Kraftwerkkomplex Turé6w - e negative demografische und soziale Entwic-
Bogatynia), klungen: negativer Wanderungssaldo, mehr To-
o wichtiger Dienstleistungsstandort auf subregio- desfille als Geburten, Bevolkerungsriickgang in
naler Ebene, den Jahren 2002-2009,
« grofles Interesse seitens ausldndischer Investo- e Arbeitsplitze werden hauptsichlich im offentli-
ren, chen Sektor geschaffen,
« Einkommen der Stadt liegt tiber dem Durchsch- « raumliche Struktur der Stadt beruht auf Struk-
nitt fiir die Woiwodschaft Dolnoslaskie, tur der rechtsufrigen Vorstadt von Gorlitz,
« Nachbarstadt Gérlitz - iiberregionales Zentrum o selbstéindige Funktionen der Stadt sind im Ver-
Sachsens, gleich zu Gorlitz schwach entwickelt (u.a. Ein-
« funktionelle Verflechtungen mit Gérlitz, kaufszentren befinden sich auf deutscher Seite),

« historische und kulturelle Werte der Neifler ¢ heruntergekommene Gebiete am Fluss (Neifler
Vorstadt (Przedmiescie Nyskie) mit besonderen Vorstadt),
Verflechtungen mit der Altstadt von Gorlitz; « unzureichende Anzahl von Briicken,

o Es bestehen keine Verbindungen zwischen dem
offentlichen Nahverkehr in Zgorzelec und dem
gut ausgebauten System des offentlichen Na-
hverkehrs in Goérlitz;

Gubin

« Es wurden Flichen fiir den Bau eines Wissen- o politische Teilung der Stadt, die sich historisch
schaftlich-Technologischen Parks auf dem Ge-  als ein in sich geschlossenes funktionell - raum-
biet der KSSSE in der Nihe der ul. Zolnierska liches Gebilde herauskristallisiert,

und ul. Przemystowa bereitgestellt - innerhalb , keine Zugverbindungen im Personenverkehr,

l(;llerrl Grenzen der Stadt und der Gemeinde Gu- Die Erschlieffung der KSSSE - Gebiete im stidli-
’ chen Teil der Stadt ist nicht vollstandig abge-
« giinstige Lage der Altstadt von Gubin (die Stadt ~ schlossen,
Guben ist die ehemalige Vorstadt von Gubin). . Schlieung des Landkreiskrankenhauses in Gu-
Die Altstadt ist ein wichtiger Bestandteil der In-  pip,

nenstadt der Eurostad Guben — Gubin, « Aufwendungen fiir die 6ffentliche Investitionen

o Bereitstellung von Flichen fiir den Bau einer =~ werden immer geringer,
Filiale der Universitdt Zielona Géra und der . Es gibt keinen 6ffentlichen Nahverkehr auf der
Brandenburgischen Technischen Universitit im  Strecke Gubin — Guben,
Bereich der Straflen Slaska, Koltataja und Aleje
Luzyckie,
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Entwicklungspotenziale

Vorbereitung des Bodens fiir den Bau von Woh-
nungen fiir kiinftige Mitarbeiter des Berg- und
Kraftwerkes. Hierzu: Erarbeitung von ortlichen
Raumbewirtschaftungspldnen, Abgabe der Ent-
scheidung iiber die Lokalisierung einer offen-
tlichen Investition, Beschluss iiber die Bedin-
gungen der Bebauung sowie ErschliefSung des
Gebiets,

Filiale der Luzycka Szkota Wyzsza (Hochschule
Lausitz),

gemeinsame Abfallwirtschaft fiir die Eurostadt
Gubin - Guben (moderne Kliranlage in Gubin,
in der die Abwisser aus beiden Stddten gereinigt
werden),

Umfahrung der Stadt fithrt durch das Gebiet der
Gemeinde Gubin und teilweise auch durch die
Stadt. Dies gewidhrleistet gute Verkehrsverbin-
dungen mit dem Straflennetz von Guben und
sonstigem Bundesgebiet,

Neuer Verlauf des Fufiginger-Grenziibergangs
- die Briicke tiber die Lausitzer Neif3e,
Entwicklung der Theaterinsel (Wyspa Teatral-
na),

Fortsetzung der Arbeiten zum Wiederaufbau
der Stadtkirche im Rahmen der Revitalisierung
der Innenstadt

Sitz der Euroregion Spree-Neifle-Bober,

Umsetzung des Projekts ,,Griiner Pfad“ Gubin-
-Guben;

Entwicklungshemmnisse

o unvollstindige Nutzung der Kapazititen der

modernen Kldranlage, in der die Abwisser der
beiden Stidte Gubin und Guben gereinigt wer-
den,

o keine Anderungen (Aktualisierungen) der Stu-

die tiber die Rahmenbedingungen und Perspek-
tiven der Raumbewirtschaftung der Stadt,

 Die Gubiner Berge (Wzgorza Gubinskie) wer-

den weiterhin nicht benutzt,

o keine Deiche auf polnischer Seite;

Stubice

180

Paneuropéischer Verkehrskorridor II fithrt die
Autobahn A2 und die Eisenbahnlinie E20 en-
tlang,

Nihe des Flughafens BER in Berlin,

schnelle Verbindungen mit Berlin (A12, Expres-
szug),

Giiter- und Passagierhafen an der Oder,
Collegium Polonicum - gemeinsame Lehr- und
Forschungseinrichtung der Europa-Universitit
Viadrina und der Adam-Mickiewicz-Universi-
tat,

Investitionsgebiete in der Sonderwirtschaftszo-
ne von Kostrzyn - Stubice;

« grundlegende, historisch bedingte funktionelle

und riumliche Funktionen der Stadt sind auf
deutscher Seite, dh. in Frankfurt an der Oder,
lokalisiert,

« keine Umfahrung der Stadt (sowie der Dorfer

Kunowice und Drzecin),

« unzureichende Verbindung mit dem Verkehrs-

system von Frankfurt an der Oder (nur eine
Straflenbriicke tiber die Oder),

o Disparitit zwischen der wirtschaftlichen En-

twicklung von Frankfurt an der Oder und der
von Stubice,

« kein Bahnhof;




3.7. Grenzstidte (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odrg, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - vielseitige grenziiberschreitende
Zusammenarbeit und Raumplanung.

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

Kostrzyn nad Odrg

o Flusshafen,

o Verkehrsknoten (Wasserstraflen E30 und E70,
Eisenbahnlinie C-E59, Landesstraflen Nr. 22
und 31),

 gute Bedingungen fiir den Wassertourismus
(Projekte: ,,Uns verbinden Fliisse”, ,, Die Oder fiir

« fortschreitende Zerstérung des Verkehrsnetzes,

o keine Umfahrung mit einer Briicke iiber die
Oder,

« ein schlechter technischer Zustand der Eisen-
bahnlinie CE-59,

o keine Elektrifizierung der Eisenbahnlinie Nr.

Touristen 2014”),

Das alljahrig stattfindende Sommer-Rockfesti-
val Przystanek Woodstock” (Haltestelle Wood-
stock) tragt zur Promotion der Stadt bei,

reiches Natur- und Kulturerbe (Nationalpark
Warthemiindung, Landschaftspark Warthe-
miindung, Festung Kostrzyn sowie umliegende
Forts),

Investitionsgebiete in der Sonderwirtschaftszo-
ne von Kostrzyn - Stubice,

Euroregion Pro Europa Viadrina;

203 auf der Strecke Kostrzyn nad Odra - Go-
rzéw Wlkp.,

o kein historisches Stadtzentrum (zerstort im

Krieg);

Swinoujscie

die grofdte Stadt und natiirliche Hauptstadt der
Insel Usedom

grenziiberschreitendes Naturpotenzial, reiche
Umwelt- (Swine-Riickdelta) und Landschaft-
sressourcen in Verbindung mit dem deutschen
Teil der Insel Usedom, Néhe des Nationalparks
Wolin

Kur- und Seebadeort,

In der Stadt entwickelt sich ein grofler Ostse-
ehafen (Bau der Vorhafens mit dem LNG-Ter-
minals) von grundlegender Bedeutung fiir die
Volkswirtschatft,

Wassertourismus — Jachthafen, Fischereischut-
zhifen

« Nihe des Flughafens Heringsdorf,

« glinstige Lage an einer wichtigen Seeroute sowie
der grof3te Fahrterminal in Polen,

o Es besteht keine feste Verkehrsverbindung zwi-

schen den Inseln Usedom und Wolin.

Trinkwasserressourcen auf der Insel Usedom
sind begrenzt. Wasser muss aus anderen Regio-
nen geholt werden.

Auflerhalb der Sommersaison ist das Kultur-
und Freizeitanbot miserabel,

Die Zahl der stindigen Bevolkerung nimmt ab
- negative Schitzungen zur demografischen En-
twicklung,

mogliche Konflikte zwischen Natura 2000 Ge-
bieten und Industrie- und Hafengebieten, davon
innerhalb des Seehafens,
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Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

o gute Eisenbahnverbindungen mit dem deut-
schen Teil der Insel Usedom und mit dem Bun-
desgebiet,

« gute Wasserverbindungen mit den Ostseesta-
aten,

« Bau eines Fliissigerdgas-Terminals,

 Entwicklung der Bauschiffindustrie und Er-
hohung des Potenzials bei Unternehmen aus
dieser Branche

3.7.2. Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

Zgorzelec

Zgorzelec - Gorlitz - die Stadte mit einheitlicher Raumstruktur und starken

ZIEL 1. gegenseitigen Beziehungen

Richtung 1.  Ausbau des grenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehrs und des Tourismusver-
kehrs.

Mafinahme 1. Bau einer StrafSenbahnlinie Gorlitz-Zgorzelec.

Mafinahme 2. Entwicklung eines mit der deutschen Seite integrierten Systems Park &
Bike.

Maflnahme 3. Ergidnzung des bestehenden Verkehrsnetzes um zusitzliche grenziiber-
schreitende Verbindungen.

Bereits angefangene Investitionen (bis 2020):

o Erarbeitung eines Konzepts fiir das Verkehrsnetz von Zgorzelec, so
dass dieses mit der deutschen Seite integriert wird. Umsetzung der
Aufgaben, die sich aus diesem Konzept ergeben.

Mafinahme 4. Ausbau des Netzes von Rad- und Fuf3wegen in Stadtteilen, die direkt an
der Grenze liegen.

Bereits angefangene Investitionen (bis 2020):

« Bau von Rad- und Fuflwegen fiir Freizeitaktivitit und Bildung: Eine
Route von Zgorzelec bis Radomierzyce entlang der NeifSe (ca. 17,5
km) im Rahmen des Projekts ,, Abenteuer mit Neif3e”,

o Revitalisierung der bestehenden Wanderrouten und deren Anpas-
sung an den Fuf3- und Radverkehr,

o Festlegung neuer Radwege, Wanderwege sowie Bildungspfads,

« Festlegung einer Wasserroute auf der Lausitzer Neifle, Vorbereitung
der Kanu-Infrastruktur im Rahmen des Projekts ,, Abenteuer mit Lau-
sitzer Neif3e”

Richtung 2.  Schaffung eines attraktiven Investitionsangebots in Anlehnung an gemeinsame Rau-
mordnungspolitik der Stidte Zgorzelec/Gorlitz.

Maflnahme 1. Grenziiberschreitende =~ Zusammenarbeit als  Grundlage des
Wirtschaftswachstums.

Schaffung einer gemeinsamen Informationsplattform mit Daten zu
Investitionsgebieten.
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Bereits getroffene Mafsnahmen:
« Umsetzung des Projekts ,,Schaffung gleicher Dienstleistungsqualitit
und Ausbau des deutsch - polnischen Kooperationsnetzes ET&CC”.

Mafinahme 2. Stirkung der Stadt in Anlehnung an Multikulturalitit des deutschen
und des polnischen Volkes, sowie nationale Minderheiten.

Richtung 3.  Schaffung einer grenziiberschreitenden Dienstleistungszone fiir die Einwohner der
Stiadte Zgorzelec/ Gorlitz.
Mafinahme 1. Schaffung von Grundlagen fiir lokale Kulturveranstaltungen sowie

Zurverfiigungstellung bestehender Dienstleistungsinfrastruktur fiir die

Einwohner beider Stéadte.

Bereits getroffene MafSnahmen (bis 2020):

o Sanierung des Stadtkulturhauses,

o Sanierung und Umbau des Amphitheaters.

Mafinahme 2. Nachhaltige Verwaltung der Wohnungswirtschaft auf beiden Seiten der

Grenze.

Richtung 4.  Gewihrleistung einer funktionellen Kohirenz in Anlehnung an gemeinsame Rau-
mordnungspolitik.
Mafinahme 1. « Erarbeitung von kohirenten Entwicklungskonzepten und Raumbe-
wirtschaftungspldnen fiir die Grenzstidte,

« Abstimmung von Entscheidungen tiber den Ausbau von bestimm-
ten Objekten, u.a. im Bereich der Industrie, Sport, Kultur sowie Gro-
flachengeschiften.

Mafinahme 2. « Pflege des gemeinsamen Kulturerbes.

« Revitalisierung, Sanierung und Rekonstruktion von historischen Ge-
bauden.

Mafinahme 3. integrierte Revitalisierung stadtischer Gebiete an der Lausitzer Neifie.
Maflnahme 4. attraktive Gestaltung der offentlichen Bereiche.

Bereits getroffene MafSnahmen:

» Wiederaufbau der Neifer Vorstadt als einen Treffpunkt, Zentrum fiir
Tourismus und spezialisierte gewerbliche Dienstleistungen, sowie
den Wohnungsbau.

Maflnahme 5. Verbesserung der Qualitit der bestehenden Infrastruktur fiir Wasser-,

Wander- und Radtourismus zur Erhohung der Attraktivitit des Frei-

zeit- und Erholungsangebots

Zgorzelec-Gorlitz - Zwillingsstiddte von internationaler Bedeutung wegen ei-
ZIEL 2. nes starken, regionalen und grenziiberschreitenden Charakters der riumli-
chen Verflechtungen auf beiden Seiten der Grenze
Richtung 1.  Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit von Zgorzelec im woiwod-

schaftsiibergreifenden und grenziiberschreitenden Kontext.

Maflnahme 1. Verbesserung und  Erginzung von  grenziiberschreitenden
Straflenverkehrsverbindungen.
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Mafinahme 2.

Bereits getroffene MafSnahmen (bis 2020):

o Umbaus des Landesstrafle Nr. 30 in Zgorzelec,

« Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 351 in Zgorzelec Richtung
Piensk,

o Bau einer Briicke auf der Woiwodschaftsstrafle Nr. 353 in Pienisk,

o Umbau der Woiwodschaftsstraien Nr. 352 und 354 auf der Strecke
Zgorzelec — Bogatynia - Zittau,

o Bau einer Straflenverbindung auf der Strecke Zittau — Sieniawka —
Hrédek nad Nisou,

« Umbau der WoiwodschaftsstrafSen Nr. 352 und 355 auf der Strecke
Zgorzelec — Zawidow - Frydlant.

Verbesserung  und  Erginzung von  grenziiberschreitenden

Eisenbahnverbindungen.

Bereits getroffene MafSnahmen (bis 2020):

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 274 auf der Strecke Wroctaw
- Walbrzych - Jelenia Géra - Zgorzelec (davon die Modernisierung
der Eisenbahnbriicke tiber die Lausitzer Neifse),

o Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 290/344/786 auf dem Gebiet

des Landkreises Zgorzelec sowie Wiederaufnahme des Passagierver-
kehrs.

Richtung 2.  Stirkung der Rolle der Stidte Zgorzelec/Gorlitz als Dienstleistungsstandorte von
regionaler Bedeutung
Mafinahme 1. Schaffung von Grundlagen fiir die Organisation von kulturellen und
sportlichen Veranstaltungen mit einem regionalen und grenziiber-
schreitenden Charakter.
Bereits getroffene MafSnahmen (bis 2020):
o Zentrum fiir Extremsport in Zgorzelec,
« Bau des Européischen Zentrums fiir Bildung und Kultur Zgorzelec-
-Gorlitz Meetingpoint Music Messiaen e.V.
Mafinahme 2. Stirkung der Rolle der Stidte als regionales Zentrum fiir Dienstleis-
tungs-, Einkaufs-, und Gesundheitstourismus.
Bereits getroffene MafSnahmen (bis 2020):
« Erarbeitung einer gemeinsamen Broschiire mit Informationen tiber
das Handelspotenzial der Stiddte Zgorzelec/Gorlitz.
Gubin
ZIEL 1. Gubin-Guben als grenziiberschreitender Industriestandort
Richtung 1. Erschlieflung eines Braunkohle-Tagebaus Gubin-Brody
Mafinahme 1.  Errichtung eines Tagebaus.
Mafinahme 2. Bau eines Kraftwerkes.
Mafinahme 3. Bau des Technologischen Parks von Gubin (GPT).
ZIEL 2. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit im internationalen
und iiberregionalen Kontext
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Richtung 1.  Ausbau von Straf3enverkehrsverbindungen.
Mafinahme 1. « Modernisierung der Landesstrafle Nr. 32 auf der Strecke Gubin -
Krosno Odrzanskie - Zielona Goéra.
» Modernisierung der Woiwodschaftsstrafie Nr. 286 auf der Strecke
Gubin - Biecz.
o Bau einer Briicke iiber die Oder in Polecko und Milsk (Gemeinde
Zabor).
» Modernisierung der Woiwodschaftsstrafle Nr. 138 auf der Strecke
Gubin - Maszewo.
Richtung 2.  Ausbau von Eisenbahnverbindungen.

Mafinahme 1. Wiederaufbau der Eisenbahnlinie Nr. 275 auf der Strecke Guben - Gu-
binek - Lubsko - Jasien - Zagan, davon Wiederaufbau der Uberfiih-
rung iiber die Umfahrung von Lubsko.

Bereits angefangene Investitionen:

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 358 auf der Strecke Guben
- Gubin - Krosno Odrzanskie - Czerwiensk - Zielona Géra, davon
Bau einer Verbindungskurve Pomorsko

Die Stadt Gubin-Guben als subregionales Zentrum des grenziiberschreiten-

ZIEL 3. den Gebiets zwischen Lebuser Land und Brandenburg

Richtung 1.  Schaffung eines grenziiberschreitenden Dienstleistungs- und Tourismusangebots fiir
die Einwohner von Gubin-Guben.

Maflnahme 1. « Verbesserung der Qualitit und Ausbau der bestehenden Infrastruk-
tur fiir Wasser-, Wander- und Radtourismus:

« Bau der regionalen Radwegen in der Stadt und deren Umgebung
(Verbindung mit dem Netz der Radwege auf deutscher Seite).

» Modernisierung der Wasserstrafle auf der Lausitzer Neifle, davon Bau
einer Kanuanlegestelle.

o Verbesserung des Sports- und Freizeitangebots, davon: Modernisie-
rung des Stadtstadiums, Ausbau des Stadtischen Sportzentrums, Ver-
besserung des Angebots im Bereich Unterkunft und Gastronomie.

Bereits angefangene Investitionen:
« ,Griiner Pfad Gubin-Guben,

« Spazierweg zwischen Gubin und Guben- Sanierung und Neubau von
Wander- und Radwegen,

« Modernisierung des Stadtparks und der Griinanlagen,
o Errichtung von Aussichtspunkten auf Gubiner Bergen,
 Nutzung des FufSweges in der ul. 3 Maja, davon Bau eines Platzes mit
Springbrunnen und Umbau der ul. Dgbrowskiego.
Mafinahme 2.  Wiederaufbau und Sanierung von Denkmalern.

o Fortsetzung der Arbeiten zum Wiederaufbau der Stadtkirche in der
Eurostadt Gubin-Guben und ihre Nutzung fiir die Zwecke des Zen-
trums fiir Deutsch-Polnische Begegnungen,

« Sanierung der Wehrtiirme und der Zinshiuser sowie Revitalisierung
der Zone des Konservierungsschutzes.
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Bereits angefangene Investitionen:

o Sanierung des Turmes der Stadtkirche.

Richtung 2.  Gewihrleistung der funktionellen Kohirenz in Anlehnung an gemeinsame Rau-
mordnungspolitik.
Mafinahme 1. Erarbeitung von kohirenten Entwicklungskonzepten und Raumbe-
wirtschaftungsplanen fiir Grenzstidte,
Mafinahme 2. Integrierte Revitalisierung stadtischer Gebiete an der Lausitzer Neif3e.
Mafinahme 3. Attraktive Gestaltung der 6ffentlichen Bereiche, davon:
o Nutzung des FufSweges in der ul. 3 Maja, davon Bau eines Platzes mit
Springbrunnen und Umbau der ul. Dagbrowskiego.
« Umbau der Straflen Kresowa, Rycerska und Grundwaldzka,
Mafinahme 4. Schutz der Stadt Gubin vor Hochwasser.
Richtung 3.  Stdrkung der Rolle der Stidte Gubin-Guben als einen wichtigen Dienstleistungs-,
Industrie- und Hochschulstandort von regionaler Bedeutung.
Mafinahme 1.  Schaffung eines attraktiven Investitionsangebots in Anlehnung an ge-
meinsame Raumordnungspolitik der Stidte Gubin-Guben.
Bereits angefangene Investitionen:
o Schaffung der Infrastruktur fir den kiinftigen Bau von Wohnsiedlun-
gen.
Mafinahme 2. Bau einer Filiale der Universitdt Zielona Géra und der Technischen
Universitat Cottbus.
Mafinahme 3. Entwicklung hochqualifizierter Arbeitskrafte im Industriesektor.
Stubice
ZIEL 1. Stirkung und Entwicklung .der-Stéidte, die durch die Staatsgrenze Stubice -
Frankfurt an der Oder geteilt sind
Richtung 1.  Einfithrung des grenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehrs und des Tourismusver-
kehrs.
Mafinahme 1. Einfithrung einer Buslinie mit méglichem Bau einer Strafenbahnli-
nie Frankfurt-Stubice.
Mafinahme 2. Bau einer Fuf3- und Radbriicke iiber die Oder im Zentrum von Stu-
bice.
Maf3nahme 3. Erarbeitung eines gemeinsamen Konzeptes fiir die Organisation des
Straflenverkehrs.
Mafinahme 4. Bau neuer lokaler Radwegen in Stubice und deren Anbindung mit
dem Netz von Radwegen auf deutscher Seite.
Mafinahme 5. Festlegung von kohdrenten touristischen Wander- und Radwegen
im grenziiberschreitenden Kontext.
Maf3nahme 6. Bau eines Fahriibergangs Nowy Lubusz — Lebus als Verbindung zwi-
schen Radwegenetzen auf deutscher und polnischer Seite der Oder.
Mafinahme 7. Anpassung der Anzahl der Parkplitze in Stubice an den Auto- und
Busverkehr.
Richtung 2.  Integrierte Raumordnungspolitik der Stidte.
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Richtung 3.

Richtung 4.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.

Mafinahme 3.

Mafinahme 4.

o Verbesserung der Image der Stadt durch die Revitalisierung von
wichtigsten Stadteilen, davon Offnung der Stadt fiir die Oder so-
wie Belebung und Entwicklung der Stadtteile am Fluss, die eine
Rolle des gemeinsamen Stadtzentrum iibernehmen sollen,

« Nutzung des Raums auf der Briicke sowie in der Nahe der Briicke
in Frankfurt und Stubice nach Abriss der Grenzanlagen.

Bereits angefangene Investitionen:

o integrierte Mafinahmen fiir die Rekonstruierung und Sanierung
von bedeutenden Denkmalern wie etwa Kleistturm in Stubice und
Bollfrashaus in Frankfurt.

Gestaltung eines gemeinsamen Griinflichensystems entlang des

Flusses und im Stadtzentrum.

o Erarbeitung von grenziiberschreitenden Stadtentwicklungsplianen
und - konzepten,

« Abstimmung von Entscheidungen {iber den Ausbau von bestim-
mten Objekten, u.a. im Bereich der Industrie, Sport, Kultur sowie
Grof$flaichengeschiften.

Bereits angefangene Investitionen:

« grenziiberschreitender Integrierter Entwicklungsplan fiir die Stadt
Stubice und Frankfurt an der Oder - der Antrag wird gerade vor-
bereitet.

Grenziiberschreitender Hochwasserschutz — Starkung und Moder-
nisierung von Hochwasserschutzanlagen.

Grenziiberschreitendes Tourismusangebot mit Beriicksichtigung von Erholung-
smoglichkeiten an der Oder.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.
Mafinahme 3.

Mafinahme 4.
Mafinahme 5.

Mafinahme 6.

Verbesserung der Qualitit der bestehenden Infrastruktur fiir Was-
ser-, Wander- und Radtourismus.

Bau von Marinen fiir kleine Schiffe in Swiecko und Nowy Lubusz.

Erarbeitung und Umsetzung eines gemeinsamen Konzepts zum
Ausbau der Hafeninfrastruktur fiir die Zwecke des Wassertourismus
- Hafen und Anlegestelle.

Bereits angefangene Investitionen:

o Forderung des Projekts ,, Die Oder fiir Touristen 2014” - Entwic-
klung des Wassertourismus im grenzubergreifenden Gebiet der
Mittleren Oder*,

« Bestellung von zwei Ausflugsschiffen,

o Einrichtung des Informationssystems ,,Gelbe Welle” an der Anle-
gestelle in Stubice.

Gemeinsame Nutzung der naturraumlichen Potenziale des Odertals.

Festlegung von kohdrenten touristischen Wander- und Radwegen
im grenziiberschreitenden Kontext.

Schaffung eines gemeinsamen Tourismusangebots im Bereich der
Bildungsausfliige.

Grenziiberschreitende Zusammenarbeit und Umsetzung von gemeinsamen Marke-
tingmafinahmen in Grenzstidten Stubice-Frankfurt an der Oder.
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Mafinahme 1. Umsetzung von Zielen und Zwecken nach dem Frankfurt-Stubicer
Handlungsplan 2010-2020, der als Strategiedokument fiir die gren-
ziiberschreitende Zusammenarbeit gilt.

Bereits angefangene Investitionen:

o Einrichtung des Frankfurt — Stubicer Kooperationszentrums.
Mafinahme 2. Schaffung und Umsetzung gemeinsamer Tourismusangebote.

Bereits angefangene Investitionen:

o Erarbeitung eines gemeinsamen Angebots fiir Bildungsausfliige
sowie der Tourismusangebote.

Mafinahme 3. Einrichtung und Umsetzung eines gemeinsamen Stadtinforma-
tionssystems.
Mafinahme 4. Forderung des Kooperationsnetzes im Bereich der Bildung

Bereits angefangene Investitionen:

« Schaffung eines deutsch - polnischen Vorschulbildung mit Infra-
struktur (Vertrag iiber den Bau eines Kindergartens).

Slubice-Frankfurt an der Oder als intermodaler Verkehrsknotenpunkt im

ZIEL2. deutsch - polnischen Grenzraum

Richtung 1.  Entwicklung von Stralenverkehrsverbindungen im internationalen und iiberregio-
nalen Kontext.

Mafinahme 1. Bau/ Modernisierung der Straf3en:
« Bau einer Strafle entlang der Oder und der Lausitzer Neifle auf der
Strecke Kostrzyn nad Odrg - Leknica,
« Bau der Umfahrung von Stubice (sowie der Dérfer Kunowice und
Drzecin).
Mafinahme 2. Bau einer Straflenverkehrsverbindung in dem Bereich Frankfurt an
der Oder / Stubice sowie Eisenhiittenstadt/Klopot.

Richtung 2.  Ausbau von Eisenbahnverbindungen im internationalen und iiberregionalen Kon-
text.

Mafinahme 1. Schaffung von preisgiinstigen grenziiberschreitenden Eisenbah-
nverbindungen vom Frankfurter Bahnhof.

Richtung 3. Modernisierung der Regelungsbebauung an der Oder zur Gewihrleistung der 3.
Klasse der Schiftbarkeit der Wasserstrafle auf der Strecke Warthemiindung - Gliwi-
ce.

Maf3nahme 1. Ausbau des Hafens zur Erméglichung einer modernen Bedienung
von Passagier- und Giiterschiffen.
Mafinahme 2. Umgestaltung des Binnenhafens in ein Logistikzentrum.
Kostrzyn nad Odrg

ZIEL 1. Kostrzyn nad Odra als intermodaler Verkehrsknotenpunkt im deutsch - po-
Inischen Grenzraum

Richtung 1. Modernisierung und Ausbau des Straflenverkehrs im grenziiberschreitenden und
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3.7. Grenzstidte (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odrg, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - vielseitige grenziiberschreitende
Zusammenarbeit und Raumplanung.

Mafinahme 1. Bau der grofien (nordlichen) Umfahrung der Stadt mit grenziiberschre-
itender Stralenverbindung und einer neuen Briicke tiber die Oder. Der
Bau hat zum Ziel, den Transitverkehr von dem lokalen Verkehr zu tren-
nen und anschlief}end - durch die Anpassung der Anlagen- den LKW-
-Verkehr zu iibernehmen.

Bereits angefangene Investitionen:

o Vorbereitung der Planungsmafinahmen, Abstimmungen zwischen
Woiwodschaft Lubuskie und Bundesland Brandenburg iiber den Stan-
dort der genannten Verbindung und deren Ausfiithrung.
Mafinahme 2. Anpassung der Bundesstrafie B1 an den erhéhten Verkehr und hoéhere
Belastungen, bis zur Umfahrung von Berlin.
Maf3nahme 3. Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in der Stadt und in der Region:
» Modernisierung der Landesstrafle Nr. 31 (Szczecin-Stubice) auf der
Strecke innerhalb der Stadt Kostrzyn nad Odrg, davon auch der
Umbau der Kreuzungen von ul. Sikorskiego und ul. Mickiewicza zum
Kreuzverkehr sowie Modernisierung der LandesstrafSen Nr. 31 und
Nr. 22 (Staatsgrenze - Czaplin).

Richtung 2. Modernisierung und Ausbau des Straflenverkehrs im grenziiberschreitenden und
regionalen Kontext.

Mafinahme 1. Modernisierung der Eisenbahnlinie Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw
Wilkp. - Krzyz zur Erhéhung der Betriebsgeschwindigkeit bis 100 - 120
km / h (davon auch die Elektrifizierung der Eisenbahnlinie).

Bereits angefangene Investitionen:

 Das Projekt wird im Rahmen des Regionalen Operationellen Pro-
gramms der Woiwodschaft Lubuskie ,,Modernisierung der Eisen-
bahnlinie Nr. 203 Tczew - Kostrzyn (vom 297,000 km bis 343,453
km)” ausgefiihrt.

Mafinahme 2. Modernisierung der Eisenbahnlinie C-E59 zur Erh6hung der Betriebs-
geschwindigkeit bis 120 km/h.

Mafinahme 3. Entwicklung lokaler Eisenbahnverbindungen.
Richtung 3.  Beriicksichtigung der Oder beim Passagier- und Giiterverkehr.

Mafinahme 1. Verbesserung der Schiffbarkeit der geplanten internationalen Wasser-
straflen E70 und E30 zur teilweisen Verlagerung des Straflenverkehrs
auf den Wasserverkehr.

Maflnahme 2. Entwicklung des Hafens an der Oder zur Gewédhrleistung einer moder-
nen Bedienung von Passagier- und Giiterschiften.

Mafinahme 3. Umgestaltung des Binnenhafens in Logistikzentrum.

Die Stadt Kostrzyn nad Odra als ein subregionales Zentrum des grenziiber-

ZIEL2. schreitenden Gebiets zwischen Lebuser Land und Brandenburg

Richtung 1.  Schaffung und Ausbau des grenziiberschreitenden Dienstleistungs- und Tourismu-
sangebots.

Mafinahme 1 Verbesserung der Qualitdt und Ausbau der bestehenden Infrastruktur
fiir Wasser-, Wander- und Radtourismus:
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Richtung 2.
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MafSnahme 2

« Anpassung der Wasserwege E70 und E30, so dass sie fiir touristische
Zwecke benutzt werden konnen, sowie Wiederaufbau des Hafens,

« Bau einer neuen Anlegestelle,

« Bau neuer Spazierwege entlang der Warthe auf der Strecke zwischen
Stadtzentrum und die Wohnviertel Warniki,

« Vorbereitung von Dienstleistungs- und Gastronomiestitten fiir die
Zwecke des Fremdenverkehrs,

o Durchfithrung der 2. Etappe des Projekts ,,Die Oder fiir Touristen
2014”.

Bereits angefangene Investitionen:

« Durchfithrung des Projekts ,,Die Oder fiir Touristen 2014”. - 1 . Etap-
pe

o Fortsetzung der Arbeiten zum Bau von Radwegen auf der Grundlage
der bestehenden Strecken (Europaradweg R1) in Richtung Namyslin,
Gorzow Wlkp., Gorzyca und Stonsk.

Revitalisierung historischer Forts: Czarnéw, Sarbinowo, Zabice sowie
Entwicklung eines grenziiberschreitenden touristischen Produktes —
Befestigungen von Kostrzyn, unter Beriicksichtigung des Fortes Gorgast
in Deutschland.

Bereits angefangene Investitionen:

« Revitalisierung der Festung Kostrzyn.

Gewihrleistung der funktionellen Kohérenz in Anlehnung an gemeinsame Rau-
mordnungspolitik.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.
Mafinahme 3.

Mafinahme 4.

o Erarbeitung von kohirenten Entwicklungskonzepten und Raumbe-
wirtschaftungsplanen fiir Grenzstadte,

o Abstimmung von Entscheidungen tiber den Ausbau von bestimm-
ten Objekten, u.a. im Bereich der Industrie, Sport, Kultur sowie Gro-
Blachengeschiften.

Integrierte Revitalisierung der Stadtviertel an der Oder.

Hochwasserschutz:

« Bau und Modernisierung von Hochwasserschutzanlagen an der Oder
und an der Warthe, davon Einrichtung eines Uberwachungssystems
- Bau von Bermen sowie Ergidnzung und Modernisierung der beste-
henden Anlagen,

« Raumung der Entwésserungsgréaben.

Wiederherstellung der historischen Funktionen der Altstadt durch die
Revitalisierung der Festung Kostrzyn als des Erbes der europdischen
materiellen Kultur. Ziel der Mafdnahme ist es, touristische Attraktivitit
der Woiwodschaft Lubuskie insgesamt zu steigern und zu férdern.

Bereits angefangene Investitionen:

» Wiederherstellung des stadtischen Gefiiges und Wiederaufbau der hi-
storischen Altstadt.



3.7. Grenzstidte (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odrg, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - vielseitige grenziiberschreitende
Zusammenarbeit und Raumplanung.

Swinoujscie

Vielseitige Zusammenarbeit auf lokaler und grenziiberschreitender Ebene

ZIEL 1. (Die Stadt Swinoujscie - die Gemeinde Heringsdorf)

Richtung 1.  Schaffung eines integrierten Systems zur Verwaltung des Planungsraums.

Mafinahme 1. Entwicklung eines kohédrenten Raunbewirtschaftungsplans fiir die Stadt
Swinoujécie und die Gemeinde Heringsdorf.

Mafinahme 2. Betreuung eines Geoportals mit Daten zum deutsch - polnischen
Grenzraum - Entwicklung eines Geodatensystems.

Maf3nahme 3. Entwicklung eines gemeinsamen Katalogs fiir Architektur der Ostsee-
kiiste / Ostseekurorte mit Umsetzungsleitlinien und Beispielen fiir be-
wihrte Praktiken.

Maflnahme 4. Entwicklung von Rechtsinstrumenten zur Untersuchung der lokalen
grenziiberschreitenden Wirkungen der Investitionen auf die Umwelt
bzw. Uberwachung der Wirkung von Investitionen auf den Grenzraum.

Richtung 2.  Ausbau des grenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehrs und des Tourismusver-
kehrs.

Maf3nahme 1. Bau einer festen Verkehrsverbindung zwischen den Inseln Usedom und
Wolin.

Mafinahme 2. Einfiihrung einer direkten Busverbindung auf der Strecke Swinoujscie
- Heringsdorf mit dem Ziel, eine Verkehrsverbindung zwischen
dem Flughafen Heringsdorf und dem Stadtzentrum Swinoujécie zu
gewihrleisten.

Mafinahme 3. Ausbau des Netzes von Rad- und Fufiwegen im Grenzraum.
Bereits angefangene Investitionen:

o Bau eines zweispurigen Radweges im Rahmen des Ostseekiisten-Ra-
dweg R-10 entlang der ul. Jachtowa.

o Bau einer Promenade im Seeviertel — das Salon und Forum der Ku-
rorte, Umbau des bestehenden Boulevards, sowie Bau von neuen
Strecken samt Verbindungstellen in Richtung Strand.

Richtung 3.  Ausbau der grenziiberschreitenden Tourismusinfrastruktur.
Maflnahme 1.  Ausbau der grenziiberschreitenden Tourismusinfrastruktur.

Mafinahme 2. Entwicklung eines Tourismusinformationssystems, Einrichtung eines
deutsch - polnischen Informationszentrums, bei dem die Angebote des
Kurortes vermittelt werden.

Mafinahme 3. Bau eines Stadtschwimmbads mit Elementen eines Aquaparks zur Ver-
besserung der Tourismusinfrastruktur in der Stadt, sowie Verbindung
des Angebots mit dem Angebot der Ostseethermen in der Gemeinde
Heringsdorf.

Maflnahme 4. Bereits angefangene Investitionen:

o Ausbau des Jachthafens im Nord-Becken - Bau eines Segelzentrums.
Maflnahme 5.  Bereits angefangene Investitionen:

« Revitalisierung des historischen Kurparks.

Mafinahme 6. Einrichtung eines nationalen Rehabilitationszentrums, in dem professi-
onelle Rehabilitation und Berufsausbildung im Rahmen der zweispra-
chigen Bildung angeboten wird.
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Mafinahme 7. Bau der Tourismusinfrastruktur fiir Badegewdsser auf der Insel Wolin.

Mafinahme 8. Sanierung von oOffentlichen Bereichen, davon auch in historischen
Stadtteilen (Seeviertel, die ul. Hotdu Pruskiego usw.).

Richtung 4.  Entwicklung eines hochwertigen, gemeinsamen Angebots in Anlehnung an das Po-
tenzial Swinoujscie als Hafenstadt.
Mafinahme 1. grenziiberschreitende Zusammenarbeit als Grundlage des Wirtschafts-
wachstums. Schaffung einer gemeinsamen Informationsplattform mit
Daten zu Investitionsgebieten.
Maflnahme 2. Bereits angefangene Investitionen:
« Bau des Vorhafens in Swinoujécie und des Terminals zur Riickverga-
sung von Fliissigerdgas (LNG).
Maflnahme 3. Ausbau der landseitigen Infrastruktur des Féahrterminals.
Mafinahme 4. Sanierung, Umbau und Neubau von Kaianlagen entlang des Winter-
Beckens und der Swineenge.
Mafinahme 5. Bau von Zufahrtsstrafien zu Investitionsgebieten seitens der Insel Use-
dom und Wolin.
Richtung 5. gemeinsame Vermarktung von grenziiberschreitenden Produkten, gemeinsame
Durchfiihrung von Publizititsmafinahmen und Forderung lokaler Attraktionen.
Mafinahme 1. Entwicklung einer gemeinsamen Informationsplattform mit Informati-
onen iiber Hotelunterkiinfte.
Mafinahme 2. ,Kurfahrten®, Nutzung der Fihrverbindungen mit Skandinavien zur
Entwicklung des Gesundheitstourismus sowie des Angebots im Bereich
Wellness & Spa.
Mafinahme 3. Entwicklung einer grenziiberschreitenden Wanderroute
»Kaiserkurorte®.
Mafinahme 4. Forderung einer Segel - Schleife Swinoujécie — Kotobrzeg — Bornholm
— Sassnitz — Swinoujécie.
Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Stadt im nationa-
ZIEL 2. .. .
len und grenziiberschreitenden Kontext
Richtung 1. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Stadt im woiwodschaft-
siibergreifenden und nationalen Kontext.
Mafinahme 1. Modernisierung der Eisenbahnlinie Swinoujécie — Szczecin - Zielona
Gora - Wroctaw (C-E59) zur Erhohung der Betriebsgeschwindigkeit
bis mindestens 120 km.
Mafinahme 2. Einfiihrung einer festen Verkehrsverbindung in Swinoujécie zwischen
den Inseln Usedom und Wolin.
Richtung 2.  Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Stadt im européischen
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Kontext.

Mafinahme 1.  Einfithrungeiner schnellen Eisenbahnverbindung zwischen Swinoujscie
einerseits sowie Szczecin und Berlin andererseits.

Mafinahme 2. Einrichtung einer touristischen Binnenschiffsverbindung Swinoujscie
-Szczecin - Berlin.

Mafinahme 3. Einfithrung einer direkten Busverbindung zwischen dem Flughafen
Heringsdorf und dem Stadtzentrum von Swinoujscie.




3.8. Die Oder - die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem Hintergrund des Okosystems

Mafinahme 4. Einfiihrung einer ganzjiahrigen Flugverbindung zwischen Heringsdorf
einerseits und Krakéw und Warszawa andererseits.

Mafinahme 5.  Erweiterung des Fahrverbindungsangebots um die Strecke Swinoujscie -
- Kopenhagen.

3.8. Die Oder - die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem
Hintergrund des Okosystems

3.8.1. Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.8.1.1. Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mainahmen

Die Wasserstrafle der Oder ist Bestandteil des historischen Verkehrskorridors der Oder, der funktionell
mit Warenaustauschfunktionen in Verbindung steht. Dieser verbindet den Ballungsraum von Szczecin
mit den Hafenstddten der Odermiindung, dem Ballungsraum von Wroctaw und Oberschlesien, sowie -
iiber die Wasserstrafle — Weichsel - Oder mit dem Wielkopolska - Wirtschaftsraum und tiber den Oder-
Havel- Kanal und den Oder-Spree-Kanal - mit dem Berliner Ballungsraum sowie dem westeuropdischen
System der Wasserstraflen.

Der Oder kommt eine wichtige wirtschaftliche, politische und 6kologische Rolle zu. Daher miissen Be-
diirfnisse und Aufgaben des Flusses nicht nur in Bezug auf das Wasser-, Wirtschafts- und Verkehrssystem
Polens definiert werden, sondern die Oder ist auch als eine Verbindungsstelle zwischen Polen und Was-
sersystemen anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union zu betrachten. Aus diesem Grund sollen
Mafinahmen zur Erhaltung und zum Ausbau der Wasserstrafle der Oder mit internationalen Verpflich-
tungen abgestimmt werden und deren Bestandteil sein.

Die Wasserstrafle der Oder ist Bestandteil der geplanten internationalen Wasserstrale nE30 (Uberein-
kommen tiber die HauptbinnenwasserstrafSen von internationaler Bedeutung), mit der die Ostsee mit der
Donau in Bratislava verbunden wird. Die Unterzeichnung des Ubereinkommens durch Polen ist aller-
dings vorerst ausgesetzt.

Die Binnenschiffsfahrt ist einer der wichtigsten Verkehrstriger im Hinterland der Hafenstddte der Oder-

miindung. Daher tragt sie zur Verbesserung ihrer Wettbewerbsfihigkeit gegeniiber anderen Ostseehifen
und gewihrleistet bessere Effizienz der Verkehrsverbindungen mit dem Hinterland.

Das Vorhaben, giinstige Voraussetzungen fiir die Entwicklung der Binnenschiffsfahrt schaffen, ist auch
mit den wichtigsten Leitlinien der Europdischen Gemeinschaft im Bereich des Verkehrs vereinbar.
Durch die Entwicklung der Binnenschiffsfahrt wird die Einrichtung eines sicheren, zuverldssigen und
vielfaltigen Verkehrssystems gewdhrleistet, das mit den Verkehrssystemen anderer Regionen und Mitlied-
staaten der Européischen Union kompatibel ist.
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Tabelle 12. Technische Merkmale der Wasserstrafle der Oder

i
< %2}
Bl2i |5,
L @ i~
SEEEIERE:
2 % % R[8 2 2| Technische Merkmale, welche die

Lfd. | Strecke S| 5 S| &€ & =/ Schiffbarkeit beschrinken

1. Kedzierzynski Kanal von Gli- | 5,9 II II Der Kanal ist zwar schiftbar, aller-
wicki Kanal bis Stickstoff - dings momentan nicht benutzt. Sollte
Werke ,,Blachownia” der Kanal Oder - Donau realisiert

werden, so wire es seine erste Strecke.

2. Gliwicki Kanal von Gliwice | 41,2 II II o Fahrtiefe 1,6 m;
bis Kedzierzyn-Kozle o Schleusen sind nicht lang genug;

o schlechter technischer Zustand der
Schleuse und des Schiffskanals;

3. Die Oder von Kedzierzyn- | 187,1 I11 < III |e Transittiefen sind nicht ausreichend;
inle bis Brzeg Dolny (kana- o schlechter technischer Zustand der
lisierte Oder) Wasserbauanlagen;

4. | Die Oder von Brzeg Dolny | 335,0 II <II | Die Strecke von schlechtesten techni-
bis zur Miindung der Warthe schen und betrieblichen Merkmalen.
(frei flieBende Oder) 90% der Schiftfahrtsperiode betragen

die Tiefginge auf einigen Strecken
weniger als 1,3, was die Schiftfahrt
unmoglich macht. Briickendurch-
fahrtshohen und -breiten sind nicht
ausreichend.

5. Die Oder von der Miindung | 79,4 11 <III | Tiefe und Breite der Wasserstraf3e.
der Warthe bis Ognica

6. Die Oder von Ognica bis| 7,1 Vb < IV | Tiefe und Breite der Wasserstrafle.
Widuchowa

7. |Die Ost-Oder von Widu- | 26,4 Vb Vb
chowa bis zum Durchstich
Klucz-Ustowo

8. |Regalica vom Durchstich| 11,1 Vb <III |Briickendurchfahrtsh6hen und -bre-
Klucz-Ustowo bis zum Dabie iten der Eisenbahn- und Straflen-
See briicken in Szczecin sind nicht ausre-

ichend.

9. Dabie See von der Miindung | 9,5 Vb < Vb [ Tiefe der Wasserstrafle.
des Flusses Regalica bis zur
Grenze mit Meeresgewidssern

10. | West-Oder von  Widu- | 36,6 Vb <HI [Brickendurchfahrtshohen und -bre-
chowa bis zur Grenze mit iten der Eisenbahn- und Straflenbriic-
Meeresgewdssern ken in Szczecin sowie die Straflenbriic-

ke in Gryfino sind nicht ausreichend.

Die bestehenden Beschrankungen der betrieblichen Merkmale der Wasserstrale der Oder, welche auf ei-
nen schlechten technischen Zustand der Wasserbauanlagen zuriickgehen, beeintrichtigen wesentlich die
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Schiffbarkeit des Flusses; in bestimmten Schifffahrtsperioden werden auf manchen Strecken nicht einmal
die Anforderungen der Klasse I/II erfiillt. Zu Merkmalen, welche die Schiffbarkeit der Oder beeintrachti-
gen, gehoren: Tiefe und Breite der WasserstrafSe, Ausrundungshalbmesser, sowie Briickendurchfahrtsho-
hen und -breiten.

Eine entscheidende Rolle fiir die Kohirenz der Wasserstrafle der Oder, den Wasserverkehr der am der
oberen bzw. mittleren Oder gelegenen Region (davon des Seehafens in Szczecin sowie der Wasserstra-
flen im Westeuropa), spielt die Strecke zwischen Brzeg Dolny und der Miindung der Lausitzer Neif3e.
Dieser rund 260 km lange Abschnitt zeichnet sich durch die schlechtesten technischen und betrieblichen
Merkmale aus. Die schwierigste Strecke der Routen befindet sich unter dem Wasserstufe in Brzeg Dolny,
wo die fortschreitende Erosion die Schifffahrt erheblich erschwert. Es wird davon ausgegangen, dass auf
manchen Strecken bis zu 40% der Regelungsbebauung zerstort ist.

Infolge der Umsetzung des ,,Programms fiir die Oder 2006” im Bereich der Binnenschiffsfahrt kann al-
lerdings nur der Stand aus der 1. Hilfte des 20. Jh. wiederherstellt werden; Die Unterzeichnung des AGN
~ Ubereinkommens wiirde dagegen feste Grundlagen fiir die Entwicklung der Binnenschiffsfahrt in Polen
bilden. Zudem konnte damit ein zuverldssiges und vielfiltiges Verkehrssystem geschaffen werden, das ei-
nerseits mit Verkehrssystemen anderer Regionen und Mitliedstaaten der Europdischen Union kompatibel
ist und andererseits den internen Transportbedarf in vollem Umfang abdeckt.

Obwohl die Oder grofitenteils reguliert wurde, bleibt sie immer noch ein Fluss mit grofSen naturraumli-
chen Vorteilen und ein wichtiger 6kologoscher Korridor. Im Tal der Oder befindet sich das grofite Arten-
reichtum der Tier- und Pflanzenwelt in diesem Teil des Mitteleuropas. Die verkehrsbezogene Aktivierung
der Wasserstrafle der Oder soll daher nach dem Konzept der nachhaltigen Entwicklung durchgefiihrt
werden. Damit sollen Chancen fiir die wirtschaftliche Entwicklung der Gebiete an der Oder geschat-
fen werden, bei gleichzeitiger Erhaltung des einzigartigen naturrdumlichen Potenzials. Um die negativen
Auswirkungen der geplanten Investitionen in Wasserbauanlagen auf die Umwelt zu minimieren, sind alle
verfiigbaren technischen und funktionell - rdumlichen Lésungen zu treffen. Die Erzielung eines Konsens
zwischen den Befiirwortern einer Aktivierung der Verkehrsfunktion der Oder und denjenigen, die sich
fiir den Umweltschutz einsetzen, ist die wichtigste Voraussetzung dafiir, dass die betrieblichen Merkmale
der Wasserstrafle der Oder verbessert werden, so dass sie Anforderungen der III. Klasse erfiillen und
kiinftig in das Netz der europdischen Wasserstraflen eingebunden werden.

Eine andere Frage ist die Verbesserung der Wasserqualitit. Laut Einschitzung der Beschaffenheit der
deutsch-polnischen Grenzgewdsser der Lausitzer NeifSe und Oder, die seit 1992 im Rahmen der Deutsch-
Polnischen Grenzgewidsserkommission vorgenommen wird, stellte man fest, dass die Werte von Gesamt-
N, Gesamt-Phosphor, BSB5 (biologischer Sauerstoftbedarf) an den Messstellen entlang der deutsch - pol-
nischen Grenze insgesamt abgenommen haben. Die Verbesserung der Wasserqualitit der Oder wurde
auch durch die Ergebnisse der Uberwachungsmafinahmen bestitigt, die im Jahre 2010 durch die Woi-
wodschaftsinspektorate fiir Umweltschutz in Wroctaw, Gorzéw Wlkp. und Szczecin durchgefiihrt wur-
den. Es wurde dabei eine riicklaufige Tendenz in Bezug auf die Konzentration der wichtigsten Stadtstoffe
verzeichnet (welche fiir die Flusswasserqualitdt entscheidende Rolle spielen), sowie eine deutliche Ten-
denz zur Senkung der Werte von Indikatoren der Eutrophierung.

3.8.1.2. Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030

Laut KPZK 2030 soll im Bereich der Binnenschiftfahrt die Modernisierung der Wasserstraf3e der Oder als
Priorititsaufgabe betrachtet werden. Bei Seeschifffahrt sind dagegen Investitionen zur Verbesserung der
verkehrstechnischen Erreichbarkeit polnischer Hifen von grundlegender Bedeutung fiir die Volkswirt-
schaft (Szczecin, Swinoujécie, Gdansk, Gdynia) am wichtigsten.

Bis 2030 sollen die Wasserstralen in Polen so modernisiert werden, dass sie die Anforderungen der Klasse
III erfillen (insbesondere die Wasserstrafle der Oder auf der Strecke zwischen Gliwicki Kanal bis Szczecin,
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samt Verbindung iiber den Oder - Spree — Kanal und Oder - Havel - Kanal mit Berlin sowie mit dem eu-
ropéischen System der Wasserstrafien), bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung der Strecken, welche die An-
forderungen der Klasse III und hoherer Klassen erfiillen. Wegen der mangelnden Wasserressourcen sowie
des erforderlichen Schutzes der einzigartigen Umwelt, wurden die Planen aufgegeben, die Wasserstraf3e
der Oder zu modernisieren, so dass sie auf der ganzen Liange die Anforderungen der Klasse IV erfiillt.
Ahnliche Konditionalititen und Investitionsmoglichkeiten gelten fiir andere Wasserstraflen: Verbindung
des Einzugsgebiets der Oder mit Bydgoszcz und Gdansk (auf dem Gebiet der sechs Woiwodschaften sind
Programm-, Konzeptions- und Investitionsmafinahmen in Bezug auf die Wasserstrafie der Warthe und
Netze E70 geplant).

Programm fiir die Oder 2006

Das Programm wurde in Form eines Gesetzes im Jahre 2001 genehmigt. Ziel des Programms ist es, ein
integriertes System der Wasserwirtschaft im Einzugsgebiet der Oder einzurichten. Dabei werden sollen
folgende Themenbereiche beriicksichtigt: Hochwasserschutz, Sauberkeit der Gewésser, Nachhaltige Nut-
zung der Wasser-, Umelt- und Kulturressourcen, sowie das Wasserverkehrs. Das Programm umfasst alle
Woiwodschaften im Einzugsgebiet der Oder, dh. beinahe ein Drittel der gesamten Landfldche.

Die grofite Bedeutung fiir den Wasserverkehr haben dabei Investitionen im Bereich der Regelungsbebau-
ung sowie einige Schwerpunkte im Rahmen der Prioritdt ,,Hochwasserschutzanlagen” (vor allem grof3e
Wasserspeicher). Zur Entwicklung der Binnenschifffahrt auf der Oder kann auch indirekt die Prioritat
»Hochwassermonitoring” beitragen.

»Das Programm fiir die Oder 2006” bildet zurzeit die Grundlage fiir Investitionsmafinahmen zur Nutzung
der Wasserstrafle der Oder als Verkehrskorridor. Es wird davon ausgegangen, dass die Umsetzung des
Projekts zur Verbesserung der betrieblichen Merkmale der Oder die betrieblichen Merkmale des Flusses
um mindestens eine Klasse erhoht; Das Ziel fiir kanalisierte und frei flieBende Oder ist es, die Anforde-
rungen der Klasse III zu erfiillen, wobei auch weitere Investitionen moglich sind.

Das Programm nimmt auch auf bestimmte Umweltfragen Bezug. Dabei wird betont, dass das Dokument,
- welches im ganzen Einzugsgebiet der Oder gilt — auf die Erreichung der zwei wichtigsten Ziele im Be-
reich Wasserwirtschaft und Umweltschutz aufgelegt werden muss: einen guten Zustand der Gewiésser und
der direkt von ihnen abhingenden Landokosysteme zu erreichen (nach Anforderungen der Wasserrah-
menrichtlinie), sowie den Erhaltungszustand von Arten und Lebensraumtypen zu verbessern, die nach
Habitat- und der Vogelschutzrichtlinie Schutz geniefien. Im Programm werden auch Mafinahmen zum
Schutz der Umwelt und der Landschaft im Einzugsgebiet der Oder vorgesehen. Dazu gehéren vor allem:
Wiederherstellung der 6kologischen Korridoren der Fliisse sowie Verbesserung der Zustands und Schutz
des 6kologischen Korridors der Oder.

Bewirtschaftungsplan fiir das Einzugsgebiet der Oder

Nach der Wasserrahmenrichtlinie handelt es sich bei den Bewirtschaftungspldnen um ein Raumplanungs-
instrument, das zur Erreichung von Umweltzielen beitragen soll. Die Bewirtschaftungspldne werden in
der Zukunft eine Grundlage fiir die Entscheidungen in Bezug auf den Zustand der Wasserressourcen und
tiber die kiinftigen Grundsitze der Gewisserbewirtschaftung bilden. Die Bewirtschaftungspldane werden
sich nur die Gestaltung der Wasserwirtschaft beeinflussen, sondern sich auch auf sonstige Wirtschaftsbe-
reiche auswirken, die in Planungsdokumenten auf nationaler und regionaler Ebene berticksichtigt wer-
den. Dabei handelt es sich etwa um die Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes, Entwick-
lungsstrategien der jeweiligen Woiwodschaften, sowie Raumbewirtschaftungsspline der Woiwodschaften.

Nach Verpflichtungen, die den Mitgliedstaaten der EU auferlegt wurden, ist der gute Zustand der Oberfla-
chengewdsser und das gute Potenzial in drei Raumplanungsphasen 2015/2021/2027 zu erreichen. Die Be-
wirtschaftungsplane fir die Einzugsgebiete werden durch den Présidenten des Landesamt fiir Wasserwirt-
schaft (Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej) in Abstimmung mit dem fiir die Wasserwirtschaft zustdndigen
Minister erstellt und aktualisiert. Die Bewirtschaftungspline fiir die Einzugsgebiete werden anschlieflend
durch den Ministerrat genehmigt und im Gesetzblatt der Republik Polen ,,Monitor Polski” veréffentlicht.
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Bei dem Bewirtschaftungsplan fiir das Einzugsgebiet der Oder handelt es sich um das Ergebnis der Arbei-
ten, die in der ersten Raumplanungsphase stattfanden; eine besondere Rolle kommt dabei der Zusammen-
fassung der Mafinahmen zu, die im Wasser- und Umweltprogramm des Landes vorgesehen sind. Diese
Mafinahmen sollen im Einzugsgebiet durchgefithrt werden mit dem Ziel, die Wasserqualitit in allen Ge-
wissern bis 2105 (und in begriindeten Fillen zu einem spéteren Zeitpunkt) zu erhalten bzw. zu verbessern.
Sie beziehen sich sowohl auf konkrete Investitionsprojekte, als auch auf Instrumente mit einem adminis-
trativen, wirtschaftlichen, wissenschaftlichen Charakter sowie Informations- und Bildungsinstrumente.

In dem Bewirtschaftungsplan fiir das Einzugsgebiet der Oder wird der 6stliche Teil der Insel Usedom als
bedroht betrachtet. Grund dafiir ist Nichterreichung des guten mengenmaéfliigen und chemischen Zu-
stands des Grundwassers wegen der iiberméafliigten Grundwasserentnahme bei begrenzten Ressourcen
und Aszension von Meerwasser. Es wurde festgestellt, dass der gute Zustand der Gewisser in der Raum-
planungsphase bis 2015 nicht erreicht werden kann; Daher wurde die Frist bis 2021 verlangert. Allerdings
unter der Voraussetzung, dass bestimmte MafSnahmen ergriffen werden, Die beziehen sich auf die nach-
haltige Nutzung von Trinkwasser, Erkundung und Dokumentierung von alternativen Wasserquellen auf
dem Land in einem Umkreis von 100 km sowie Uberpriifung von Genehmigungen fiir die Grundwasse-
rentnahme, die nach dem geltenden Wasserrecht erteilt wurden.

Laut der Studie ,,Einschitzung des Bedarfs und der Priorititen in Bezug auf die Verbesserung der morpho-
logischen Kontinuitat der Fliisse im Einzugsgebiet im Kontext des guten Zustands und des 6kologischen
Potenzials JCPW?” (2010) befinden sich auf dem behandelten Gebiet wichtige und besonders wichtige
Wasserlaufe fiir Erhalt der morphologischen Kontinuitit, vor allem fiir die Wasserlebewesen (Fischfauna)
und abiotische Elemente. Weist ein Fluss keine morphologische Kontinuitit aus, so ist die Migration der
Wasserlebwesen nicht méglich bzw. sehr erschwert; so ist fiir Fische die morphologische Kontinuitét des
Flusses nicht nur Lebensgrundlage, sondern auch Voraussetzung fiir den Erhalt/die Riickfithrung der
Population auf ein geeignetes Maf3.

3.8.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Entwicklungsstrategien der Woiwodschaften

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie wird das Odertal u.a. als das Gebiet mit gro-
fen naturrdumlichen Vorteilen bezeichnet, in dem Programme fiir die touristische Nutzung des Flusses
und der umliegenden Gebiete umgesetzt werden kénnen. Zudem wird es darauf verwiesen, dass es sich
dabei um ein besonders wichtiges Gebiet wegen seiner erheblichen Potenziale im Bereich Wirtschaft und
Verkehr handelt. In der Entwicklungsstrategie wurden der Flussinfrastruktur folgende Aufgaben zuge-
wiesen: Schutz vor extremen Wasserfliissen, Entwicklung des Binnenverkehrs, Erhohung des Anteil der
erneuerbaren Energien am gesamten Energieverbrauch, sowie Forderung des Wassertourismus.

Ziel 1. Nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.

Ziel 4: Umweltschutz, effiziente Nutzung der Ressourcen, Anpassung an Klimawandel sowie Verbesse-
rung der Sicherheit.

Makrobereich: Infrastruktur.

Priorititsaufgaben:

o Verbesserung der Verkehrsqualitit und der Verkehrsstandards (Strafen-, Eisenbahn-, Flug- und
Binnenschiffsverkehrs).

» Verbesserung der Wettbewerbsfihigkeit der Binnenschifffahrt.

Vorhaben:

» Nutzung der Wasserstraflen, insbesondere der Oder, fiir den touristischen Schiffsverkehr und den
Passagierschiffsverkehrsdienst sowie fiir den Wasserverkehr.

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie wurde konstatiert, dass eine der wichtigsten
Entwicklungschancen der Woiwodschaft sei die Modernisierung der Wasserstrale der Oder, so dass sie
die Anforderungen der IV. Klasse der Schiffbarkeit erfiillt.
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In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie werden die Chancen auf die Verbesserung der
Schiftbarkeit der Oder in der Umsetzung eines umfangsreichen, bereits im Jahre 2002 eingeleiteten Pro-
gramms, gesehen. Dieses sieht die Modernisierung der Wasserstrafle der Oder vor und deren Anpassung
an die mindestens III. Klasse der Schiftbarkeit vor. Eines der strategischen Ziele des Dokuments ist der
Ausbau des Wasserverkehrs durch:

o Forderung der Modernisierung der Wasserstrafle der Oder E30 sowie der geplanten internationalen
Wasserstrafle E70 (Warthe und Netze) auf dem Gebiet der Woiwodschaft und Zusammenarbeit in
diesem Bereich mit anderen Woiwodschaften.

o Schaffung von Voraussatzungen dafiir, dass die Fliisse auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie
eine wichtige Rolle im Giiter- und Personenverkehr (Fremdverkehr) spielen, sowie in das System der
europdischen Binnenwasserstrafien eingebunden werden.

o Unterstiitzung der an Fliissen liegenden Gemeinden bei ihren Bemiithungen, die Flussinfrastruktur,
sowie Hifen und Anlegestellen zu bauen.

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie werden keine eindeutige Angaben zu
Leitlinien fiir die Erhaltung und den Ausbau der Wasserstrafie der Oder gemacht.

In den Raumbewirtschaftungsplinen der Woiwodschaften wird die Oder als der wichtigste 6kologische
Korridor und die wichtige Kommunikationsachse bezeichnet.

Woiwodschaft Dolno$laskie:

a) Erfillung der Anforderungen der III. Klasse der Schiffbarkeit (Brzeg Dolny — Miindung der Warthe).
Die Modernisierung des Frachtverkehrs mit Binnenschiffen soll dabei in Ubereinstimmung mit den
im Odertal geltenden Naturschutzregelungen erfolgen. Dies soll durch folgende Mafinahmen erreicht
werden:

o Ausbau und Modernisierung der Infrastruktur an der Oder, davon Fertigstellung der Wasserstufe
in Malczyce, Modernisierung der Wasserstufe in Brzeg Dolny, Wiederautbau und Modernisierung
des Schiftfahrtsweges auf der Oder, davon Wiederaufbau der Regelungsbebauung und
Schiffbarmachung der Strecken, auf denen Einschriankungen des Schiffsverkehrs beobachtet
werden, Sicherung der Ufer, Bau eines Wasserspeichers in Kamieniec Zabkowicki, sowie Bau und
Umbau der neuen Briicken tiber die Oder, so dass sie die Anforderungen der IV. Klasse erfiillen
(Briickendurchfahrtshéhe von mindestens 5,25 m).

o Ausbau der Hifen an der Oder zur Ermdglichung einer modernen Bedienung von Passagier- und
Giiterschiffen - Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Glogéw (logistisches Zentrum),

e Modernisierung der Schleusen und bestehender Stauanlagen an der kanalisierten Oder von der
Grenze mit der Woiwodschaft Opolskie bis Brzeg Dolny).

b) Starkung der naturraumlichen Potenziale sowie touristische Nutzung des Odertals durch die Schaffung
eines Landschaftsparks im Tal der Fliissse Oder und Ofawa, sowie Schutz des 6kologischen Korridors
im Odertal.

Woiwodschaft Lubuskie:

a) Wiederherstellung der Schiftbarkeit der gesamten internationalen Wasserstrafle der Oder E-30 (davon
auch fiir den touristischen Verkehr in Verbindung mit Wasserstraf3en in Deutschland), sowie Erfiillung
der Anforderungen der IV. Klasse der Schiftbarkeit in einer lingeren Perspektive.

b) Verbesserung der Infrastruktur der Hifen an der Oder: in Nowa S6l (Wirtschaftszone, geplanter Stand-
ort fir einen intermodalen Verkehrsknoten), Cigacice, Kostrzyn nad Odra (intermodaler Verkehrs-
knoten), Stubice, Bytom Odrzanski und Krosno Odrzanskie.

¢) Schutz des Odertals des eines 6kologischen Korridors von internationaler Bedeutung, Erweiterung der
Natura 2000 Gebiete um das Odertal bei Krosno, sowie Vereinheitlichung des bestehenden Systems fiir
Schutzgebiete.

198



3.8. Die Oder - die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem Hintergrund des Okosystems

Woiwodschaft Zachodniopomorskie:

a) Modernisierung der Wasserbauanlagen zur Erfillung durch die Wasserstraf3e der Oder der Anforde-
rungen der IV.- V. Klasse der Schiffbarkeit auf der Strecke Szczecin — Hohensaaten (gleiche betriebliche
Merkmale wie der Oder-Havel-Kanal), sowie der III. Klasse auf der Strecke Hohensaaten — Kostrzyn,

b) Modernisierung des Wasserknotenpunktes von Szczecin (Umbau der Briicken),
c) Integration des Seeverkehrs mit dem Binnenschiffsverkehr,
b) Bau eines Binnenhafens in Szczecin, der mit dem Seehafen integriert werden soll,

e) Verbesserung des Stands und des Schutzes des internationalen 6kologischen Korridors der Oder und
des Stettiner Haffs.

Entwicklungsstrategien fiir den Verkehr

Woiwodschaft Dolnoslaskie:

Die Entwicklungsstrategie des Binnenschiffsverkehrs fiir die Woiwodschaft Dolnoslgskie sieht eine Erwei-
terung und Ergénzung des ,,Programms fiir die Oder 2006” vor; einige Aufgaben im Rahmen des genann-
ten Programms, die Bezug auf Wasserbauanlagen nehmen, wurden in die vorgeschlagene Entwicklungs-
strategie des Binnenschiffsverkehrs bis 2015 aufgenommen.

Die Entwicklungsstrategie sieht eine vollstindige Umsetzung des ,,Programms fiir die Oder 2006 ” vor.
Dies gilt insbesondere fiir die Schwerpunkte Hochwasserschutz, Wasserverkehr, Forderung des kombi-
nierten Verkehrs (vor allem Container-Frachtdienste) in Verbindung mit logistischen Zentren, in denen
Dienste derart abgewickelt werden konnen, Entwicklung der logistischen Zentren fiir den Binnenschiffs-
verkehr, so dass die Kooperation zwischen unterschiedlichen Verkehrstragern moglich wird.

Die Umsetzung des Programms stellt eine erforderliche Mindestvoraussetzung dafiir, dass die Binnen-
schiffsfahrt auf der Oder ihre urspriingliche Bedeutung wiedergewinnt. Zudem ist davon die Entwicklung
und praktische Anwendung der Technologien im Bereich der Binnenschiffsfahrt (Forschungsprojekt zu
Schubverbanden INBAT, Ro-Ro Verbindungen, See- und Flussverkehr, Flussinformationssystem RIS), so-
wie Eibindung der Binnenschiffsfahrt in die Logistikkette abhingig. Dies ermdglicht im Endeffekt allen
Beteiligten, sich in die Entwicklung der Wasserstrafle der Oder (einer Wasserstrafle von internationaler
Bedeutung) aktiv zu engagieren.

Woiwodschaft Lubuskie:

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie bis 2015 wird davon ausgegangen, dass die
Fliisse und andere Wasserldufe eine erhebliche Rolle iibernehmen sollen. Zudem wird dafiir plddiert, die
Wasserstraflen in Polen in das einheitliche System der Binnenwasserstrafien Europas einzubinden. Die
geplanten MafSnahmen umfassen zudem die Modernisierung der Wasserstrafie nach Anforderungen des
»Programms fiir die Oder 2006”, des AGN - Ubereinkommens und des bilateralen deutsch — polnischen
Abkommens, sowie Modernisierung der Hafen und Anlegestellen, Verbesserung der verkehrstechnischen
Erreichbarkeit, Umbau der Briicken, Festlegung der Stellplétze fiir Schleppkidhne im Winter und Umset-
zung anderer Projekte. Gefordert sollen auch Mafinahmen, die auf die Unterzeichnung des AGN - Uber-
einkommens durch Polen abzielen. Mit der Unterzeichnung des genannten volkerrechtlichen Vertrags
wird die Oder in das internationale Netz der Wasserstralen eingebunden und wird zum Bestandteil der
paneuropdischen Verkehrskorridore. Es ist auch geplant, den Anteil des Binnenschiffsverkehrs bei der
Befriedigung der Nachfrage nach Verkehrsdiensten in der Woiwodschaft zu insgesamt zu steigern, sowie
geeignete Anlieferungs- und Abgabestellen fiir Schleppschiffe einzurichten.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie:

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie bis 2020 wurde der Umfang der
erforderlichen Investitionen auf der niederen Oder in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie festgelegt.
Dabei handelt es sich um: Investitionen auf den Wasserstraflen des Wasserknotenpunktes von Szczecin,
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Modernisierung des Wasserknotenpunktes von Szczecin, sowie Investitionen zur Umsetzung des harmo-
nisierten Flussinformationssystems (RIS) auf der niederen Oder. Investitionsarbeiten auf Binnenwasser-
strafSen des polnischen Teils des deutsch - polnischen Grenzraums werden bis 2025 dauern und werden
von jeweiligen Parteien aus eigenen Mitteln finanziert. Bis 2025 soll eine Transittiefe von 1,8 m erreicht
werden. Der Aufgabenbereich in Bezug auf die Wasserbauanlagen ergibt sich aus dem ,,Programm fiir die
Oder 2006” und stimmt mit dem genannten Programm iiberein.

3.8.1.4. Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse
» Umsetzung des ,,Programms fiir die Oder 2006”, o jahrelange Investitionsversaumnisse,

« giinstige geographische Lage der Wasserstrafe « Der technische Stand der Wasserbauanlagen

der Oder im multimodalen Verkehrskorridor
Nord - Siid CETC), Verbindungen mit dem eu-
ropéischen Netz der Binnenwasserstraf3en; durch
die Entwicklung der Schiffsbinnenfahrt konnten
wirtschaftliche Verflechtungen zwischen der
Woiwodschaft Dolno$lgskie und anderen Re-
gionen an der Oder (davon Oberschlesien) mit
den Mitgliedstaaten der Européischen Union ge-
starkt werden.

potenziell erhebliche Bedeutung der Fracht-
schifffahrt und des Passagierschiftsverkehrs fiir
die wirtschaftlichen Aktivierung der Gebiete an
der Oder (Gemeinden und Stadte),

potenzielle Kapazititen der Wasserstrale der
Oder - die Rolle der Schiffsbinnenfahrt bei der
Beseitigung der Engpiésse bei anderen Verkehr-
stragern,

Die Binnenschiffsfahrt eignet sich besonders gut
zur Beforderung der tibergrofien Ladungen, der
zerbrechlichen Waren, sowie der Gefahrstoffe
und Containers,

Energieeffizienz und geringe Befoérderungsko-
sten,

Zugang der Binnenschiffsfahrt zu den Hifen
Szczecin-Swinoujs’cie, was zur Entwicklung des
Binnen- und Seeverkehrs beitragen kann,

Kooperation in jeweiligen Bereichen in Bezug auf
die Grenzoder, sowie Aufteilung der Kompeten-
zen nach den deutsch - polnischen Abkommen
im Bereich der Wasserwirtschaft und der Schif-
fstahrt, sowie Genehmigung anderer Leitlinien,
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wird immer schlechter. Hafenanlagen an der
Oder sind zerstort, Auflandung der Wasserstrafle
und der Hifen, Verzégerungen bei Investitionen,
sowie Mangel an einem ganzheitlichen Plan fiir
Sanierungs- und Modernisierungsarbeiten,

kein Geld fiir Ausfithrung der Arbeiten im Bere-
ich der Wasserbauanlagen,

Streuung der Kompetenzen auf zentraler Ebene
in Bezug auf die Entwicklung der Oder, was sich
in einer fragmentarischen Betrachtung der Pro-
bleme des Flusses ausdriickt.

mogliche Konflikte mit Naturschutzgebieten
(Nationalpark, Landschaftsparks, geschiitzte
Landschaften, Natura 2000 Gebiete, 6kologi-
scher Korridor des Odertals),

Es besteht kein deutsch - polnisches Konzept
fir die Regulierung der Grenzoder, sowie kein
deutsch - polnisches Abkommen, die eine prak-
tische Umsetzung eines solchen Konzeptes er-
moglichen wiirde,

die geltende Klassifizierung der Binnenwasser-
straflen nach der Verordnung des Ministerrats
(Dz.U.02.77.695) entspricht nicht dem tatsdchli-
chen Sachverhalt; Es wurden keine Investitions-
und Modernisierungsmafinahen eingeleitet.
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Entwicklungspotenziale Entwicklungshemmnisse

o deutsch - polnisches Abkommen (die Verhan-
dlungen sind noch nicht abgeschlossen), in dem
formell-rechtlich und materiell drei Themenbe-
reiche geregelt werden: Anpassung der Regulie-
rungsbebauung auf der Grenzstrecke der Oder,
Vertiefung der Fahrrinne im Dabie - See, sowie
Verbindung des Hafens in Schwedt mit der Ost-
see fir die Zwecke der See- und Binnenschif-
tsverkehr als die Grundlage fiir Umsetzung von
praktischen Mafinahmen.

3.8.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1.

Die Wasserstraf$e der Oder als Kommunikationsachse des Grenzraums

Richtung 1.

Richtung 2.

Modernisierung der Regelungsbebauung auf der Oder zur Gewihrleistung der
Schiffbarkeit der Wasserstraf3e auf der Strecke Warthemiindung - Szczecin.

Mafdnahme 1.

Mafinahme 2.

Mafinahme 3.

Mafinahme 4.

Modernisierung der Wasserbauanlagen zur Erfiillung durch die Was-
serstrafle der Oder der Anforderungen der IV.- V. Klasse auf der Stre-
cke Szczecin - Hohensaaten (gleiche betriebliche Merkmale wie der
Oder-Havel-Kanal), sowie der III. Klasse auf der Strecke Hohensaaten
- Kostrzyn nad Odra.

Modernisierung des Wasserknotenpunktes von Szczecin:
« Umbau der Gleitschienen auf der Zugbriicke iiber den Fluss Regalica,
733,7 Kilometer,

« Umbau der Briicken: Eisenbahn- und Straflenbriicke iiber die West-
Oder sowie der Eisenbahnbriicken iiber die Fliisse Regalica und Par-
nica,

« Sicherung der Ufer auf der Strecke zwischen der Miindung des Flusses
Dabska Struga in den Fluss Regalica,

o Sicherung der Ufer der West — Oder,

o Umsetzung des Flussinformationssystems (RIS) auf der niederen
Oder.

Integration des Seeverkehrs mit dem Binnenschiffsverkehr, Bau eines

Flusshafens in Szczecin, der mit dem Seehafen integriert werden soll.

Modernisierung des Uberwachungs- und Kommunikationssystems
entlang der Grenzoder und der niederen Oder, um ein reibungsloses
Eisbrechen zu gewihrleisten und die Fahrrinne frei von Eis zu halten.

Modernisierung der Regelungsbebauung auf der Oder zur Gewihrleistung der III.
Klasse der Schiftbarkeit der Wasserstrafle auf der Strecke Warthemiindung - Gliwi-

ce.
Mafinahme 1.

Wiederherstellung, Modernisierung und Ausbau der Wasserbauanlagen
auf der Oder, davon:

o Fertigstellung der Wasserstufe in Malczyce,

« Modernisierung der Schleusen und bestehender Stauanlagen im Gli-
wicki — Kanal und an der kanalisierten Oder,
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MafSnahme 2.

Mafinahme 3.

MafSnahme 4.

Mafinahme 5.

» Wiederaufbau, Umbau und Modernisierung der Regelungsbebauung
an der frei flieflenden Oder,

« Bau eines Wasserspeichers in Kamieniec Zabkowicki,

« Modernisierung der Wasserstufen: Ujscie Nysy, Brzeg Dolny, Chré-
$cice

« Fertigstellung des Wasserspeichers Racibdrz als Hochwasserschutz-

speicher, der zur Verbesserung der Schiffsverkehrsbedingungen durch
die Ausgleichung des Niedrigwassers genutzt wird,
Umbau und Bau neuer Briicken iiber die Oder, so dass die Anforderun-
gen der I'V. Klasse erfiillt werden.

Ausbaus der Hifen an der Oder zur Ermoglichung einer modernen Be-
dienung von Passagier- und Giiterschiffen. Dabei handelt es sich um die
Héfen: Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Glogéw, Bytom Odrzanski,
Nowa S6l, Krosno Odrzanskie, Stubice, Kostrzyn nad Odra.

Umgestaltung der folgenden Binnenhdfen in logistische Zentren:
Glogdéw, Nowa S6l, Kostrzyn nad Odra.

Erarbeitung und Umsetzung eines Plans fiir die Erhéhung des Wasser-
spiegels fiir die Zwecke der Binnenschiffsfahrt auf der Grundlage der
bestehenden und geplanten Wasserspeichern im Einzugsgebiet der
Oder, sowie fiir die Uberwachung des Mindesttiefgangs.

Bereits angefangene Investitionen:
« Bau einer Wasserstufe in Malczyce,

« Modernisierung des Wasserknotenpunktes von Wroctaw.

ZIEL 2:

Okologischer Korridor der Oder

Richtung 1.
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Erhaltung der naturraumlichen Vorteile des Odertals.

MafSnahme 1.

Maf$nahme 2.

Mafinahme 3.

Mafdnahme 4.

Kohirenz zwischen Naturschutzgebieten im Odertal:
o Einrichtung eines Landschaftspark Wroctaw — Ofawa,
o Schaffung eines Natura 2000 Gebiets - Odertal bei Krosno.

Verbesserung der Zustands und Schutz des 6kologischen Korridors der
Oder:

o Wiederherstellung und Schutz von Natur-, Kultur/ und Landschaft-
sressourcen,

o Schutz der Lebensrdaume und Arten,

» Wiederherstellung des 6kologischen Korridors der Oder und ihrer
Nebenfliisse unter der Beriicksichtigung des Hauptzieles, dh. Moder-
nisierung der Wasserstrafe der Oder.

Uberwachung und Beurteilung des Umweltstandes im Einzugsgebiet
der Oder.

Erarbeitung der Pline fiir den Schutz der Nationalparks, Naturschutz-
reservate und Landschaftsparks, sowie Erarbeitung der Entwiirfe fiir die
Umsetzung von Schutzmafinahmen auf Natura 2000 Gebieten im Hin-
blick auf die geplanten Investitionen zur Schiffbarmachung der Oder
sowie Hochwasserschutzmafinahmen, die sich aus dem ,,Programm fiir
die Oder 2006“ ergeben.
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Mafinahme 5. Stirkung der naturrdaumlichen Struktur der Stidte in Verbindung mit
okologischen Flusskorridoren.

Mafinahme 6. Gemeinsame Losung von Konflikten zwischen Umweltschutz und dem
geplanten Ausbau von Wasserbauanlagen.

Richtung 2.  Schutz und Verbesserung der Wasserqualitit der Oder.

Mafinahme 1. Umsetzung des ,,Nationalen Plans fiir die Behandlung von kommuna-
lem Abwasser” - bis 31. Dezember 2015 soll die Gesamtbelastung aus al-
len kommunalen Abwasserbehandlungsanlagen, sowohl von Phosphor
insgesamt als auch von Stickstoff, um jeweils 75 % verringert werden.

Mafinahme 2. Nachhaltige Nutzung der Wasserressourcen:

o Forderung der Wasserretention sowie Umsetzung der Pléne fiir kleine
Retention,

o Verbesserung der Effizienz bei der Nutzung von Gewdssern, davon
Verbesserung der Uberwachungsmafinahmen in Bezug auf die Nut-
zung der Gewidsser.

Maf3nahme 3. Steigerung der Selbstreinigungskraft von Fliissen:

o Schutz der Vegetation auf lokalen 6kologischen Korridoren der Fliis-
se,

o Schutz der Miander und der Altwisser,

« Kontrollierte Flutung der gewéhlten Teile der Téler.
Getdtigte grenziiberschreitende Investitionen:

« Kldranlage Gubin / Guben,

« Klidranlage Swinoujscie / Ortschaften auf dem deutschen Teil der Insel
Usedom.

Bereits angefangene Investitionen (bis 2015):
« 263 Priorititsaufgaben im Bereich Kanalisation, davon: WZ - 72,
WL - 61,WD - 130;

o 61 Nicht - Prioritidtsaufgaben im Bereich Kanalisation, davon: WZ -
23, WL -9, WD - 29;

3.9. Grenziiberschreitende Infrastruktur - und Kommunikationsverbindungen
- Kohirenz und riumliche Erreichbarkeit

3.9.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.9.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Malinahmen

Die westliche Grenze der Woiwodschaften Zachodniopomorskie, Lubuskie und Dolno$laskie ist zugleich
die Staatsgrenze der Republik Polen. Diese Tatsache bedingt die Bedeutung und die Rolle von grenziiber-
schreitenden Infrastruktur- und vor allem Kommunikationsverbindungen auf der Achse Nord - Siid.
Wichtig ist auch der geschichtliche Hintergrund. Nach 1945 wurde das System durch unterschiedliche
Gesetze und volkerrechtliche Vertrage geregelt. Nach der Wende, Anfang 90-er Jahre, wurde die Art der
bestehenden und geplanten Grenziiberginge, sowie Art des grenziiberschreitenden Verkehrs und der Ab-
fertigungsstellen durch das Abkommen vom 6. November 1992 zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Republik Polen {iber Grenziibergange und Arten des grenziiber-
schreitenden Verkehrs geregelt.
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Die grenziiberschreitenden Verflechtungen énderten sich extrem mit dem EU - Beitritt Polens und mit
Inkrafttreten des Schengener Abkommens am 21. Dezember 2007 (am 30. Mérz 2008 an den Grenziiber-
gangsstellen fiir den Luftverkehr). Der im Schengener Abkommen vorgesehene freie Personenverkehr
im sog. Schengen Raum gilt nicht nur fiir Angehorige der Unterzeichnerstaaten, sondern auch fiir Dritt-
staatsangehorige, fiir welche keine Visumpflicht besteht sowie fiir Inhaber eines Schengen - Visums. Ehe-
malige Grenziiberginge (insbesondere Straflen-, Eisenbahn- und Flussgrenziiberginge) verloren damit
ihre urspriingliche Funktion und zwar mit allen Folgen und Beschrinkungen, die sich daraus ergeben.
Die Folgen dieser Veranderungen sind vor allem unmittelbar an der Grenze, aber auch in einem breiteren
Kontext gut sichtbar. Die Anlagen an den Grenziibergangen werden schrittweise beseitigt bzw. neuen Nut-
zungszwecke zugefithrt. Auch Beschrankungen, die sich aus raumplanerischer Ansitzen bei ehemaligen
Grenziibergangen ergeben, verlieren mit der Zeit ganz an Bedeutung.

Fiir die Art des Verkehrs ( z.B. Personenverkehr, Warenverkehr, Radfahrer, Fuf3gianger) sind heute ein-
schldgige Regelungen entscheidend, die sich aus bestimmten Klassen und Kategorien der Straflenverbin-
dungen und des technischen Stands der Infrastruktur ergeben (z.B. technischer Zustand und mdogliche
Belastung von Briicken, die ein wichtiger Bestandteil des Straflen- und Eisenbahnnetzes bilden).

Was den behandelten Grenzraum angeht, sind die Verkehrsanlagen auf der Achse Nord - Siid von erst-
rangiger Bedeutung. Zudem werden sie durch die Infrastruktur auf der Nord - Siid Achse ergéanzt, dh.
die Autobahnen A2, A4, A6 und A18, Schnellstraflien S6, S8 (A8), sowie Eisenbahnlinien Nr. 3, 14, 132,
203, 275, 282 und 351. Unter sonstigen infrastrukturellen Verflechtungen von internationaler, grenziiber-
schreitender und iiberregionaler Bedeutung sind vor allem LPG - Terminal in Swinoujscie, Elektrizitits-
netze, davon insbesondere Hochspannungsnetze und Brennstoff-Fernleitungen, von Bedeutung.

e 200-kV-Doppelleitung Krajnik - Vierraden400,
« Die Erdolleitung Freundschaft Russland - Polen (Ptock) — Deutschland (Schwedt).

3.9.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030

Ziel der nationalen Raumordnungspolitik im Bereich des Verkehrssystems ist vor allem die Verbesserung
der verkehrstechnischen Erreichbarkeit des Landes auf unterschiedlichen Raumplanungsebenen. Damit
dieses Ziel tatsdchlich erreicht werden kann, sind Investitionspriorititen im Verkehrssektor - die in nati-
onalen mittel - und langfristigen Strategiedokumenten festgelegt wurden - mit EU-Leitlinien fiir die Ent-
wicklung des Transeuropéischen Verkehrsnetzes abzustimmen. Den Vorrang haben dabei Verkehrsinves-
titionen, die auf Verbesserung der internen und externen Erreichbarkeit des Landes abzielen, sowie einen
Zusatznutzen durch die Gewiéhrleistung der Kohidrenz des Verkehrssystems im Rahmen der nachhaltigen
Entwicklung bringen. (...)

Das wichtigste Ziel der KPZK 2030 ist die Schaffung eines effizienten Schnellstraflennetzes (Autobahnen
und/ Schnellstrafien) bis 2030. Damit sollen geeignete Verkehrsverbindungen gewidhrleistet werden zwi-
schen wichtigsten Stiddten des Landes und dem Ausland, sowie den européischen Metropolen (Berlin,
Prag, Wien, Bratislava und Budapest). Erginzt wird dieses Netz durch die Autobahnumfahrungen von
Wroctaw und Szczecin (nach 2030). (...)

Vorrangig werden auch Projekte behandelt, mit denen das polnische Verkehrssystem im Rahmen des
Transeuropéischen Verkehrsnetzes horizontal integriert wird. (...)

Dies gilt vor allem fiir den Bau einiger Eisenbahnstrecken in Nordwestpolen, sowie fiir die Weiterentwick-
lung der wichtigsten Eisenbahnverbindungen mit Deutschland, Tschechen und der Slowakei.

Im Bereich der grenziiberschreitenden Verbindungen wurden auf der Regierungsebene folgende Doku-
mente unterzeichnet:

o Internationales Ubereinkommen iiber die Zusammenarbeit im Bereich des Eisenbahnverkehrs,

» zwischenstaatliches Abkommen tiber die Weiterentwicklung der Eisenbahnverbindungen der Eisen-
bahnlinie E20 und E30,
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« zwischenstaatliches Abkommen tiber die Entwicklung der Eisenbahnverbindung Berlin - Szczecin

Investitionsprioritiaten umfassen den Ausbau von Straflen und Eisenbahnlinien auf folgenden Strecken:
Gdansk - Szczecin - Staatsgrenze, Wroctaw — Walbrzych - Jelenia Géra - Zgorzelec, Warszawa — Etk -
Wroctaw - Briinn, sowie Bau eines Fihriibergangs auf die Insel Usedom (Swinoujscie).

Es sind auch Mafinahmen geplant zur Integration der Verkehrsinfrastruktur mit technischer Infrastruk-
tur, davon insbesondere mit Telekommunikations-, Energieinfrastruktur, sowie mit Infrastruktur fiir Ab-
wasser- und Abfallentsorgung.

Die Landesstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020: Regionen, Stidte und lindliche Riume

In der KSRR wurden zudem Mafinahmen zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit polnischer Regionen
vorgeschlagen. Dazu sollen qualitative Verkehrsverbindungen (Autobahnverbindungen, Schnellstra3en,
modernisierte Eisenbahnlinien, Hochgeschwindigkeitsstrecken und Luftverkehrsverbindungen) geschaf-
fen werden. Die genannten Mafinahmen sollen in erster Linie auf die Verbesserung der nationalen und
kontinentalen Verkehrsverbindungen zwischen allen wichtigsten Wirtschaftsstandorten in Polen (Haupt-
stadte der Woiwodschaften) abzielen, sowie die Qualitit der Verkehrsverbindungen zwischen den wich-
tigsten polnischen Wirtschaftsstandorten und Stddten in der Europdischen Union, sowie auf sonstigen
Verkehrsrouten insgesamt zu steigern. Eine solche Strategie fiir die raumliche Entwicklung des Verkehrs-
netzes wird zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Regionen (davon auch der funktionellen Réu-
me) beitragen und die rdumliche Kohérenz des Landes verbessern.

Strategie fiir die Entwicklung des Verkehrs bis 2020 ( mit Perspektiven bis 2030)

Hauptziel: Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit und der Sicherheit im Verkehr, sowie
Steigerung der Effizienz im Verkehrssektor durch die Schaffung eines kohérenten, nachhaltigen und
freundlichen Verkehrssystems im nationalen, europiischen und globalen Kontext.

Strategisches Ziel:
1. Schaffung eines integrierten Verkehrssystems.

2. Schaffung von Voraussetzungen fiir das reibungslose Funktionieren der Verkehrsmirkte und Entwick-
lung effektiver Beforderungssysteme.

Eine unbedingte Voraussetzung fiir Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit in Polen ist die
Integration der wichtigsten Verkehrstriger (Eisenbahn-, Straflen-, See-, Luft- und Binnenschiftverkehr,
die gemeinsam als ein integriertes Verkehrssystem betrachtet werden sollen). Damit das Hauptziel bis
2020 und in den nichsten Jahren erreicht werden kann, wurden folgende spezifischen Ziele definiert:

Spezifische Ziele:

o Schaffung einer modernen und kohédrenten Verkehrsinfrastruktur,

o Verbesserung der Organisation und der Steuerung des Verkehrssystems,

o Sicherheit und Zuverlassigkeit,

o Minderung negativer Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt,

o Erarbeitung eines verniinftigen Modells fiir die Finanzierung der Infrastrukturinvestitionen.

Aus einem so komplizierten System von Zielen ergibt sich, dass die Umsetzung der Strategie fiir die Ent-
wicklung des Verkehrs (SRT) nach dem Subsidiarititsprinzip zu erfolgen hat. Dies bedeutet, dass detail-
lierte Plane sind auf unteren Entscheidungsebenen zu erarbeiten.

Folgenden Priorititen fiir die Investitionen im Bereich Modernisierung und Aufbau der Infrastruktur
wurden festgelegt:

1. Entwicklung von effizienten Verkehrsverbindungen zwischen den Hauptstidten der Woiwodschaften
und den wichtigsten Stddten im In- und Ausland.

2. Entwicklung eines internen Verkehrssystems fiir funktionelle Riume der Stadte (FUA) und dessen Ver-
netzung (planfreie Kreuzungen, Umfahrungen, 6ffentlicher Nahverkehr).
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. Entwicklung von Verkehrsverbindungen zwischen subregionalen Zentren und landlichen Raumen ei-

nerseits sowie Stadten und Hauptstidten der Woiwodschaften andererseits. Verbesserung der lokalen
Verkehrsverbindungen.

. Starkung von Verkehrsverflechtungen zur Sicherung der Verbindung zwischen Hauptstadten der Woi-

wodschaften und Gebieten mit speziellen Vorteilen und Wachstumspotenzialen (Tourismus, Industrie,
Kultur, Umwelt, usw. ).

. Entwicklung von Verkehrsverbindungen zur Verbesserung des Verkehrs zwischen Grenzraum und

Wachstumszentren mit Arbeitspldtzen, sowie insbesondere auf Gebieten entlang der Aufiengrenze der
EU, davon auch der Ausbau von grenziiberschreitenden Verkehrsverbindungen.

. Entwicklung und Integrierung von Systemen des offentlichen Verkehrs, u.a. durch die Schaffung von

Umsteigeknoten im Straflen- und Eisenbahnverkehr, mit dem Ziel, die rdumliche Pendelmobilitit auf
lokaler und regionaler Ebene insgesamt zu verbessern.

Erforderliche Investitionen im Bereich der Eisenbahninfrastruktur:

1

5.

. Eine konsequente Modernisierung und Revitalisierung der bestehenden Eisenbahnlinien, so dass im

Jahre 2030 die meisten Strecken einen guten technischen Zustand aufweisen (dh. nur Wartungsarbeiten
sind erforderlich ). Zudem sollen die Ziige im Rahmen des TEN- Netzes mit einer Betriebsgeschwindig-
keit von mindestens 100 km km/h verkehren;

. Revitalisierung und Ausbau der Eisenbahnlinien in funktionellen Raumen der Stidte, sowie Umset-

zung von Mafinahmen zur besseren Integrierung des Schienen- und Straf3enverkehrs;

. Modernisierung und Bau von Terminalen zur Abwicklung der verkehrstrageriibergreifenden Contai-

ner-Frachtdienste beim Schienenverkehr.

. bis 2020 - Treffen der Entscheidung tiber den eventuellen Bau der Hochgeschwindigkeitsstrecke, welche

durch die sog- )Y - Strecke” erginzt werden soll.

Modernisierung der Anlagen an Bahnhofen und Bahnhaltestellen;

Erforderliche Investitionen im Bereich der Strafleninfrastruktur:

1.

2.

3.

Ausbau des Netzes von Autobahnen und Schnellstrafien (gemafd der Verordnung des Ministerrates vom
20. Oktober 2009);

Ausbau - in Abstimmung mit jeweiligen Gebietskorperschaften - lokaler Straflen und deren Verbin-
dungen mit dem Netz der Landes- und Woiwodschaftsstrafien;

Leitung des Transitverkehrs aus der Stadt im Zuge des Baus von Umfahrungen in Ortschaften, die vom
LKW- Verkehr am meistens betroffen werden.

Interventionsbereiche in Bezug auf die Infrastruktur der Binnenschifffahrt:

1.

Erreichung und Aufrechterhaltung bestimmter Klassen der Schiftbarkeit nach der Klassifizierung der
europdischen Binnenwasserstraflen;

2. Verbesserung der Schiftbarkeit sowie Modernisierung der Wasserstrafien von touristischer Bedeutung;

3. Ausbau der Infrastruktur der Binnenwasserstrafien, davon die Verbesserung der betrieblichen Merk-

male der Wasserstralen im Rahmen des Mafinahmenpakets zur Steigerung der Erreichbarkeit von
Seehifen;

. Schaffung einer modernen Infrastruktur der BinnenwasserstrafSen mit stabilen Bedingungen fiir die

Entwicklung des lokalen und regionalen Verkehrs;

. Anpassung der Infrastruktur gewéhlter Binnenwasserstraien bzw. deren Strecken, an Anforderungen

des europiischen Netzes der Binnenwasserstraflen;

. Schaffung von Voraussatzungen fiir die Nutzung 6kologischer Giiterverkehrsarten bei Beférderungen

auf Strecken mit einer Lange von mehr als 300 km.
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Der Ausbau von Binnenwasserstraflen in Polen in zwei Etappen verlaufen:
Bis 2020:
« Vollendung des aktualisierten ,,Programms fiir die Oder 2006

«  Vorbereitung und Umsetzung eines mehrjihrigen Programms zur Wiederherstellung betrieblicher
Merkmale auf Binnenwasserstrafien mit Verkehrsfunktion;

« Treffen der Entscheidung iiber den Bau einer Binnenfahrtverbindung Donau - Oder - Elbe (DOL),
welche mindestens den Anforderungen der IV. Klasse der Schiftbarkeit gerecht wird;

o Treffen der Entscheidung iiber die Vorbereitung und Umsetzung des Programms zur Einbindung der
Wasserstrafle der Oder in das européische Verkehrsnetz.

Bis 2030:

o Fortsetzung des mehrjdhrigen Programms zur Wiederherstellung betrieblicher Merkmale auf
Binnenwasserstrafien mit Verkehrsfunktion;

« mogliche Umsetzung des Programms zur Einbindung der Wasserstrafie der Oder in das europdische
Verkehrsnetz.

Interventionsbereiche in Bezug auf den Luftverkehr:

1. Steigerung der Infrastrukturkapazititen an bestehenden Flughifen, so dass alle Beteiligten auf dem
Flugmarkt ihre Dienstleistungen effizient erbringen konnen,

2. Sicherung von Voraussetzungen fiir eine effektive Entwicklung des Flugverkehrs in regionalen Flugha-
fen, insbesondere in Ost- und Nordwestpolen.

3. Erhohung des Anteils des Flugverkehrs am intermodalen Verkehr;

4. Steigerung der Luftraumkapazitit durch die Umsetzung von Initiativen zur Verwirklichung des einheit-
lichen europdischen Luftraums (eng. Single European Sky).

In Bezug auf den Interventionsbereich ,,Ausbau der land- und seeseitigen Infrastruktur in Seehifen
und im Hinterland“ sind folgende Malnahmen geplant:

1. Starkung der Seeverkehrsverbindungen zwischen Polen und Ausland durch den Ausbau von Tiefwas-
seranlagen in den Seehéfen (Fahrrinne) sowie Steigerung ihrer Ladekapazitit;

2. Ausbau der Landkorridore, davon der Straflen- und Eisenbahnkorridore, sowie Entwicklung einiger
Wasserrouten zur Verbesserung der landseitigen Erreichbarkeit der Seehifen;

3. Ausbau und Modernisierung der Hafenanlagen.

Interventionsbereiche in Bezug auf den intermodalen Verkehr:

1. Ausbau der Linien - und Punktinfrastruktur im Rahmen des AGTC-Netzes mit dem Ziel, das bestehen-
de Netz an den intermodalen Verkehr besser anzupassen;

2. Ausbau von multimodalen Plattformen im TEN-Netz, die zur Erbringung von Transportlogistikdiens-
ten bei mindestens zwei Verkehrstragern eingesetzt werden konnen;

3. Ausbau von multimodalen Funktionen der Flug- und Seehifen im TEN-T-Netz durch deren Verbin-
dung mit Strafen- und Eisenbahnverkehrssystemen;

4. Verbesserung der betrieblichen Merkmale der Binnenwasserstrafien zur Einbindung der Binnenschiffs-
fahrt in die Logistikkette des intermodalen Verkehrs.

Interventionsbereiche in Bezug auf den 6ffentlichen Nahverkehr:

1. Umgestaltung des Verkehrsnetzes der Stadt in einen effizienten und funktionellen Bestandteil der regi-
onalen Infrastruktur und des nationalen Verkehrssystems, damit giinstige Verkehrsverbindungen mit
anderen Regionen und mit dem européischen Verkehrssystem geschaffen werden konnen;
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2. Schaffung eines effizienten offentlichen Nahverkehrs, der den Personenverkehr innerhalb der Stadt-
grenzen sowie nach und von Auf3engebieten erleichtert den Bediirfnissen der Bewohner gerecht wird.

Energiepolitik Polens bis 2030

Polen, als Mitgliedstaat der Européischen Union, arbeitet aktiv an der Gestaltung der gemeinschaftlichen
Energiepolitik und setzt ihre Hauptziele in das nationale Recht um. Dabei werden Interessen der Abneh-
mer, bestehende Energieressourcen sowie technologische Voraussetzungen fiir Energieerzeugung und -
tibertragung mitberiicksichtigt.

3.9.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Woiwodschaft Dolno$laskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020
Ziele:

1. nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.

2. Umweltschutz, effiziente Nutzung der Ressourcen, Anpassung an Klimawandel sowie Steigerung der
Sicherheit.

Makrobereich: Infrastruktur.
Priorititsaufgaben im Bereich Verkehrsinfrastruktur:
o Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Region (interne und externe Verbindungen),

o Verbesserung der Verkehrsqualitdt und der Verkehrsstandards (Stralen-, Eisenbahn-, Flug- und
Binnenschiffsverkehr),

o Erhohung des Luftverkehrsanteils und Vernetzung des Flughafens Wroctaw mit dem regionalen
Eisenbahnnetz,

o Verbesserung der Wettbewerbsfihigkeit der Binnenschifffahrt,

o Erhohung der Aufwendungen fiir die Wiederherstellung der Bahnverbindungen, sowie Sanierung
und Modernisierung der Eisenbahninfrastruktur (davon der Bahnhofe), bei besonderer Berticksich-
tigung touristischer Gebiete Niederschlesiens.

« Schaffung eines effizienten 6ffentlichen Nahverkehrs, welcher mit subregionalen und lokalen Netzen
integriert ist, alle wichtigsten Verkehrstreiber auf lokaler Ebene, sowie kreisfreie Stadte und touristi-
sche Attraktionen umfasst und zudem eine Alternative zum Privatverkehr darstellen kann.

o  Priorititsaufgaben im Bereich Energieinfrastruktur:
o Zuverléssigkeit und Diversifizierung der Energieversorgung (Strom, Warme und Gas),

o Integration des regionalen Ubertragungsnetzes mit externen Ubertragungssystemen.

Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Dolnoslgskie.

Ein strategisches Ziel der raumlichen Entwicklung der Woiwodschaft Dolnoslaskie ist die ,,Schaffung von
effizienten, sicheren Verkehrs- und Kommunikationssystemen, die mit nationalen und européischen Net-
zen verbunden sind, sowie der Aufbau einer eflizienten technischen Infrastruktur zur Gewiahrleistung
der Wasser- und Energieversorgung, einer ordnungsgemaf3en Abfallwirtschaft, sowie zur Prévention von
Storungen und Naturkatastrophen”

Mit Blick auf die Entwicklung der Verkehrssysteme werden im Raumbewirtschaftungsplan folgende Mafi-
nahmen und Grundsitze in Bezug auf die Raumbewirtschaftung vorgeschlagen:

o Schaffung eines raumlich kohirenten Systems von externen Straf3enverkehrsverbindungen,
o Schaffung eines kohdrenten Systems von externen und internen Eisenbahnverbindungen,

 Stirkung des Flugverkehrs,
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o Verbesserung der Schiftbarkeit der Wasserstrafe der Oder,
o Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschiftfahrt.

Mit Blick auf den Ausbau der technischen Infrastruktur werden im Raumbewirtschaftungsplan der Woi-
wodschaft folgende Mafinahmen und Grundsitze in Bezug auf die Raumbewirtschaftung vorgeschlagen:

» Ausbau und Modernisierung von Energienetzen — und Anlagen, sowie deren Anpassung an den na-
tionalen und européischen Markt fiir die Energie und Brennstoffe,

» Ausbau von Telekommunikationssystemen.

Empfehlungen fiir Politik in Nachbarregionen

Grundlegende Empfehlung fiir die Raumordnungspolitik in Nachbarregionen ist die Beriicksichtigung
der Verflechtungen der Woiwodschaft mit ihrer Umgebung. Voraussetzung fiir die Erreichung des ge-
nannten Ziels ist der Aufbau von zahlreichen Verkehrs- und Telekommunikationsanlagen. Dazu gehoren:

o Paneuropdischer  Verkehrskorridor ~ III  als  Verbindung  zwischen  Dresden/Berlin
Wroctaw-Katowice-Lemberg-Kiew,

o  Wasserstrafle der Oder,

« europdische Transit-, Eisenbahn- und Straflenverbindungen, welche West- und Nordeuropa mit
siidlichen und dstlichen Teilen des Kontinents verbinden, fithren durch Wroctaw. Dadurch wird eine
gute Verbindung der Stadt mit europdischen Metropolen Warszawa, Berlin und Prag gewéhrleistet.

Eines der wichtigsten Probleme des Eisenbahn- und Straflenverkehrs ist allerdings der Mangel an einer
schnellen Straflenverbindung zwischen der Woiwodschaft Dolnoslaskie und Berlin. Diese Engpésse sollen
auf internationaler, nationaler und iiberregionaler Ebene tiberwunden werden.

Empfehlungen fiir die staatliche Raumordnungspolitik

Grundlegende Empfehlungen fiir die staatliche Raumordnungspolitik in Bezug auf die Festlegung der
Standorte fiir technische Infrastruktur, Verkehrsstruktur, sowie strategische Wasserressourcen und Was-
serbewirtschaftungsanlagen, sind:

« Beriicksichtigung des endgiiltigen Verlaufs der Autobahn bzw. der Schnellstrafle S8 nach Warszawa
und Prag im nationalen Autobahn- und Schnellstraflennetz.

» Eibindung Wroctaw in das nationale und internationale Netz der Hochgeschwindigkeitsstrecken, so-
wie Verbindung der Stadt mit Berlin und Prag,

»  Beriicksichtigung konventioneller Bahnverbindungen Wroctaws mit Warszawa und Prag im nationa-
len Eisenbahnnetz,

« Beriicksichtigung des Bau des Pumpspeicherkraftwerkes ,,Mloty” im nationalen Energiesystem.

Woiwodschaft Lubuskie

Die Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie empfiehlt die Forderung von Kooperationsmaf3-
nahmen auf nationaler und grenziiberschreitender Ebene. Dazu werden folgende MafSnahmen vorgesehen:
koordinierte Modernisierung und Bau von Woiwodschaftsstraflen, Ausbau des Netzes von Landesstraf3en,
Steigerung der 6konomischen Effizienz, sowie ordnungsgemifle Organisation der Verkehrsinfrastruktur.

Strategisches Ziel Nr. 2. Hohe verkehrstechnische und teleinformatische Erreichbarkeit.
Operatives Ziel 2.1: Neubau und Modernisierung bestehender Kommunikationsinfrastruktur.
Interventionsbereiche in Bezug auf das Ziel 2.1.

Ausbau der Straleninfrastruktur — Landes-, Woiwodschafts- und lokale Straflen: Ausbau des Netzes von
Landes- und Schnellstraf3en in der Woiwodschaft Lubuskie im Zuge ihrer schrittweisen Umbaus und Mo-
dernisierung; Dies gilt auch fiir die internationalen Verkehrskorridoren des Netzes TEN-T, die mit dem
Netz der untergeordneten Verkehrswege vernetzt werden sollen.

Operatives Ziel 2.2: Verbesserung des offentlichen Verkehrs.

209



STUDIE DER RAUMLICHEN INTEGRATION DES DEUTSCH — POLNISCHEN GRENZRAUMS (IPPON)

Interventionsbereiche in Bezug auf das Ziel 2.2.

Ausbau und Modernisierung von Verkehrsverbindungen: Erh6hung der Zahl von grenziiberschreitenden
und woiwodschaftsiibergreifenden Verkehrsverbindungen, davon insbesondere der Eisenbahnverbindun-
gen Gorzéw Wlkp. und Zielona Géra mit Warszawa und sonstigen Metropolen (Wroctaw, Poznan, Szcze-
cin, Berlin).

Schaffung eines Netzes von Personenverkehrsverbindungen: Verbesserung der Koharenz der Verkehrsin-
frastruktur der Woiwodschaft, sowie der Verbindungen mit internationalen und tiberregionalen Zentren
(mit Nachbarregionen - {iber Eisenbahn- und Straflenverbindungen; mit dem Ausland - {iber die Stra-
len-, Eisenbahn- und Luftverkehrsverbindungen).

In dem Kapitel zur funktionell - raumlichen Struktur und zu Leitlinien fiir die Raumordnungspolitik wer-
den im Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Lubuskie Leitlinien fiir die Entwicklung der Kom-
munikation und des Verkehrs festgelegt. So sin dem Dokument folgende Empfehlungen fiir die KPZK
2030 zu entnehmen:

Gestaltung der grenziibergreifenden Raumordnungspolitik:

o Entwicklung der deutsch - polnischen Zusammenarbeit durch die Forderung von Unternehmen, in-
sbesondere auf dem Gebiet der Euroregion Spree- Neisse — Bober und der Euroregion Pro Europa
Viadrina,

o Erhohung der Zahl von grenziiberschreitenden Verkehrsverbindungen, davon der Bau von Straflen-
und Eisenbahnbriicken, sowohl fiir die Zwecke des touristischen, als auch des lokalen Verkehrs.

o technische Infrastruktur:

o+ Pestlegung der Entwicklungsschwerpunkte fiir die Ubertragungs- und Verteilnetze von Erdgas und
O], davon auch fiir grenziiberschreitende Verbindungen,

o Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur sind dagegen folgende Ziele zu verfolgen:

« Die Schnellstrafle S3 und die fehlenden Strecken der Autobahnen A2 und A18 sollen als strategische
Bestandteile des nationalen Straflennetzes anerkannt werden,

o Verleihung dem Mitteleuropéischen Verkehrskorridor den hochsten Rang der Verflechtungen, die in
der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes (KPZK) genannt wurden,

o Beriicksichtigung in der KPZK einer weiteren Entwicklung der Infrastruktur und der Verkehrsver-
bindungen des Flughafens Zielona Géra — Babimost,

« Beriicksichtigung der geplanten Hochgeschwindigkeitsstrecke auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lu-
buskie zur Sicherung von Verkehrsverbindungen mit dem Mitteleuropdischen Verkehrskorridor und
den regionalen Siedlungszentren von nationaler Bedeutung

o Anerkennung der Wasserstrafe der Oder E-30 als einer internationaler Wasserstraf3e und der Wasser-
strafle Warthe — Netze E-70 als einer Wasserstrafle von nationaler Bedeutung (kiinftig soll sie eben-
falls als internationale WasserstrafSe anerkannt werden),

« Modernisierung der Eisenbahnlinie CE-59 als die wichtigste Investition im Bereich Eisenbahninfra-
struktur auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie 2020
Strategisches Ziel Nr. 3 Steigerung der raumlichen Wettbewerbsfihigkeit der Region

Richtungsziel 3.3. Entwicklung von tiberregionalen, multimodalen Verkehrsnetzen.
Maf3nahmen:

« Entwicklung des intermodalen Verkehrs und des Netzes von regionalen Knotenverbindungen,
Logistikzentren und Containerterminalen,

o Bau und Modernisierung der Strafleninfrastruktur auf den wichtigsten Landesstrafien (Nr. 3,
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6, 10 und 11), Bau der Umfahrungen der Stiadte, davon der Umfahrung von Szczecin, Kosza-
lin, Walcz, Szczecinek, Kolobrzeg, Nowogard, Ploty, Recz, Kalisz Pomorski und Mirostawiec.

Richtungsziel 3.4. Férderung der Infrastrukturentwicklung fiir die Bediirfnisse der Informationsgesellschatft.
Richtungsziel 3.5. Entwicklung der Energieinfrastruktur.
Strategisches Ziel Nr. 4: Erhalt und Schutz von Naturwerten, nachhaltige Ressourcennutzung.

Richtungsziel 4.3. Erhchung des Anteils der erneuerbaren Energien.

Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Ziel 3.3.2 Festigung von externen Verflechtungen der Woiwodschaft.

Richtung 2. Entwicklung grenziiberschreitender Kontakte mit der Bundesrepublik Deutschland im Be-
reich Raumplanung und Regionalpolitik.

Empfehlung 1: Stiarkung giinstiger Verkehrsversverbindungen zwischen Polen und Deutschland.

Projekt 1. Erstellung der Studie zum deutsch - polnischen Grenzraum.

Projekt 2. Erstellungder Studie zur Kommunikation im Rahmen der grenziiberschreitenden Verbindungen.
Richtung 3. Ausbau der Infrastruktur zur Festigung der externen Verflechtungen der Woiwodschaft.
Schlussfolgerung 2: Ausbau und Modernisierung des Verkehrskorridors Via Hanseatica.

Empfehlung 1: Ausbau und Modernisierung von Landwegen, die zu Hafenstddten der Odermiindung und
sonstiger Seehifen in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie fithren.

Empfehlung 2: Modernisierung der Wasserstrale der Oder.
Referenz 1: Ausbau und Modernisierung von Landwegen, die zu Seehéfen fithren.
Ziel 3.3.9. Ausbau der Verkehrsinfrastruktur.

Richtung 1. Stirkung und ordnungsgemifle Ausgestaltung von iiberregionalen und grenziiberschreiten-
den Straflenverbindungen der Woiwodschaft.

Schlussfolgerung 6: Bau einer westlichen Straflenumfahrung von Szczecin, Knoten Goleniéw S3-S6, samt
einem festen Ubergang Swieta - Police und mit einer Verbindung der Autobahn A20
in Deutschland.

Schlussfolgerung 9: Einfithrung einer festen Verkehrsverbindung in Swinoujécie zwischen den Inseln Use-
dom und Wolin.

Empfehlungen: Einbindung der wichtigsten Landesstraflen der Woiwodschaft Zachodniopomorskie in
das TEN-T - Netz.

Richtung 2. Verbesserung des Netzes von Woiwodschaftsstrafien zur Sicherung seiner raumlichen Kohi-
renz mit dem nationalen Straflennetz.

Schlussfolgerung 3: Modernisierung von Woiwodschaftsstrafien, die zur deutsch-polnischen Grenze an
der Oder und/oder zu Knotenpunkten der Landesstrafle fithren — Nr. 115, Nr. 120,
Nr. 122 und Nr. 124.

Richtung 3. Schaffung eines kohidrenten Systems von externen und internen Eisenbahnverbindungen.
Schlussfolgerung 2: Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 202 Stargard Szczecinski - Gdansk Gléwny.
Schlussfolgerung 3: Bau einer westlichen Umfahrung von Szczecin.

Schlussfolgerung 4: Modernisierung der Grenzstation Szczecin Gumience und der Haltestelle Szczecin
Zaleskie Legi.

Empfehlungen: Modernisierung der Eisenbahnlinien 408 und 409; Ausbau der Verbindungen mit Berlin.

Referenzen: Einbindung der Eisenbahnlinie Nr. 202 Stargard Szczecinski - Gdansk Gtéwny in das TEN-
T - Netz und in den Korridor Rail Baltica I.

Richtung 4. Entwicklung des Seeverkehrs.

Schlussfolgerung 1: Modernisierung und Vertiefung der Fahrrinne Swinoujécie - Szczecin bis zu 12,5 m
auf der ganzen Strecke.
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Schlussfolgerung 2: Bau der Hafenanlagen, sowie Verkehrs- und Infrastrukturverbindungen zwischen
dem Vorhafen in Swinoujscie und Hinterland.

Referenzen: Einbindung des Seehafens in Police in das TEN-T-Netz.
Richtung 5. Verbesserung der Schiftbarkeit der Oder.

Schlussfolgerungl: Modernisierung der Wasserbauanlagen zur Erfiilllung durch die Wasserstrafle der
Oder der Anforderungen der I'V.- V. Klasse auf der Strecke Szczecin-Zaton Dolna (Ho-
hensaaten) (Erreichen gleicher betrieblicher Merkmale wie beim Oder-Havel-Kanal).

Schlussfolgerung 3: Die wichtigsten Investitionen im Rahmen des ,,Programms fiir die Oder 2006

« Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung an der Grenzoder zur Gewahrleistung ihrer
Schiffbarkeit,

« Schiffbarmachung der Wasserstraf3e auf dem Dammschen See.
Richtung 6. Entwicklung des Flugverkehrs.
Referenz 1: Einbindung des Flughafens Szczecin-Goleniéw in das nationale und europdische Verkehrsnetz.

Referenz 2. Analyse der moglichen funktionellen und organisatorischen Anpassung des Flughafens Sz-
czecin-Goleniéw zur Erbringung von Luftverkehrsdiensten fiir den Berliner Ballungsraum (BBI) sowie
Grenzregionen Ostnorddeutschlands.

Richtung 7. Entwicklung des intermodalen Verkehrs.

Ziel 3.3.10. Ausbau der technischen Infrastruktur, Entwicklung von e-Diensten und Férderung erneuer-
barer Energiequellen.

Richtung 1. Ausbau und Modernisierung von Energienetzen — und Anlagen.

Schlussfolgerung 1: Ausbau und Anderung des energetischen Systems der Woiwodschaft fiir 400 kV -
Freileitung. Bau des Linie Krajnik — Baczyna (Woiwodschaft Lubuskie), Modernisie-
rung der Linie 400 kV Krajnik - Vierraden, davon auch Montage der Phasenschieber.

Schlussfolgerung 2: Bau eines 220-kV-Rings um das Ballungsgebiet von Szczecin.
Richtung 2. Bau und Ausbau von Gasnetzen.

Schlussfolgerung 1: Bau und Ausbau von Erdgasfernleitungsnetzen, sowie Anlagen zur Diversifizierung
der Gaslieferungen - Gasleitung Swinoujécie - Szczecin - Lwowek, Gasleitung Tano-
wo — Dobieszczyn (bis zur Staatsgrenze).

Schlussfolgerung 2. Bau eines Fliissigerdgas-Terminals.

Empfehlung 1: Bau und Umbau von Erdgasfernleitungsnetzen sowie Anlagen zur Diversifizierung der
Gaslieferungen - Gasleitung Bernau - Szczecin (Richtung Police und Dolna Odra).

Richtung 3. Reduzierung des Verbrauchs fossiler Brennstoffe und stirkere Nutzung von erneuerbaren
Energiequellen.

Empfehlung 2: Nutzung eines Teils der polnischen ausschlieSlichen Wirtschaftszone (12 Seemeilen vor
der Kiiste) fiir den Aufbau von Offshore-Anlagen - gesonderte Regelungen.

Empfehlungen fiir die nationale Raumordnungspolitik im Bereich Kommunikation, Verkehr und
Energiewirtschaft:
o Ausbau und Modernisierung von Landwegen, die zu Seehifen fiihren.

« Unterstiitzung der Mafinahmen zur Schaftung des européischen Verkehrskorridors Via Hanseatica
(Hamburg - Szczecin — Gdansk —- Konigsberg).

« Einbindung der wichtigsten Landesstralen der Woiwodschaft Zachodniopomorskie in das TEN-T -
Netz.

+  Beriicksichtigung der westlichen Strafenumfahrung von Szczecin mit einem festen Ubergang Swieta
— Police im nationalen Netz von Autobahnen und Schnellstrafien.
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Bau einer festen Verkehrsverbindung zwischen den Inseln Usedom und Wolin in Swinoujscie.
Einbindung der Eisenbahnlinie Nr. 202 Stargard Szczecinski — Gdansk Gtéwny in das TEN-T - Netz

und in den Korridor Rail Baltical.

Erarbeitung von rechtlichen Losungen fiir eine effiziente Planung und Lokalisierung von infrastruk-
turellen Investitionen internationaler, nationaler und regionaler Bedeutung.

Empfehlungen fiir die woiwodschaftliche Raumordnungspolitik im Bereich Kommunikation und
Verkehr:

Berticksichtigung des Verkehrskorridors Via Hanseatica.

Starkung der Verflechtungen zwischen Seehifen und Hinterland durch Bau und Modernisierung

von Verkehrsverbindungen.

Funktionelle und organisatorische Anpassung des Flughafens Szczecin-Goleniéw fiir die mogliche
Erbringung von Luftverkehrsdiensten fiir den Berliner Ballungsraum (BBI) sowie Grenzregionen

Ostnorddeutschlands.

3.9.1.4. Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

o Lage an der Kreuzung von wichtigsten Verkehr-

sverbindungen auf der Achse Ost -West ((Via
Hanseatica, Via Baltica, Mitteleuropiischer Ver-
kehrskorridor III),

Auf dem Gebiet befinden sich die wichtigsten
Straflen- und Eisenbahnverbindungen im Rah-
men des europdischen Netzes TEN-T, was zur
Steigerung der Kohidrenz des Verkehrssystems
Europas beitrégt,

direkte Verbindungen mit dem Verkehrssystem
im Westeuropa, davon Straflenverbindungen:
(Autobahnen A2 Zielona Géra - Berlin, A4 Wro-
ctaw-Dresden, A6 Szczecin - Berlin, A18 Wro-
claw - Berlin), sowie Eisenbahnverbindungen:
Nr. 14, 203, 274, 275, 278, 295, 358, 380, 408,
409) und Wasserstrafien Kanile Oder-Havel und
Oder - Spree),

Das System der lokalen Straflen-, Eisenbahn und
Wasserverkehrsverbindungen im  grenziiber-
schreitenden Kontext auf der Achse West-Ost,

Seehidfen von grundlegender Bedeutung fiir die
Volkswirtschaft - Szczecin und Swinoujscie, die
ihr natiirliches Hinterland im deutsch - polni-
schen Grenzraum haben,

sonstige See- und Flusshifen entlang der Wasser-
stralle der Oder,

Entwicklungshemmnisse

« Die Umsetzung des ,Programms fiir Bau von
Landesstraflen fur die Jahre 2011-2015” (S3, S5,
S6, S8, S10, A18) kommt zu langsam voran,

« die Modernisierung der zum AGC und AGTC-
-Netz gehorenden Eisenbahnlinien (E20/C-E20,
E30, C-E30, E59, C-E59) sowie der Eisenbahn-
linien Nr. 202, Nr. 203, Nr. 274, Nr. 402, Nr. 408
und Nr. 409 ist zu langsam,

« Eisenbahninfrastruktur ist mit regionalen Flu-
ghifen nicht integriert,

« Verzogerungen bei der Umsetzung von Investi-
tionen in Infrastruktur. Griinde dafiir sind Geld-
mangel, Zweckentfremdung von Geldern, sowie
organisatorisches Versagen seitens der Infra-
strukturbetreiber,

 nur wenige Offentliche Mittel werden fiir den
Ausbau und die Entwicklung der Verkehrsinfra-
struktur verwendet,

« Gesetzesliicken und uniibersichtliche Regelun-
gen, z. B. Wiederspriiche zwischen Gesetzen, die
den Bereich des offentlichen Verkehrsnetzes re-
geln und den Gesetzen tiber die Raumplanung,

 schlechter technischer Zustands bestehender
Straflen- und Eisenbahninfrastruktur, sowie eine
unzureichende Anzahl der Briicken uber die
Oder und Lausitzer Neifle,

213



STUDIE DER RAUMLICHEN INTEGRATION DES DEUTSCH — POLNISCHEN GRENZRAUMS (IPPON)

o Flughidfen (Wroclaw, Szczecin, Zielona Goéra — e unzureichende Kapazitit der Verkehrsachsen,

Babimost), Belastung durch Verkehr,
o Nihe und direkte Auswirkungen der Grof3stadt « Mangel an Koordinierung und Symmetrie bei
Berlin, Mafinahmen, die auf nationaler, regionaler und

« Lage im Wirkungsbereich der Berliner Flughifen ~ lokaler Ebene ergriffen werden und die den Bau,

und kiinftig auch im Wirkungsbereich des Flu- ~ Umbau sowie die Modernisierung von gren-
ghafens Berlin Brandenburg (BER), ziiberschreitenden Verkehrsverbindungen im

« infrastrukturelle Verflechtungen: elektroenerge- internationalen Kontext betreffen,

tische Leitungen, Brennstoffleitungen « niedriges Niveau der Sicherheit von Fernleitun-
gen fir den Transport von Gas - davon auch
Uberlastung, geringe Kapazititen und Mangel an
alternativen Verbindungen,

« moglicher Standort fiir einen Atomkraftwerk,

o naturrdumliche Voraussetzungen fiir die Ener-

ieerzeugung aus erneuerbaren Quellen,
& gung Q « unterschiedliche, nicht kompatible Systeme fiir

den Betrieb der Verkehrsinfrastruktur bei den
grenziiberschreitenden Verbindungen ,

« mogliche Nutzung eines Teils der polnischen
ausschlieSlichen Wirtschaftszone fir die Zwecke

der Windkraft (12 S il der Kiist
er Windkraft (12 Seemeilen vor der Kiste) o betriebliche Merkmale der Verkehrsanlagen an

der WasserstrafSe der Oder (Straflen- und Eisen-
bahnbriicken miissen wegen der vorgeschrieben
Briickendurchfahrtshohen sowie der Breite von
Fahrrinnen umgebaut werden)

» mogliche Umwelt- und Sozialkonflikte bei dem
geplanten Umbau der Verkehrsinfrastruktur,

o keine feste Straflen- und Eisenbahnverbindung
in Swinoujécie zwischen den Inseln Usedom und
Wolin.

o schlechter technischer Zustand der Anlagen im
Stromiibertragungs- und Stromverteilnetz,

« Das AGN - Ubereinkommen wurde durch die
Regierung der Republik Polen noch nicht unte-
rzeichnet,

3.9.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1. Verbesserung der Kohirenz und der raumlichen Erreichbarkeit der Region

Richtung 1.  Ausbau und Verbesserung der grenziiberschreitenden Verbindungen.

Mafinahme 1. Foérderung der Verflechtungen im Netz der Metropolen und nationalen
Zentren im nationalen und internationalen Kontext.

Mafinahme 2. Forderung der Verflechtungen von Szczecin und Swinoujécie mit dem
Hinterland, dh. mit dem deutsch - polnischen Grenzraum (CETC-
ROUTE 65 und Verbindungen mit Berlin).

Maflnahme 3. Forderung der externen Verflechtungen mit Berlin und den Stiddten
im Ostseeraum, vor allem mit dem Metropolenregion @resund und

Hamburg.
Mafinahme 4. Forderung der externen Verflechtungen mit Hamburg, Berlin und
Dresden.
Richtung 2.  Ausbau und Verbesserung der iiberregionalen Straflenverkehrsinfrastruktur.
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Mafinahme 1.

Mafinahme 2.

Modernisierung der Landesstrafien, die zur Grenze mit Deutschland
fithren:

« Bau der Knoten Myszecin und Lagéw auf der Autobahn A2,

« Umbau der Autobahn A4 auf der Strecke Krzyzowa — Wroctaw (Bau
eines Seitenstreifens),

o Umbau der Autobahn A6,

o Bau der Schnellstraflen S6 (Via Hanseatica), S10 (LandesstrafSe Nr.
10),

o Umbau der Landesstrafle Nr. 18 und Umwandlung zur Autobahn
A18,

« Modernisierung der Landestraflen Nr.: 12, 13, 22, 23, 24, 26, 27, 29,
30, 31, 32, 92, 94;

Bereits angefangene Investitionen:

« Bau der Landestrafle S6 auf der Strecke S3 (Goleniéw) in Richtung
Kotobrzeg, Koszalin bis zur Umfahrung von Stupsk und weiter nach
Dreistadt und Konigsberg (nach 2013),

o Bau der Landesstraf3e Nr. 10 (GP) auf der Strecke Lubieszyn (Staats-
grenze) — Szczecin (nach 2020),

« Bau der Schnellstrale S10 von der siidlichen Umfahrung von Stargard
Szczecinski in Richtung Walcz, Bydgoszcz und Plonsk (nach 2020),

« Bau der stidlichen Fahrstreifen der Autobahn A18 Olszyna — Golnice
(nach 2020),

« Umbau der Landesstrafle 94 auf der Strecke: Krzywa — Chojnéw - Le-
gnica - Prochowice (nach 2020),

« Bau der Umfahrungen von: Biedrzykowice, Chmielen und Pasiecznik
im Verlauf der Landesstrafe 30 (nach 2020 ),

« Bau der Umfahrung im Verlauf der Landesstrafie Nr. 29 in Stubice,

« Bau der Umfahrung in Krosno Odrzanskie im Verlauf der Landes-
strafle Nr. 29, davon Bau einer Briicke tiber die Oder,

o Befestigung der Landesstrafle Nr. 12 auf der Strecke Leknica — Trze-
biel,

 Bau der Umfahrung in Wschowa auf der Landesstrafe Nr. 12,
« Bau der Umfahrung in Szprotawa auf der Landesstrafle Nr. 12,

 Bau der Umfahrung in Nowogréd Bobrzanski auf der Landesstraf3e
Nr. 27,

 Bau der Umfahrung in Strzelce Krajenskie, Dobiegniew, Krzeszyce
und Stonsk auf der Landesstrafie Nr. 22;

Bau der westlichen Umfahrung von Szczecin mit einer Verbindung der
Autobahn A20 in Deutschland.

Bereits angefangene Investitionen:

o Durchfiihrbarkeitsstudie,

« Auswahl der bevorzugten Option,
o Umweltbescheid;
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Richtung 3.
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Mafdnahme 3.

Mafsnahme 4.

Mafinahme 5.

Ausbau von grenziiberschreitenden Verkehrsverbindungen Dobiesz-
czyn/Hintersee und Lubieszyn/Linken als die Verbindung mit der Au-
tobahn A6.

Bau einer festen Straflenverbindung in Swinoujscie.
Bereits angefangene Investitionen:

o Durchfuhrbarkeitsstudie, Umweltbescheid (2010);
Bau von Briicken tiber die Oder und Lausitzer Neifde.
Bereits angefangene Investitionen:

« Bau der Briicken in Kostrzyn nad Odra, Milsk, Przewoz, Sobolice/
Lodenau, Potecko, Coschen/Zytowan, Bytom Odrzariski;

Ausbau und Verbesserung lokaler und regionaler Verkehrsinfrastruktur.

Mafinahme 1.

Modernisierung der Woiwodschaftsstraflen, die zur Grenze mit

Deutschland fithren. Es handelt sich um Woiwodschaftsstraflen Nr.

115,120, 122, 124, 125, 126, 127, 134, 135, 137, 138, 139, 276, 285, 287,

289, 296, 297, 352 und 354.

Bereits angefangene Investitionen:

o Sanierung und Hebung der Briicke iiber die West- Oder zwischen
Gryfino (im Verlauf der Woiwodschaftsstrafie Nr. 120),

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 296 auf der Strecke zwischen
der Landesstrafle Nr. 30 und der Autobahn A4,

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 297 auf der Strecke von Bolesta-
wiec bis zur Grenze der Woiwodschaft Dolnoélgskie, davon Bau der
Umfahrung von Bolestawiec,

o Umbau der Woiwodschaftsstrafie Nr. 352 Radomierzyce-Zatonie,

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 296 auf der Strecke zwischen
Zagar'l und der Grenze der Woiwodschaft, davon Bau der Umfahrung
von [towa,

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 138 (auf der Strecke zwischen
der Landesstrafie Nr. 39 und Dobrzyca),

 Bau der Umfahrung von Nowa Sl (1. Etappe),

o Bau einer Umfahrung von Torzym auf der Strecke zwischen der Lan-
desstrafle Nr. 92 und dem Autobahnknoten (A2) in Torzym (in Be-
arbeitung)

Frist - bis 2020:

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 17 auf der Strecke Miedzyrzecz
— Stubice (O$no - Sulecin — Miedzyrzecz),

« Umbau der Woiwodschaftsstrale Nr. 276 Krosno Odrzanskie — Swie-
bodzin,

« Bau der Umfahrung von Lubsko (2. Etappe) an der Kreuzung der Wo-
iwodschaftsstrafen Nr. 287 und 289, im stid-6stlichen Teil der Stadt,

» Bau der Umfahrung von Wschowa (2. Etappe) (287 - DK 12),

« Umbau der westlichen Umfahrung von Zagan im Verlauf der Wo-

iwodschaftsstrafie Nr. 296, Bau der Umfahrung von Ifowa, Umbau
der Woiwodschaftsstrale Nr. 296 auf der Strecke Zagan — Kozuchéw,

« Bau der Umfahrung von Rzepin auf der Woiwodschaftsstrafle Nr.
139, Umbau der Woiwodschaftsstraien Nr. 134 und 139 bei Rzepin,
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Mafinahme 2.

 Bau der Umfahrungen von: Nowe Kramsko (304), Jeziory (303), Ko-
zuchow (Verbindung zwischen 296 und 297), Stawa (2. Etappe) (278),
Drezdenko (Verbindung zwischen den Straf3en 158,160,181 und 174),
Bogaczow (288), Drzonkéw (279), Przyboréw (315),

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 297 auf der Strecke zwischen
der Landesstraf3e 3 und der Staatsgrenze;

Frist — bis 2020.

o Umbau der Umfahrungen von Bobrowice und Kukadto im Verlauf
der Strafle Nr. 287,

o Umbau der Umfahrung von Konotop (Verbindung zwischen den
StrafSen Nr. 282 und Nr. 278),

« Bau einer Verbindung zwischen der Strafe Nr. 289 und der Landes-
strafle Nr. 27 siidlich von Nowogréd Bobrzanski, davon der Bau einer
neuen Briicke iiber den Bober im Verlauf der Landesstrafie Nr. 27;

Entwicklung neuer grenziiberschreitender Verkehrsverbindungen von
regionaler Bedeutung.

Bereits angefangene Investitionen (nach 2020):
« Bau einer Grenzbriicke tiber die Oder bei Kostrzyn nad Odra,

o Umbau der Woiwodschaftsstrafle Nr. 138, davon der Bau einer Briic-
ke tiber die Oder bei Polecko (Maszewo), davon auch der Bau von
Zufahrtswegen,

o die letzte Bauetappe der Strafle zwischen den Stidten, sowie deren
Einbindung in das polnische Straflennetz,

o Bau einer Briicke iiber die Lausitzer Neifle in Pienisk;

Richtung 4.  Ausbau und Verbesserung der iiberregionalen Eisenbahnverkehrsinfrastruktur.

Mafinahme 1.

Mafinahme 2.

Modernisierung der Eisenbahnlinien, die zur Grenze mit Deutschland
fuhren: Es handelt sich dabei um die Eisenbahnlinien: 3 (E20/C-E20),
275/278/282 (E30/C-E30), 401 (E59), 402, 408, 409.

Bereits angefangene Investitionen:

o Erarbeitung des Projekts ,Modernisierung der Eisenbahnlinie E59
auf der Strecke Poznan - Szczecin’, Erstellung der Vorprojekt — Do-
kumentation (ab 2012),

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. Goleniéw - Kotobrzeg, da-
von der Bau einer Verbindungskurve zum Flughafen Szczecin-Gole-
niow (2013),

« Modernisierung der Eisenbahnlinie C-E59 Miedzylesie - Wroctaw -
Kostrzyn nad Odra - Szczecin, Vorbereitung der Vorprojekt - Doku-
mentation, 1. Etappe (2010),

« Modernisierung der Eisenbahnlinie E30/C-E30 auf der Strecke Wro-
claw - Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna (bis 2015),

» Modernisierung der Eisenbahnlinie E30, 2. Etappe, Strecke Bielawa
Dolna-Horka: Bau einer Briicke tiber die Lausitzer Neif3e sowie Elek-
trifizierung der Eisenbahnlinie (bis 2015);

Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 271/351/401 (E59), Nr. 273

(C-E59) zur Erhohung ihrer Betriebsgeschwindigkeit
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Richtung 5.

Richtung 6.
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Mafinahme 3.
Mafinahme 4.
Mafinahme 5.

Mafsnahme 6.

Bereits angefangene Investitionen:

o Modernisierung der Eisenbahnlinie E59 auf der Strecke Swinoujscie
- Szczecin - Poznan - Wroclaw (im Gang),

« Revitalisierung der Eisenbahnlinie C-E59 auf der Strecke Szczecin —
Zielona Gora — Wroctaw (2014-2020),

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 351/202 auf der Strecke
Szczecin-Gdansk,

» Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 202 auf der Strecke Gdynia -
Stupsk (2014 - 2020),

o Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 409 Berlin — Passow — Szcze-
cin (Bau des zweiten Gleises und Elektrifizierung) (2020);

Bau einer westlichen Eisenbahnumfahrung von Szczecin.
Bau einer festen Eisenbahnverbindung in Swinoujscie.

Einfithrungeiner schnellen Eisenbahnverbindung zwischen Swinoujscie
einerseits und Szczecin und Berlin andererseits.

Analyse des moglichen Baus der Eisenbahnverbindung Szczecin - Ber-
lin @iber Gryfino und Schwedt, mit dem Bau einer Bahnstrecke von
Schwedt bis zur Eisenbahnlinie Nr. 273.

Ausbau und Verbesserung lokaler und regionaler Eisenbahninfrastruktur.

Mafdnahme 1.

Modernisierung der Eisenbahnlinien: Nr. 203, Nr. 274, Nr. 358, Nr. 370
und Nr. 282.

Bereits angefangene Investitionen:

o Modernisierung der Eisenbahnlinie Nr. 203 auf der Strecke - Gorzéw
Wikp. - Kostrzyn nad Odra (2011),

o die nichste Etappe der Modernisierung der Eisenbahnstrecke Nr. 203
Gorzow Wlkp. - Krzyz Wlkp.,

« Revitalisierung der Eisenbahnstrecke Nr. 274 auf der Strecke Wro-
claw — Walbrzych - Jelenia Géra — Zgorzelec (bis 2016),

o Modernisierung der Eisenbahnstrecke Nr. 358 Zbaszynek - Czer-
wiensk i Czerwiensk — Krosno Odrzanskie — Gubin (Herstellung einer
Eisenbahnverbindung Zielona Géra — Cottbus tiber Czerwiensk, Gu-
ben),

« Modernisierung der Eisenbahnlinien Nr. 370 und Nr. 282 282 Zie-
lona Géra — Nowogréd Bobrzaniski — Bieniéw - Zary und weiter auf
der Strecke Jankowa Zaganska - Itowa — Wegliniec als CE59/1, zur
Erhohung der Betriebsgeschwindigkeit bis 80km/h,

« Modernisierung der Eisenbahnlinie Rzepin - Sulecin — Trzemeszno
Lubuskie - Migdzyrzecz ale Ersatzverbindung fiir die Bahnlinie Ber-
lin - Rzepin - Poznan.

Ausbau und Verbesserung der Luftverkehrsinfrastruktur.

Mafdnahme 1.

Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Flughifen.

Bereits angefangene Investitionen:

o Ausbau und Modernisierung der Infrastruktur des Flughafens Szcze-
cin-Goleniéw (im Gang),

« Ausbau und Modernisierung der Infrastruktur des Flughafens Wro-
ctaw Strachowice,
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 Ausbau und Verbesserung der Ausstattung des Flughafens Zielona
Goéra - Babimost (im GanG);

Maf3nahme 2. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Flughéfen.
Bereits angefangene Investitionen:

« Bau einer Verbindungskurve zwischen der Eisenbahnlinie Nr. 402
und dem Flughafen Szczecin-Goleniéw (im Gang),

o Bau einer Verbindungskurve zwischen der Eisenbahnlinie Nr. 275
und dem Flughafen Wroctaw Strachowice (bis 2020),

« Bau einer Verbindungskurve von der Eisenbahnlinie Nr. 274 bis zum
Flughafen Wroctaw Strachowice (bis 2020),

« Modernisierung und Nutzung des Anschlussgleises zwischen der
Eisenbahnlinie Nr. 359 und dem Flughafen Zielona Géra/Babimost,

o Verbesserung der Verkehrsverbindungen des Flughafens in Babimost
mit den Autobahnen bzw. Landesstrafien A2/E30, S3/E65 und dem
Flusshafen in Cigacice;

Richtung 7.  Ausbau der Wasserverkehrsverbindungen.
Mafinahme 1. Modernisierung der Infrastruktur der Wasserstraflen.
Bereits angefangene Investitionen:
o Modernisierung der Flusshifen in Kostrzyn nad Odra, Stubice, Ciga-
cice, Nowa S6l und Krosno Odrzanskie (im Gang);
Mafinahme 2. Ausbau der Straflenverkehrsverbindungen.
ZIEL 2. Verbesserung der Verkehrsqualitidt und der Verkehrsstandards
Richtung 1.  Verbesserung des offentlichen Nahverkehrs im Bereich Eisenbahn- und Straflenver-
bindungen.

Mafinahme 1. Erarbeitung von Plidnen fiir eine nachhaltige Entwicklung des 6ffentli-
chen Nahverkehrs, davon auch im grenziiberschreitenden Kontext.

Maf3nahme 2. Umsetzung von Mafinahmen zur Férderung des multimodalen Ver-
kehrs (Integration unterschiedlicher Verkehrstrager).

Richtung 2.  Reduzierung der Belastung durch Verkehr sowie Steigerung der Kapazitit des Stra-
ennetzes.

Mafinahme 1. Sanierung und Umbau des StrafSennetzes.

ZIEL 3. Steigerung der Sicherheit, Umweltschutz und Schutz des Wohnungsumfelds
Richtung 1.  Steigerung der Sicherheit im Stralen- und Eisenbahnverkehr.

Mafinahme 1. Beseitigung der gefihrlichen Strecken durch die Anderungen der
Verkehrsregelung auf gefihrlichen Kreuzungen, Trennung des loka-
len Verkehrs und des Transitverkehrs durch die Einfithrung von Ein-
fahrtverboten in Bezug auf Straflenkategorien ( z.B. durch den Bau von
Zubringerstraflen), sowie Ausbau der Infrastruktur zum Schutz von
schutzbediirftigen Teilnehmern am Stralenverkehr.

Mafinahme 2. Umbau und Modernisierung von Verkehrsachsen zur Erreichung be-
stimmter technischen Parameter (Straflenkategorien, zugelassene
Geschwindigkeit),

Richtung 2.  Verbesserung der akustischen Bedingungen sowie Steigerung der Wohnqualitit.
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Mafinahme 1. Leitung des Transitverkehrs auflerhalb bebauter Gebiete.

Richtung 3.  Umweltschutz.
Maflnahme 1. Festlegung von moglichen Orten der Kollision mit Wanderungswegen
(Routen) der Tiere, sowie Bestimmung der Standorte fiir Wildiibergén-
ge (Briicke und Tunnel).
Mafinahme 2. Leitung des Verkehrs aus Gebieten, die von negativen Auswirkungen
auf die Umwelt betroffen sind, z.B. wegen des Baus von Umfahrungen.
Zugleich ist die landschaftliche Qualitit dieser Gebiete gebiihrend in
Betracht zu nehmen.
ZIEL 4. Erhohung der Energiesicherheit
Richtung 1.  Erhohung der Sicherheit im Bereich Strom- und Energieversorgung.
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Mafinahme 1. Bau und Modernisierung der Elektrizitatsinfrastruktur.

Bereits angefangene Investitionen:

Modernisierung der Linie Krajnik sowie Anschluss der Linie 400 kV
Krajnik - Vierraden, davon auch die Montage der Phasenschieber

Bau der Linie 400 kV Krajnik — Baczyna und der Station 400/110 kV

Baczyna,

Bau eines 220-kV-Rings um das Ballungsgebiet von Szczecin, davon:

»  Ausbau der Station 220/110 kV Glinki,

»  Ausbau der Station 110 kV Pomorzany und Errichtung einer
220 kV - Schaltanlage

»  Ausbau der Station 110 kV Rectaw und Errichtung einer 220 kV
Schaltanlage,

Bau der Linie kV Plewiska — Eisenhiittenstadt,

Bau der Station 400/110 kV Plewiska bis,

Verbindung der Linie 400 kV Plewiska bis — Eisenhiittenstadt mit der

Station Zielona Gora,

Bau der Station 400 kV Gubin,

Bau der Linie 400 kV Baczyna — Gubin,

Bau einer Doppelleitung 400 kV Dobrzen - Anschluss der Linie Pa-

sikurowice - Wroctaw,

Bau der Linie 400 kV Czarna - Polkowice und Errichtung einer 400

kV - Schaltanlage,

Verbindung/Koordinierung des Ausbaus des Ubertragungs- und
Verteilnetzes 110 kV im Bereich der Umspannungsstationen im ener-
getischen Netz: Morzyczyn, Baczyna (geplant) und Zielona Goéra (ge-
plant),

Ausbau / Umbau des Ubertragungsnetzes im Bereich der bestehenden
Umspannungsstationen: 220/110 kV Zukowice, 400/220/110 kV Mi-
kulowa, WN-110 kV Pawlowice (gegebenenfalls langfristig - 400/110
kV) in der Stadt Legnica, 220/110 kV Polkowice, 400/220/110 kV
Swiebodzice, 220/110 kV Zabkowice Slaskie, 220/110 kV Cieplice,

Umbau/Ausbau des Verteilnetzes auf dem Gebiet der Agglomeration
von Wroclaw;
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Richtung 2.  Bau und Umbau des Erdgasfernleitungsnetzes zur Diversifizierung der Gaslieferun-
gen, davon auch iiber die grenziiberschreitenden Netze.

Mafinahme 1. Bau einer Gaspipeline Bornicke - Police.

Mafinahme 2. Bau der Erdgasleitung Baltic Pipe. Das Projekt sieht den Bau einer Un-
terwasserpipeline, die das ddnische und das polnische Ubertragungs-
netz verbindet, davon auch die Anlagen auf dem Festland Niechorze
- Ploty.

Mafdnahme 3. Bau einer Gaspipeline Bernau - Szczecin.

Mafinahme 4. Bau von Erdgasfernleitungsnetzen- und Anlagen.

Bereits angefangene Investitionen:
« Bau eines Fliissigerdgas-Terminals in Swinoujscie,

« Bau einer Erdgasleitung zur Lieferung von Erdgas iiber das LNG-Ter-
minal,

o Bau einer Hochdruck - Gasleistung auf der Strecke Mosciczki — Ko-
strzyn nad Odra,

« Bau eines Gas- Korridors Nord - Sud,

« Bau einer Gaspipeline ,,Umfahrung von Kostrzyn nad Odrg” (gren-
ziiberschreitende Verbindung mit dem Gasverteilungsnetz in
Deutschland),

o Bau einer Hochdruck - Erdgasstation Kostrzyn nad Odra,

« Bau einer lokalen Verbindung zwischen dem deutschen und dem
polnischen Gasverteilungsnetz, Bau einer Hochdruck - Gasleistung
tiber die Oder bei Kostrzyn nad Odra, sowie einer Gasstation mit
einer Kapazitit von 35 Tsd. m3/h,

« Ausbau des unterirdischen Gasspeichers in Wierzchowice,

« Ausbau des Erdgasknotens Laséw und Bau einer Gasdruckstation Je-
leniow II;

3.10. Die wichtigsten touristischen Gebiete - sozialokonomische Aktivierung
3.10.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.10.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mafinahmen

Auf der globalen Ebene wird immer hédufiger darauf verzichtet, naturrdumliche Bedingungen als den
wichtigsten Faktor fiir die Entwicklung des Tourismus zu betrachten. Analysen des Fremdenverkehrs auf
nationaler Ebene bestitigten, dass die meisten Touristen Grof3stidte besuchen. Das Hauptmotiv ist der
sog. Kulturtourismus im weiteren Sinne (Kulturerbe, Konferenzen, Kongresse, Einkdufe, Pilgerfahrten
usw.). Im Laufe der Zeit verandern sich die Formen der Erholungs- und Freizeitaktivititen der Géste.
Eine Antwort auf die gednderten Priferenzen ist die Entwicklung neuer touristischer Angebote, wie z.B.
Militarobjekte (Migdzyrzecki Rejon Umocniony (Festungsfront Oder-Warthe-Bogen), Srebrna Géra (Sil-
berberg), Twierdza Swinoujécie (Festung Swinemiinde) oder ehemalige Industriebauten Das touristische
Angebot und touristische Produkte sollen miteinander vernetzt werden. Ein positives Beispiel dafiir ist die
Umsetzung der Projekte: ,,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski” (Westpommersche Segelroute), ,,Odra
dla Turysty 2014” (,,Die Oder fiir Touristen 2014”). sowie ,,Laczy Nas Odra” (,,Uns verbindet die Oder”),
wodurch in Westpolen neue Marinen und Segelhifen gebaut wurden, die den européischen Standards ge-
recht werden. Diese konnen den Kern des touristischen Angebots der Region bilden. Ein grofles Problem
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des polnischen Tourismus ist allerdings der saisonale Charakter des touristischen Angebots. Bei einer 3-4
monatigen Saison soll die Hohe der Kosten fiir die Unterhalt der Infrastruktur die Behorden dazu verlei-
ten, den Ausbau des ganzjihrigen Angebots zu férdern, davon des Geschifts — und Kongresstourismus.

Eine besondere Betrachtung verdienen Kurorte und Heilbader. Zur Stirkung der Rolle der Kurorte ist
die Forderung und Stirkung ihrer zusitzlichen Funktionen erforderlich, die sich nicht auf Betrieb von
Krankenhdusern und Kuranlagen beschrianken. Denn am schnellsten entwickeln sich Kurorte, die das
herkommliche Angebot um neue Tourismusdienste erweitern (neue Formen von Spa, aktiver Tourismus
und andere).

3.10.1.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

In der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030 werden die grofien Vorteile hervorgeho-
ben, die sich aus der Lage Polens an der Ostsee ergeben. Es wird auch auf die wichtige Rolle der verkehrs-
technischen Erreichbarkeit fiir die Entwicklung des Fremdenverkehrs verwiesen. Die Verbesserung der
verkehrstechnischen Erreichbarkeit touristischer Gebiete soll durch die Erth6hung der Standards und der
Sicherheit der Straflen erfolgen, die zu diesen Gebieten fithren, ohne dass der Transitverkehr erhoht wird.
Erforderlich ist daher die Koordinierung von Mafinahmen in Bezug auf Entwicklung touristischer Regi-
onen und Gebieten, sowie Ausbau der Freizeitinfrastruktur in Gebieten von besonderer landschaftlicher
Schonheit, die zugleich fiir den Tourismus attraktiv sind. Dies hat zum Ziel, den Druck seitens Tourismus
auf die wertvollsten Naturgebiete (Nationale Parks, Naturschutzgebiete, Gebiete von einer geringen 6ko-
logischen Aufnahmefihigkeit) zu verringern.

Als Reaktion auf einen starken und immer grofier werdenden anthropogenen Druck auf die Berggebiete
muss eine neue, integrierte und iiberregionale Sichtweise entwickelt werden. Dabei sollen die genannten
Gebiete in kohdrenter Weise betrachtet werden. Dies gewéhrleistet auch die optimale Nutzung der Raum-
planungsinstrumente in Verbindung mit Mafinahmen der Regionalpolitik und Sicherung einer ordnungs-
gemiflen (territorial ausgerichteten) Koordinierung von sektoralen Instrumenten.

In der Landesstrategie der Regionalentwicklung 2010-2020 wurde konstatiert, dass die Nutzung des kul-
turellen und touristischen Potenzials zur Entwicklung der Regionen eine der strategischen Herausforde-
rungen darstellt, die im Rahmen der Regionalpolitik begegnet werden sollen. Eine grofie Rolle bei spiele
dabei die Kultur, die sowohl soziale, als auch wirtschaftliche Entwicklung bedingt. Die Entwicklung tou-
ristischer Gebiete sollte zudem so geplant und gegebenenfalls so eingeschriankt werden, dass neue Belas-
tungen nicht die unumkehrbare Zerstérung dieser Gebiete zur Folge haben. In der KSRR wird davon aus-
gegangen, dass bei Sanierung und Umbau des Verkehrsnetzes auch die verkehrstechnische Erreichbarkeit
wichtigster touristischer Gebiete und Tourismusstitten beriicksichtigen werden muss. Dariiber hinaus
kann der Binnen- und Seeverkehr eine entscheidende Bedeutung fiir die Entwicklung des Wassertouris-
mus haben.

Die Strategie zur Uberwindung der Nachteile der Randlage der Grenzriume sieht u.a. die stirkere Nut-
zung ihrer touristischen Potenzials vor. Mafinahmen, die im Grenzraum ergriffen werden, sollen vor allen
auf Ausbau und Forderung lokaler Infrastruktur, davon Schutz des gemeinsamen Natur- und Kulturerbes
abzielen.

3.10.1.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Woiwodschaft Dolnoslaskie

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie wird Tourismus als einer der Sdule der so-
zialen und wirtschaftlichen Entwicklung der Region bezeichnet, die auf Natur-, Landschaft- und Kultur-
verteilen Niederschlesiens beruht. Die geographische Lage der Region, sowie materielle und kulturel-
le Vorteile, sollten zur Entwicklung touristischer Produkte genutzt werden, vor allem auf der Basis der
Heilbader.

Ziel 1. Nachhaltiger Verkehr und Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit.
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Ziel 3. Erhohung der Wettbewerbsfihigkeit der Unternehmen, vor allem der KMUs.

Ziel 4. Umweltschutz, effiziente Nutzung der Ressourcen, Anpassung an Klimawandel sowie Verbesse-
rung der Sicherheit.

Ziel 6. Steigerung der Beschiftigung und der Mobilitit der Arbeitskrafte.
Ziel 7. Soziale Inklusion, Steigerung des Lebensstandards und der Lebensqualitit.
Makrobereich: Tourismus. Prioritdtsaufgaben:

 Starkung der Image der Region sowohl im In- als auch im Ausland, als eines attraktiven Erholungsor-
tes, der offen fiir die Welt ist und tiber auflergewohnliche Natur- und Kulturattraktionen und bekan-
nte Heilbdder verfugt.

o Zuginglichmachung des Kultur- und Naturerbes.

« Entwicklung des touristischen Angebots und Ausbau der Tourismusinfrastruktur der Region, u.a.
durch die Anregung der Nachfrage nach Tourismus- und Freizeitaktivititen

Makrobereich: Infrastruktur. Prioritatsaufgaben:

o Erhohung der Aufwendungen fiir die Wiederherstellung der Bahnverbindungen, sowie Sanierung und
Modernisierung der Eisenbahninfrastruktur (davon der Bahnhafe), bei besonderer Beriicksichtigung
der Tourismusgebiete Niederschlesiens.

Entwurf fiir die Aktualisierung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Dolnoslgskie.

Richtung 3.Nutzung des touristischen Potenzials der Region und ihres Kurpotenzials zum
Wirtschaftswachstum.

Mafinahmen und gewihlte Aufgaben jeweiliger Standorte:

1. Entwicklung der Tourismusinfrastruktur, u.a. zur Verldngerung der touristischen Saison, sowie zur
Integration der Stddte und Tourismus- und Erholungsgebiete mit ihrer Umgebung:

»  Sudeten — Gebirge;
2. Modernisierung und Ausbau der Infrastruktur fiir hochwertige Unterkiinfte und Gastronomie:
»  Sudeten - Gebirge;
3. Ausbau von internen Verkehrsverbindungen und Verbindungen mit der Umgebung:
»  Sudeten — Gebirge;
4. Modernisierung und Ausbau der Infrastruktur der Kurorte
»  Kurorte: Cieplice Slaskie-Zdréj, Czerniawa-Zdréj, Diugopole-Zdréj, Duszniki-Zdréj, Jedlina-
-Zdroj, Kudowa-Zdrdj, Ladek-Zdréj, Polanica-Zdroj, Przerzeczyn-Zdréj, Szczawno-Zdréj und
Swieradéw-Zdréj;
5. Férderung der Entwicklung der touristischen Zentren von iiberregionaler Bedeutung:
»  spezialisierte touristische Zentren im Sudeten - Gebirge;

6. Bau und Modernisierung der Skifahrinfrastruktur, Radwegeinfrastruktur, sowie Anlagen fiir Wande-
rung, Wassertourismus und Extremsportarten:

»  Sudeten — Gebirge;

7. Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Woiwodschaft durch eine komplexe Bewirt-
schaftung wichtigster tiberregionaler Touristenrouten:

«  Wanderrouten:
»  internationale: Der Europiische Fernwanderweg E3,

»  regionale: Szlak Zamkow Piastowskich (Touristenweg ,,Burgen und Schldsser der Piasten), Glowny
Szlak Sudecki im. M.Orlowicza (M.Ortowicz — Sudeten — Hauptwanderroute), Szlak Sw. Jakuba
(Heiliger Jakobus - Wanderroute, Niederschlesische Route und Via Regia), Szlak Historii i Tradycji
Wroclawia (Wanderroute der Geschichte und Tradition Wroctaw),
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Radwege:

»  internationale: Wroctaw-Prag, Wroctaw-Dresden, EV-9 Euro-Velo Ostsee-Adriatisches Meer, der
Oder — Radweg Greenways, ER-2 Liczyrzepy, Gory Stotowe, Sciany, T.G.Masaryka - Radweg, Cy-
klotrasa L-J-O, an der drei Grenzen,

» nationale: der Oder — Radweg,

»  regionale: Dolnoslgska Obwodnica Rowerowa (Niederschlesische Radumfahrung), ER-3b, entlang
der Lausitzer Neifle und der Oder, ER-4 der Mittelalterlichen Stiddten, Niederschlesische Heiliger
Jakobus - Wanderroute, ER-6 des Bobertals, ER-7 Pogorza Izerskiego, Szlak Doliny Baryczy, Szlak
Odrzanski, Szlak Podziemnych Atrakcji

Autorouten:

» internationale: siid-westliche Zisterzienser — Strafle (das Projekt wird im Rahmen der Mafinahme
6.4PO IG umgesetzt),

»  regionale: Szlak Obiektow Dziedzictwa Techniki Przemystowej, Szlak Dolnoslaskich Zamkoéw i Pa-
tacow, Szlak Doliny Patacow i Ogrodow Kotliny Jeleniogorskiej, Szlak Marianny Oranskiej, Szlak
Sanktuariéw i Osrodkéw Pielgrzymkowych, Szlak Historycznych Parkéw i Ogrodéw Boréw Dol-
noslaskich,

Reitrouten:

»  regionale: Sudecki Szlak Konny, Szlak Konny Doliny Baryczy,
Wasserrouten:

» internationale: Segelroute der Oder und Paddelroute der Lausitzer Neif3e,

» regionale: Paddelrouten auf der Oder, Kwisa, Bober, Barycza, Glatzer Neifle, Olawa und Bystrzyca

. Nutzung des Potenzials der Oder fiir die Entwicklung des Tourismus an der Oder durch:

Bau der Freizeit- und Tourismusinfrastruktur im Oderrau in Verbindung mit
Tourismusinfrastruktur an den Fliissen.

optische Aufwertung der Waterfronts im Zuge der Trenddnderung bei Entwicklungskonzepten fiir
die am Ufer gelegenen Stadteile ,,Offnung zum Fluss hin”

»  Gemeinden und Landkreise an der Oder,
»  Otlawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Glogow;

Aktualisierung des Programms zur Entwicklung des Tourismus in der Woiwodschaft Dolnoslgskie

Ziel: Entwicklung von Netzprodukten, davon auch der thematischen Routen

Entwicklung von Netzprodukten im Land- und Stadttourismus, sowie Ausbau von regionalen und
tiberregionalen touristischen Routen.

Ziel: Entwicklung touristischer Produkten der Subregionen von Niederschlesien

Ausbau der Infrastruktur in touristischen Subregionen.

Ziel: Ausbau der Infrastruktur sowie der Tourismusinfrastruktur fiir die Zwecke der wichtigsten Touris-

musformen in der Region
Modernisierung und Ausbau der Infrastruktur fiir den aktiven Tourismus und Sportaktivitaten,
Schaffung touristisch attraktiver 6ffentlicher urbaner Rdume in heruntergekommenen Stadtteilen,
Wiederaufbau und Renovierung der Kurgebauden (in staatlich anerkannten Kurorten),

Bau und Modernisierung der Infrastruktur zur Entwicklung von Markenprodukten des regionalen
Kulturtourismus (in historischen Stidten, sowie Baukomplexen und Denkmailer),

Ausbau und Modernisierung der Konferenz- und Messe-Infrastruktur (in den Grof3stiadten).
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Konzept fiir die Entwicklung des aktiven Tourismus in Niederschlesien (Entwurf)

Operationelles Ziel: Entwicklung einer Markeninfrastruktur fiir den aktiven Tourismus:

o Ausbau der Infrastruktur fiir Wandertourismus (Verbindung der Zisterzienser — Strafle mit Wander-
routen von Grofpolen und Opole),

o Ausbau der touristischen Radwegeinfrastruktur (mit neuen Radrouten: Wroclaw — Dresden, Prag
- Wroctaw - Krakéw, samt einer Umfahrung der Region, Radwegen und Verbindungsstellen in Sub-
regionen),

o Ausbau der touristischen Skifahrinfrastrukturen (Sudeten — Gebirge),
o Ausbau der touristischen Reitinfrastruktur,

« Ausbau der touristischen Wasserinfrastruktur (die Oder, Lausitzer Neifle, Barycz, Bober, Bystrzyca,
Kwisa, Otawa).

Woiwodschaft Lubuskie

Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie

Die Entwicklung des Tourismus und der Erholungsmoglichkeiten wird in folgenden Gebieten mit festge-
legter Raumbewirtschaftung stattfinden:

o Gebiete der Kategorie A — moglich ist die geplante Bebauung an den dafiir bestimmten Orten,
allerdings mit Einschrankungen in Gebieten, die in besonderer Weise durch Zerstorung bedroht
sind: Pojezierze Dobiegniewskie, Jeziora Pszczewskie, Pojezierze Stawskie, Miedzyrzecki Rejon
Umocniony, Jeziora Lubniewickie, Jeziora Lagowskie, Srodkowoodrzanski - Region,

o Gebiete der Kategorie B — eingeschrankte Moglichkeiten fiir den Ausbau der Infrastruktur und
Erhohung der Kubatur, es sei denn dies auf der Grundlage bestehender Bebauung erfolgt: Puszcza
Notecka, dolina Noteci, Puszcza Drawska, dolina Pliszki, Puszcza Rzepinska (Lubuska), Bory
Lubuskie, Bory Dolno$laskie, Wal Muzakowski, Puszcza Gorzowska

»  Gebiete der Kategorie C - insbesondere Gebiete von internationaler Bedeutung: Festungsfront
Oder-Warthe-Bogen das Tal der Netze.

Laut dem Raumbewirtschaftungsplan gehort die Entwicklung der Tourismuswirtschaft zu Prioritatsauf-
gaben der Raumpolitik. Gefordert wird auch die Erarbeitung eines gemeinsamen Konzepts fiir die touris-
tische Nutzung in Raumbewirtschaftungsplanen der Landkreise und Gemeinden, so dass Tourismus zu
einem wichtigen Sektor der Wirtschaft in der Woiwodschaft Lubuskie wird.

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie.

Strategisches Ziel Nr. 1: konkurrenzfihige und innovative Regionalwirtschaft.
Operationelles Ziel 1.7. Entwicklung des touristischen Potenzials der Woiwodschaft:
« Entwicklung unterschiedlicher Arten des Tourismus,

o Forderung der Bekanntheit und des Images der Woiwodschaft als eine touristisch attraktive Region —
hierzu: Umsetzung effizienter, effektiver und moderner Publizitaitsmafinahmen sowie Forderung der
touristischen Information,

o Ausbau der touristischen und tourismusbezogenen Infrastruktur,
+ Steigerung der Qualitit des Fremdenverkehrs,

o Forderung von touristischen Institutionen und Organisationen, davon auch diverser Kooperations-
formen, sowie Unterstiitzung fiir die Ausbildung von hochqualifizierten Arbeitskréften im Bereich
Tourismus.

Entwicklungsstrategie des Tourismus fiir die Jahre 2006-2013 in der Woiwodschaft Lubuskie

Prioritatsaufgabe 1 — Entwicklung touristischer Produkte des Lebuser Landes,
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Priorititsaufgabe 2 — Touristische Gebiete und Infrastruktur,
Priorititsaufgabe 3 - MarketingmafSnahmen,
Priorititsaufgabe 4 — Entwicklung des Humankapitals zur Férderung des Tourismus in Lebuser Land,

Priorititsaufgabe 5 — institutionelle Unterstiitzung.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie
Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie

Wirtschaftswachstum

Richtung 4. Nutzung des touristischen Potenzials der Woiwodschaft als Faktor fiir die soziookonomische
Entwicklung.

1. Entwicklung touristischer Funktionen in Seehdfen und in Fischereischutzhifen:

»  Chlopy (Gemeinde Mielno), Dabki (Gemeinde Darlowo), Dzwirzyno (Gemeinde Kolobrzeg),
Jarostawiec (Gemeinde Postomino), Kamien Pomorski, Kolobrzeg, Mrzezyno (Gemeinde
Trzebiatow), Niechorze (Gemeinde Rewal), Rewal, Szczecin, Swinoujécie, Ustronie Morskie.

2. Bau und Modernisierung von Marinen, die sich auf der Westpommersche Segelroute befinden:

»  Darlowo, Dziwnéw, Gryfino, Kamienn Pomorski, Lubczyna (Gemeinde Goleniéw), Mielno,
Mrzezyno (Gemeinde Trzebiatow), Niechorze (Gemeinde Rewal), Nowe Warpno, Stepnica,
Szczecin, Swinoujs’.cie, Trzebiez (Gemeinde Police), Wolin.

3. Schiftbarmachung der Wasserstrafle des Stettiner Haffs tiber die Dziwna bis der Ostsee:
»  Gemeinden: Dziwndéw, Kamierd Pomorski, Wolin.

4. Nutzung fiir die touristische Zwecke der Gebiete entlang dem Kanal, welcher der See Liwia Luza mit
der Ostsee verbindet:

»  Gemeinde Rewal.

5. Nutzung fiir die touristische Zwecke des Jamunder Sees — Bau einer Verbindung mit der Ostsee fiir
Jachten, Boote und den Kanutourismus:

»  Gemeinden: Koszalin, Mielno.
6. Nutzung fiir die touristische Zwecke des Zalew Kamienski ( Kamminer Bodden):
»  Gemeinden: Dziwndw, Kamienn Pomorski, Wolin.

7. Einrichtung von Zentren fiir die Bedienung des touristischen Wasserverkehrs in ausgewidhlten
Ortschaften

»  Barlinek, Czaplinek, Drawsko Pomorskie, My$liborz, Nowe Warpno, Stepnica, Szczecinek,
Trzebiez, Wolin.

8. Zuginglichmachung von Miedzyodrze fiir Wander - und Radtourismus (Bau der Uberginge iiber die
Kandle, Festlegung der Standorte fiir Campingplitze und didaktische Pfade),

»  Gemeinden: Gryfino, Kotbaskowo, Szczecin, Widuchowa,

»  Park Krajobrazowy Dolnej Odry (Landschaftspark Unteres Odertal) und Cedynski-
Landschaftspark (Cedynski Park Krajobrazowy).

9. Ausbau der touristischen Infrastruktur entlang der Kaianlagen in den Stadten:
»  Stadte in der Woiwodschaft.

10. Sicherung des offentlichen Zugangs zu See- und Flussufern, Bebauung und Umziaunung soll einge-
schrankt werden:

»  die ganze Woiwodschatft.
Empfehlungen:

1. Verlangerung der touristischen Saison infolge der Entwicklung einiger Tourismusformen: spezialisierter
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und aktiver Tourismus (Radfahren, Reiten, Golf, Hochseeangeln, Skysurfen und Luftfahrt), Wasser-,
Kur- Gesundheits-, Stadt-, Kultur-, Geschifts— und Landtourismus:

»  die ganze Woiwodschatft.

2. Forderung des Landtourismus sowie den aktiven und spezialisierten Tourismus im ldndlichen Raum:
»  die ganze Woiwodschatft.

3. Grenziiberschreitende Tourismusprojekte (mit Deutschland):

» Bau des Europa-Radweges Eiserner Vorhang,

o Ausbau des Ostseekiisten-Radweges R-10 (Hanseatische Route),

« Ausbau des Radweges und der Infrastruktur rund um das Stettiner Haff,

» Ausbau der touristischen Wehe in Migdzyodrze (Infastruktur fiir Paddeltourismus, Bootstationen,
Stege, Ufermauer)

»  Kiistengemeinden, sowie Gemeinden: Gryfino, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stepnica und
Widuchowa,

»  Park Krajobrazowy Dolnej Odry (Landschaftspark Unteres Odertal) und Cedynski-Landschaft-
spark (Cedynski Park Krajobrazowy).

Projekte:

1. Erstellung einer Studie zum Bau einer Wasserstrafle, die Gewésser auf der Dramburger Seenplatte (Po-
jezierza Drawskie) verbindet.

»  Gemeinden in den Landkreisen: Drawski und Szczecinecki.
Referenzen:
1. Wassertourismus solle zu einem regionalen Tourismusprodukt werden.

»  die ganze Woiwodschaft / Adressat: Selbstverwaltung der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, to-
uristische Organisationen.

2. Férderung einer Segel - Schleife Swinoujscie — Kotobrzeg - Bornholm - Sassnitz (Riigen) — Swinoujscie.
»  Kotobrzeg, Swinoujscie / Adressat: Polnischer Segler — Verband, touristische Organisationen.

3. Forderung der Seenplatten und der Gebiete am Stettiner Haft zur Steigerung des Fremdenverkehrs in
Binnengewdssern

»  Gemeinden auf der Seeplatte, Gemeinden am Stettiner Haff,

»  Selbstverwaltung der Woiwodschaft Zachodniopomorskie, lokale Selbstverwaltungen, touristische
Organisationen.

Ausbau der sozialen Infrastruktur.

Richtung 4. Bessere Nutzung des Kurpotenzials.
Schlussfolgerungen:

1. Vorbeugung der Entwicklungen, die sich auf das Aussehen der Kurorte, raumliche Konzepte und auf
das Klima negativ auswirken:

»  Dabki (Gemeinde Darlowo), Kamienn Pomorski, Kotobrzeg, Polczyn-Zdrdj, Swinoujs’cie.

2. Strikte Einhaltung der Bebauungsbedingungen in Schutzzonen (A, B, C) auf dem Gebiet der Kurorte
und des Kurschutzes:

»  Dabki (Gemeinde Darlowo), Kamient Pomorski, Kolobrzeg, Polczyn-Zdréj, Swinoujscie.
Empfehlungen:
Wiederherstellung bzw. Entwicklung der Kurfunktion fiir neue Kurorte:

»  Borne Sulinowo, Trzcinsko-Zdroj.
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3.10.1.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

o Lage im Grenzraum,

« zahlreiche Kurorte und Heilbider,

« grofle Wasser- und Waldgebiete,

« gut ausgebaute touristische Infrastruktur, Unter-
kiinfte, sowie Sport- und Freizeitgebiete mit gu-
ter Qualitit, sowie gut ausgebaute Konferenz —
und Messe-Infrastruktur,

o Nihe zu Berlin, Prag, Briinn, Leipzig und Dres-
den,

« gute verkehrstechnische Erreichbarkeit von We-
steuropa,

o abwechslungsreiche Landschaft (Gebirge, Ost-
see, Seeplatten),

o Lage an der Oder.

« zahlreiche historische Stitte und Denkmdler, die
in die Denkmalliste eingetragen sind, , sowie die
kulturelle Vielfalt, die fir den Grenzraums ken-
nzeichnende ist,

o zyklische internationale Sport-, Ausstellungs-,
Kultur- und Tourismusveranstaltungen;

Entwicklungshemmnisse

o Dbeschrinkte interne Erreichbarkeit der Berg-

und Kiistengebiete, u.a. von Warszawa sowie von
Nord-, Zentral- und Nordostpolen,

unzureichende interne Verkehrsverbindungen.
Es mangelt an guten Eisenbahnverbindungen mit
Sudeten — Gebirge, sowie an lokalen Flughifen
in der Nihe der Kurorte; schlechter technischer
Zustand lokaler Zufahrtswege zu touristischen
Statten,

das vorhandene Netz touristischer Wege ist nicht
kohirent,

Saisonaler Charakter des Tourismus an der Ost-
seekiiste und auf den Seenplatten,

Investition in touristische Infrastruktur auf den
Seenplatten sind dringend erforderlich,

weitere Entwertung historischer Stitte und
Denkmiler

starker Wettbewerbsdruck aus dem Ausland,

o die Zusammenarbeit zwischen den Vertretern

der Fremdenverkehrswirtschaft ist nicht effi-
zient, Wettbewerb statt Kooperation,

Innovative Formen der Tourismusférderung
werden nur in einem geringen Umfang prakti-
ziert,

Es werden keine Mafsnahmen ergriffen zur For-

derung der Aufnahme bestimmter Objekte in die
UNESCO-Weltkulturerbe;

3.10.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

Verbesserung der riumlichen Kohirenz der touristischen Gebiete in West-

ZIEL 1. polen sowie Nutzung des touristischen Potenzials zur wirtschaftlichen Ent-
wicklung der Makroregion
Richtung 1.  Entwicklung des Tourismus in Anlehnung an die Oder (mit ihren Nebenfliissen) als

Kern des touristischen Angebots von internationaler Bedeutung.

Mafinahme 1.

Entwicklung eines kohdrenten Konzepts zur Forderung und Informati-

on iiber die Wasserroute der Oder und iiber das Einzugsgebiet.

Bereits angefangene Investitionen:

» Wasserroute Berlin — Szczecin - Ostsee — Férderung des Wassertouri-
smus als das wichtigste Tourismusangebot der Region,

» Wasserknoten von Wrocaw - Forderung des Wassertourismus,

o Gartenkulturpfad beiderseits der Neifle — Forderung der Kultur- und

Okotourismus.
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Mafdnahme 2.

Mafinahme 3.

Mafinahme 4.

Mafinahme 5.

Bau der Infrastruktur fiir den Wassertourismus, sowie Entwicklung ei-
nes kohdrenten Systems der touristischen Stdtten an der Oder, davon die
Rekonstruierung der historischen Nutzung des Odertals.

Bereits angefangene Investitionen:

« MARRIAGE - bessere Verwaltung von Marinen, Konsolidierung des
Hafennetzen und Umsetzung von Marketingmafinahmen zur Forde-
rung des Wassertourismus,

o Westpommersche Segelroute — Aufbau eines Netzes touristischer
Héfen in Westpommern,

« ,Die Oder fiir Touristen 2014 — Entwicklung des Wassertourismus im
grenziibergreifenden Gebiet der Mittleren Oder*,

« Bau von Marinen und Anlegestellen in der folgenden Gemeinden der
Woiwodschaft Lubuskie: Czerwiensk, Nowa Sol, Sulechéw,

« Bau von Marinen und Anlegestellen in der folgenden Gemeinden der
Woiwodschaft Dolnoslaskie: Glogéw, Scinawa, Brzeg Dolny (noch im
Entwurf), Waly, Uraz, Malczyce, Wroctaw, Otawa (noch im Entwurf).

Steigerung der touristischen Attraktivitit der Ortschaften an der Oder,
davon auch Aufwertung der Waterfronts in Ortschaften, die an der Oder
und in ihrem Einzugsgebiet liegen.

Bereits angefangene Investitionen:
« Mafinahmen in der Innenstadt von Wroclaw,

» Modernisierung der der Boulevards an der Oder in Szczecin und Gry-
fino.

Bereitstellung des Einzugsgebiets der Oder fiir unterschiedliche Formen
des Wandertourismus, davon: Paddel-, Wasser-, Wander-, Rad- und
Reittourismus.

Bereits angefangene Investitionen:

« Harmonisierung und Optimierung der Verwaltung von Natura 2000
Gebieten im grenziiberschreitenden Naturgebiet des Unteren Ode-
rtals, davon der Bau von mobilen Aussichtsplattformen und Errich-
tung von didaktischen Pfaden in Mi¢dzyodrze,

« Bau eines Netzes von Radwegen in folgenden Landkreisen: Wotowski,
Ofawski, Ole$nicki, Trzebnicki, Milski, davon Bau eines Radweges im
Tal des Flusses Barycza entlang der ehemaligen Schmalspurbahnstrec-
ke

o Reitroute im Tal des Flusses Barycza,

« Umsetzung von geplanten Infrastrukturprojekten im Bereich der In-
frastruktur der Paddelrouten, u.a. auf folgenden Fliissen: Widawa,
Otlawa, Bystrzyca, Glatzer NeifSe, Smortawa, Barycza, Bober, Kwisa
sowie in den Gemeinden Leknica, Skwierzyna und Trzebiel,

» Umsetzung des Konzeptes zum Bau eines Radweges ,,Radweg War-
the — Netze” - TRWN (vom Landkreis Méarkisch-Oderland - von Ko-
strzyn iiber den Landkrei Strzelce — Drezdenko bis zur Grenze mit der
Woiwodschaft Wielkoposlkie.

Integration der touristischen Wasserroute der Oder mit externen - eu-

ropdischen und lokalen Wasserroutennetzen im Einzugsgebiet.
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Richtung 2:
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MafSnahme 6.

Sicherung des offentlichen Zugangs zu See- und Flussufern, Bebauung
und Umzdunung soll eingeschrankt werden.

Ausbau und Stiarkung von vernetzten, komplementiren und innovativen Tourismu-

sprodukten.
MafSnahme 1.

MafSnahme 2.

Mafinahme 3.

o Forderung des Stadt- und Kulturtourismus, davon des Konferenz-,
Geschiifts-, Einkaufstourismus usw.,

« Entwicklung des Tourismus in Anlehnung an regionale Traditionen
und Kulturveranstaltungen,

« touristische Nutzung von ehemaligen Militdr- , Bahn- und Industrie-
gebduden,

« Entwicklung neuer kommerzieller Angebote (davon Hotelangebote
mit guter Qualitdt) in Bezug auf historische Stétten (Schlosser, Her-
renhduser, Wassertiirme, Leuchttiirme usw.),

« Lobbying fiir die Anerkennung bestimmter Objekte als Denkmaler
der Geschichte sowie deren Aufnahme in die UNESCO-Weltkulturer-
be;

Bereits angefangene Investitionen:

 Kongress- und Tourismuszentrum Zamek Ksigz (Schloss Fiirstenste-
in) - Walbrzych

o Schloss der Pommerschen Herzoge in Szczecin - Kongress- und
Schulungszentrum

o Renovierung und Zugénglichmachung fiir den touristischen Verkehrs
der Festung Kostrzyn.

Revitalisierung historischer Bauten und Altstddte in touristischen Orten
und Heilbadern.

Bereits angefangene Investitionen:

o Sanierung offentlicher Raume in folgenden Kurorten: Kudowa-Zdrdj,
Ladek-Zdr6j, Duszniki-Zdréj, Dtugopole-Zdréj, Jedlina-Zdrdj,
Szczawno-Zdr6j, Cieplice Slaskie-Zdr6j, Swieradéw-Zdréj, Polanica-
-Zdroj,

« Konservierungs- und Sanierungsarbeiten in Polczyn Zdroj

« Revitalisierung der historischen Innenstadt von Swinoujscie,

« Rekonstruktion der Burg Gostchorze.

« Revitalisierung historischer Bauten (Strzelce Krajenskie, Gemeinde
Lubsko, Gemeinde O$no Lubuskie, Gemeinde Krosno Odrzanskie).

Forderung von abwechslungsreichen Formen des aktiven Tourismus
und der Freizeitaktivititen im Sudeten — Gebirge, an der Ostseekiiste
und auf den Seenplatten.

Bereits angefangene Investitionen:

o Markenprodukt des Tourismus Uzdrowiska Klodzkie (Duszniki-
-Zdréj, Kudowa-Zdrdj, Polanica-Zdroj),

« Termy Cieplickie — Niederschlesisches Wassersportzentrum (Jelenia
Goéra),

» Wanderweg der Konigin Marianna Oranska,

o touristische Infrastruktur des Karkonoski Nationalparks



3.10. Die wichtigsten touristischen Gebiete - sozialokonomische Aktivierung

Richtung 3.

Richtung 4.

« Netz von Radwegen im Grenzgebiet bei Ktodzko,
o Langlauf - Route im Isergebirge und in Jakuszyce,

o Pommersche Flusslandschaft (Pomorski Krajobraz Rzeczny) - im
Rahmen des Projekts wird u.a. die Wandermarkierung vereinheitlicht.

« Entwicklung des Geotourismus (Geopark Muzakowa),
« Pommersche Flusslandschaft (Pomorski Krajobraz Rzeczny) - im
Rahmen des Projekts wird u.a. die Wandermarkierung vereinheitlicht.
« das touristische Projekt — Land der 44 Insel (Kraina 44 wysp (Swino-
ujscie)),
 Bau und Nutzung der Radwege im Einzugsgebiet des Flusses Parseta.
Verbesserung der Qualitit der touristischen Infrastruktur.

Maf3nahme 1. Steigerung der Standards in Bezug auf Unterkiinfte und gastronomische
Infrastruktur.

Bereits angefangene Investitionen:

« Modernisierung folgender Jugendherbergen: Gemeinde Podgérzyn
(Staniszow), Gemeinde Paszowice (Klonice), Gemeinde Kro$nice
(Krosnice), Dzierzoniéw, Lankreis Jawor (Jawor), Landkreis Trzebnica
(Kuraszkéw), Landkreis Ziotoryja, Landkreis Lubin.
Erarbeitung der gemeinsamen Regeln fiir die touristische Entwicklung von Gebieten
mit funktionellen Verflechtungen.
Maflnahme 1. Gemeinsame Politik im Bereich der Entwicklung folgender Tourismus-
gebieten im Grenzraum. Swinoujécie/Seebad Heringsdorf, Kostrzyn nad
Odrg/Kietz, Stubice/Frankfurt, Gubin/Guben, Leknica/Bad Muskau,
Zgorzelec/Gorlitz, Bogatynia/Zittau/Hradek nad Nisou.

Bereits angefangene Investitionen:

« Die Ostsee - eine Briicke zwischen Inseln, Landern, Kulturen und Na-
turgebieten,
o Zentrum fiir Extremsportarten in Zgorzelec/Gorlitz.
Mafinahme 2. Gemeinsame Planung in Bezug auf die Entwicklung der Aktivierungs-
zentren in dem Tourismusgebiet der Sudeten: Duszniki-Zdréj, Karpacz,
Kudowa-Zdréj, Ladek-Zdroj, Podgérzyn, Polanica-Zdroj, Szczawno-
Zdroj, Szklarska Poreba, Swieradéw-Zdré;.

ZIEL 2.

Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit der Tourismusgebiete

Richtung 1.

Modernisierung der Stralen- und Eisenbahninfrastruktur zur besseren Anpassung
an den touristischen Verkehr.

Mafinahme 1. Modernisierung und Ausbau der Strafleninfrastruktur zur Verbesse-
rung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit touristischer Gebiete:

« Die Strafle Nr. 352 und S146 (Verbindung mit der Autobahn A4 in
Zgorzelec),

o Die Strafle Nr. 2403D Wegliniec — Dluzyna Dolna,

« Anpassung des Flughafens in Zegrze Pomorskie an die Anforderungen
des touristischen Luftverkehrs sowie Verbesserung der verkehrstech-
nischen Erreichbarkeit durch die Modernisierung der Zufahrtstralen,

« Modernisierung der Landestraflen Nr. S3 und Nr. S6,

231




STUDIE DER RAUMLICHEN INTEGRATION DES DEUTSCH — POLNISCHEN GRENZRAUMS (IPPON)

232

Mafinahme 2.

MafSnahme 3.

« Einfithrung einer festen Verkehrsverbindung in Swinoujscie zwischen
den Inseln Usedom und Wolin,

« Bau eines touristischen Weges entlang der Grenze.
Bereits angefangene Investitionen:

« Bau der Landestrafle S6 auf der Strecke S3 (Goleniéw) in Richtung
Kotobrzeg, Koszalin bis zur Umfahrung von Stupsk und weiter nach
Dreistadt und Konigsberg — nach 2013,

« Bau einer festen Straflenverbindung in Swinoujécie zwischen den In-
seln Usedom und Wolin - Durchfiihrungsstudie und Umweltbescheid
liegen bereits vor.

Modernisierung und Ausbau touristischer Routen:
o Der Ostseekiisten-Radweg R-10,

« Radweg um das Stettiner Haff,

o der Oder - Radweg,

o sidwestliche Zisterzienser — Strafle,

o Heiliger Jakobus - Wanderroute,

« Festungsfront Oder-Warthe-Bogen.

Bereits angefangene Investitionen:

o Europaische Kulturstrafle - Heiliger Jakobus - Wanderroute (im West-
pommer wird gerade gebaut).

Revitalisierung und Modernisierung der Eisenbahnlinien, davon der
Schmalspurbahnstrecken, sowie deren Anpassung an den touristischen
Verkehr:

« Koszalin - Manowo - Swielino,

o Gryfice - Niechorze - Trzebiatow - Gryfice,

o Szczecin - Pojezierze Drawskie,

o Kamien Pomorski — Dziwndwek — Rewal,

o Eisenbahnschleife der Euroregion Glacensis,

« grenziibergreifende Verbindungsstellen: Ttumaczéw - Otovice,

o Kolej sudecka (Sudeten - Bahn): Zgorzelec/Gorlitz - Jelenia Goéra
(samz Verbindung mit Tanvald) - Sedzistaw (samt Verbindung mit
Lubawka, Trutnov, Adrspach) - Boguszéw Gorce Wschodni (samt
Verbindung mit Mezimésti, Broumov) - Watbrzych Gtéwny - Sci-
nawka Srednia (samt Verbindung mit Ttumaczéw) - Klodzko (samt
Verbindung mit Stronie Sla(skie, Kudowa-Zdrdj,

« Manowo — Rosnowo,

o Bautzen - Gorlitz — Luban - Jelenia Gora - Kamienna Goéra (Konzept
fiir die Schaffung eines offentlichen Passagierverkehrs)

Bereits angefangene Investitionen:
» Modernisierung der Eisenbahnlinie Radomierzyce — Bogatynia,

« Koszalin - Manowo - Swielino - die Schmalspurbahn verkehrt regel-
maflig auf der Strecke Koszalin-Manowo. Zur Zeit wird sie moderni-
siert.



3.11. Hochwassergefihrdete Gebiete - Umfang und mogliche Schutzungsmethoden

« Gryfice - Niechorze - Trzebiatow — Gryfice (Nadmorska Kolej Wasko-
torowa - Bader-Kleinbahn) Zur Zeit wird das Projekt ,,Revitalisierung
der historischen Biader-Kleinbahn in der Gemeinde Rewal” durchge-
tithrt - Sanierung der Gebdude und sonstiger Anlagen sowie Bewirt-
schaftung des Geldndes.

3.11. Hochwassergefihrdete Gebiete - Umfang und mégliche
Schutzungsmethoden

3.11.1 Grundlagen der Raumordnungspolitik

3.11.1.1 Beschreibung des Gebiets fiir geplante Mafinehmen

Woiwodschaft Dolnoslaskie

Die Uberflutungen in der Woiwodschaft Dolnoslaskie treten vor allem im Einzugsgebiet der Oder auf,
hauptsichlich in Sommermonaten nach extremen Niederschldgen, sowie in den Bergebieten, die sich
Einzugsgebiet des Flusses befinden. Die Oder durchzieht das Gebiet der Woiwodschaft auf einer Strecke
von rund 280 km. Daher wurde das Gebiet der Woiwodschaft Dolno$lgskie in drei Hochwasserschutz-
Zonen eingeteilt: Tiefebene, Vorgebirgsgebiete und Berggebiete. Auf der Tiefebene miinden in die Oder
die grofdten Fliisse, wie etwa Barycz, Widawa, Olawa, Sl@za, Bystrzyca und Kaczawa. Der stidliche Teil des
Einzugsgebiets der mittleren Oder bilden dagegen die Vorgebirgsgebiete und Berggebiete. Sie umfassen
das Einzugsgebiet der Fliisse Glatzer Neifle, Bober, Kwisa und Lausitzer Neif3e.

In der Woiwodschaft Dolnoslaskie wurden folgende Gebiete mit erhohtem Hochwasserrisiko definiert:

« Agglomeration von Wroclaw aufgrund einer groflen Bevolkerungsdichte, eines grofien Vermogen-
swertes, Industrieanlagen mit einem erheblichen Gefahrenpotenzial, sowie hoher Kulturwerte und
Lokalisierung von strategischen Anlagen, die fiir das Funktionieren von stidtischen Gebieten eine
entscheidende Rolle spielen.

+ Kotlina Klodzka aufgrund einer besonders hohen Bedrohung durch katastrophale Uberflutungen
(Berggebiet),

«  West- und Mittel-Sudeten aufgrund einer erheblichen Bedrohung durch katastrophale Uberflutun-
gen, die fiir Berggebiete kennzeichnen sind,

« Kotlina Zytawska wegen der Verluste nach dem Hochwasser von 2010 (Grenzgebiet).

Im Rahmen des vorhandenes Schutzsystems konzentrieren sich die Bemithungen vor allem darauf, die
Folgen des Hochwassers durch technische und nichttechnische Mafinahmen zu begrenzen. Technische
Mafinahmen haben zum Ziel, die Hohe und den rdaumlichen Umfang der Hochwasserwelle durch Spei-
cher, Umflutkanile, Polder und Deiche zu beschrianken. Bei nichttechnischen Mafinahmen handelt es sich
um eher passive Bildungsmafinahmen fiir Einwohner in potenzial gefihrdeten Gebieten, sowie Einsatz
von Schnellwarnsystemen und spezielle Hochwasser - Versicherungen.

Auf dem Gebiet der Woiwodschaft befinden sich:

12 multifunktionelle, grof3e Speicher mit einem Gesamtspeichervolumen von 283,88 Mio. m3, einer
Nutzungskapazitit von 82,66 Mio. m3 und einer Uberflutungsfliche von 3304 ha.

o 11 trockene Becken von eher lokaler Bedeutung. Sie helfen allerdings die Hochwasserschdden erhe-
blich reduzieren, indem die Reaktionszeiten verlingert und die Evakuierung der Bevolkerung aus
gefahrdeten Gebieten schneller wird. Das Gesamtspeichervolumen der trockenen Becken betragt 26,3
Mio. m3 und die Uberflutungsfliche liegt bei rund 784,2 ha.

» 4 Polder als Bestandteil des Hochwasserschutzes in der Agglomeration von Wroctaw im Rahmen des
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Wroctawer Wasserknotens. Thre Gesamtflidche belduft sich auf 5928 ha und Gesamtspeichervolumen
betragt rund 48 Mio. m3,

o 133,2 km von Deichen (entlang der Oder und der Polder - 380 km), die vor Uberﬂutungen eine
Fliche von 154 990 ha schiitzen (8% der Gesamtfliche der Woiwodschaft). Rund 574,23 km der De-
iche muss wiederaufgebaut bzw. saniert werden.

Woiwodschaft Lubuskie

Die grofite Hochwassergefahr auf dem Gebiet der Woiwodschaft Lubuskie geht von den Fliissen Oder,
Warthe, Bober, Lausitzer Neifle, Netze und Kwisa aus, sowie vom Kanalnetz, mit dem die Fliisse und Was-
serlaufe verbunden werden. Im Einzugsgebiet der Oder konnen moglicherweise alle Hochwasserarten
auftreten, wie etwa: Sturzfluten, Hochwasser durch Schneeschmelze, sowie im Winter: Eisstauhochwasser,
Hochwasser durch Pfannkucheneis und Sturmhochwasser.

Kennzeichnend fiir die Woiwodschaft Lubuskie sind:

o Sturzfluten, die durch Platzregen, Frontregen oder Dauerregen verursacht werden; sie treten meistens
von Mai bis September auf,

« Hochwasser durch Schneeschmelze entsteht durch eine plotzliche Schneeschmelze, oft in Verbindung
mit Niederschldgen; Hochwasser durch Schneeschmelze wird vor allem im Februar, Mdrz und April
beobachtet,

« Eisstauhochwasser entsteht, wenn sich die Bildung von Grundeis verengt, dh. allem im Dezember
und Januar auf der Oder, Warthe und Netze.

Betroffen werden konnen dabei folgende flussnahe Ortschaften:

o ander Oder - Bytom Odrzanski, Nowa S¢l, Cigacice, Nietkow, Krosno Odrzanskie, Cybinka,
Stubice, Gérzyca, Kostrzyn nad Odra, Deszczno, Bogdaniec, Krzeszyce,

o an der Warthe Gorzéw Wlkp., Krobielewko, Swiniary, Skwierzyna, Santok, Jezyki, Kotczyn,
Swierkocin, Witnica, Storisk, Kostrzyn nad Odra,

o ander Netze — Drezdenko, Trzebicz, Goszczanowiec, Gorecko, Stare Polichno, Przynotecko,
o am Bober - Leszno Gorne, Szprotawa, Zagar’l, Nowogrdd Bobrzanski, Bobrowice, Dychéw,
o An der Lausitzer Neifle - Gubin, Strzegéw, Markosice, Zytowar’l.

Hochwassergefahr kann zudem entstehen durch das Versagen von Wasserbauanlagen in Pilichowice und
Dychéw am Bober, in Bledzewo an der Obra sowie infolge einer Anstauung des Wassers in Skoki bei
Migdzyrzecz auf dem Bukowieckie See.

Der grundlegende und wichtigste Bestandteil des Hochwasserschutzes sind Deiche. Nichtsdestoweniger
ist auch der Einsatz von Polder — Pumpen, Pumpen mit hoher Effizienz, sowie anderer technischer Ein-
richtungen wie etwa Stauanlagen, Riickstaudeiche und Speicher von grofSer Bedeutung.

In der Woiwodschaft Lubuskie gibt es insgesamt 815 km Deiche, davon 250 km an der Oder. Dabei han-
delt sich ganz tiberwiegend um die Deiche der 2. Klasse. Auf vielen Strecken befinden sie sich in einem
sehr schlechten technischen Zustand.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

In der Woiwodschaft Zachodniopomorskie stellt die Oder das grofite Hochwasserrisiko dar, wobei die
Entstehung aller Hochwasserarten (Sturzfluten, Hochwasser durch Schneeschmelze, Eisstauhochwas-
ser und Sturmhochwasser) méglich ist. Die Uberflutungen an der Oder durch starke Niederschlige und
Schneeschmelze werden flussabwirts durch die Polder auf deutscher und polnischer Seite des Oderraums
und unter Gryfino reduziert, so dass sie keine ernsthafte Hochwassergefahr darstellen. Besonders geféhr-
lich ist dagegen Lage an der niedrigen Oder und im Stettiner Haff bei Sturmfluten. Auch Eisstau und
Schmelzwasser konnen im Winter und Friihjahr eine Hochwassergefahr zur Folge haben. Besonders be-
droht sind dabei Gemeinden, die an der Oder und am Stettiner Haft liegen: Boleszkowice, Mieszkowice,
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Cedynia, Chojna, Widuchowa, Gryfino, Goleniéw, Dziwnéw, Police, Szczecin, Stepnica, Swinoujs’.cie, Wo-
lin, Kamient Pomorski, Nowe Warpno.

Das Hochwasserschutzsystem in der Woiwodschaft Zachodniopomorskie besteht aus Deichen, Poldern
und Uferbefestigungen. Wegen umweltspezifischer Einschrankungen (Landschaftspark Unteres Odertal)
verlor der Oderraum sein urspriingliches Potenzial im Bereich Wasserriickhaltung, denn seit 20 Jahren
wurden hier keine Wartungsarbeiten durchgefithrt. Man geht davon aus, dass die Wasserriickhaltungs-
kapazitit der Polder im Oderraum um ca. 30% geringer ist als die in den 80-er Jahren. Daher stellt eine
plotzliche Erhohung des Wasserstandes der Oder, die sich aus sonst hohen Wasserstinden ergibt, ein
grofles Hochwasserrisiko dar. Aus diesem Grund muss ein sehr guter technischer Zustand der Hochwas-
serschutzeinrichtungen gewéhrleistet werden.

Der grundlegende und wichtigste Bestandteil des Hochwasserschutzes in der Woiwodschaft Zachodnio-
pomorskie sind die Deiche. Aus dem Register der ZZMiUW in Szczecin ergibt sich, dass die Gesamtlange
der Deiche rund 551 km betrégt. n den letzten vier Jahren wurden alle Deiche saniert, deren technischer
Zustand nicht den geltenden technischen Anforderungen entsprach. In den Jahren 2008 — 2010 wurden
57,42 km Deiche entlang der Oder und dem Stettiner Haff saniert, davon auch Miindungsabschnitte von
Fliissen, die in das Stettiner Haff und den Jamunder See miinden.

Das Hochwasserschutzsystem im Odertal ist mit dem Hochwasserschutz beiderseits der Grenze verbun-
den. Im Zuge der in den letzten Jahren auf deutscher Seite vorgenommenen Sanierung der Deiche steigt
das Hochwasserrisiko fiir Gebiete, die sich im polnischen Grenzraum befinden.

3.11.2.2 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf nationaler Ebene

Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030

Die staatliche Raumordnungspolitik im Bereich Hochwasserschutz hat u.a. folgende Ziele zu erreichen:

« Verbesserung des Schutzes gegen Naturkatastrophen durch Investitionen in technische und nicht-
technische WasserschutzmafSnahmen,

+ integrierte Raumplanung innerhalb jeweiliger Gebietseinheiten, samt modernen Planwerken im Be-
reich der Wasserwirtschaft, die unter Beriicksichtigung von hydrographischen Einheiten und Wasser-
regionen erstellt werden, dh. Hochwassergefahrenkarten, Hochwasserrisikokarten und Plénen fiir das
Hochwasserrisikomanagement.

Im Rahmen der Arbeiten an der Strategie fiir das Einzugsgebiet der Oder wird die Zweckmafligkeit der
Entwicklung der Binnenschiffsfahrt auf bestehenden und geplanten Wasserouten unter Berticksichtigung
umfangreicher wirtschaftlicher Fragestellungen gepriift. Dabei handelt es sich um den Vergleich der exter-
nen Kosten der Binnenschiffsfahrt mit Kosten, die bei sonstigen Arten des Giiterverkehrs entstehen, sowie
mogliche Auswirkungen auf die geschiitzten Okosysteme.

Die Mafinahmen zur Verbesserung des Schutzes gegen Naturkatastrophen umfassen Investitionen in
Wasserbauanlagen, die von Bedeutung fiir den Hochwasserschutz sind und aufgrund der regionalen Ana-
lysen des Bedarfs im Bereich Gewidssermanagement definiert wurden.

Bei der Entwicklung der Verkehrs- und Energieinfrastruktur werden potenzielle Gefahren mitberiicksich-
tigt, die sich aus Planung und Bau von alternativen Zufahrtswegen und der Energieversorgung ergeben
konnen. Geplant ist insoweit der Bau von mindestens zwei alternativen Freileitungen und Zufahrtswegen
an hochwassergefihrdete Gebiete. Priorititsaufgabe ist dabei der Bau einer Linieninfrastruktur entlang
den Flusstdlern und der Ostseekiiste. Vor diesem Hintergrund kommt dem Ausbau und der Modernisie-
rung von Schutzeinrichtungen an der Ostseekiiste eine besondere Rolle zu.

Programm fiir die Oder 2006

Das Hauptziel des Programms ist, Voraussatzungen fiir die nachhaltige Entwicklung des ganzen Einzugs-
gebiets der Oder unter Beachtung der Umweltschutzes zu schaffen. Im Programm wurde sowohl natio-
nalen, als auch internationalen Initiativen und der bilateralen grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
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Rechnung getragen.

Dabei wird davon ausgegangen, dass durch die Umsetzung des Programms mindestens Hochwasserscha-
den aus dem Jahr 1997 beseitigt werden. Zudem soll ein neuer Plan fiir den Hochwasserschutz umgesetzt
werden (in dem sowohl neue wissenschaftliche Erkenntnisse, als auch Erfahrungen des Hochwassers 1997
Beriicksichtigung finden), als auch stabile Voraussetzungen fiir die Binnenschiftfahrt auf der Strecke zwi-
schen Gliwice und Szczecin geschaffen werden.

Folgende Ziele wurden im ,,Programm fiir die Oder 2006 festgelegt:

« Erhohung der Wasserriickhaltekapazitit in Verbindung mit dem Hochwasserschutz (Polder und
Speicher),

«  Modernisierung und Ausbau des bestehenden passiven und aktiven Hochwasserschutzsystems,
davon Errichtung eines modernen Uberwachungs- und Warnsystems.

o  Gewisser- und Umweltschutz,

o  Erhalt und Wiederherstellung der Binnenschiffsfahrt,

o Nutzung der Oder und ihrer Nebenfliisse zur Erzeugung von erneuerbarer Energie,
o  Erhalt und Renaturierung von Okosystemen von Fliissen und Flusstélern.

Im Bereich des Hochwasserschutzes wird im Programm das Problem des Hochwasserschutzes grofier
Stddte und der wertvollen Umwelt im Odertal ausfiihrlich behandelt. Die Hochwasserschutzmafinahmen
richten sich vor allem an folgende Stiadte: Raciborz, Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw und Stubice. Ge-
schiitzt sollen auch Gebiete werden, in denen Uberflutungen oft auftreten und einen gewaltigen Verlauf
haben (Kotlina Klodzka und Einzugsgebiete anderer linken Nebenfliisse der Oder). Ein wichtiger Be-
standteil des Programms ist auch das Gebiet der Warthemiindung. Zu den wichtigsten Aufgaben gehoren
zur Zeit: Bau des Speichers in Racibérz Dolny (Polder), sowie Modernisierung des Wasserknotens von
Wroctaw.

In Bezug auf die Umweltmafinahmen werden im Rahmen des Programms - das im ganzen Einzugsgebiet
der Oder durchgefiihrt wird - zwei wichtigste Ziele der Wasserwirtschaft und der Umweltschutz verfolgt:
Erreichung eines guten Zustands der Gewdsser und der direkt von ihnen abhingenden Landokosysteme
(nach Anforderungen Wasserrahmenrichtlinie), sowie Verbesserung des Erhaltungszustands von Arten
und Lebensraumtypen, die nach der Habitat- und der Vogelschutzrichtlinie im Natura 2000 Gebieten
Schutz geschiitzt werden.

Was die Verkehrsfunktion des Flusses betriftt, geht man davon aus, dass die Wasserstrafle der Oder die
Anforderungen der III. Klasse der Schiffbarkeit erfiillen soll. Im Zuge des weiteren Ausbaus und der Mo-
dernisierung sollen langfristig auch die Anforderungen der IV. Klasse erfiillt werden. Dies kann die nega-
tiven Auswirkungen des StrafSenverkehrs auf die Umwelt reduzieren und den Anteil der Binnenschifffahrt
am Giiterverkehr insgesamt steigern. Somit konnte auch die Oder mit dem westeuropdischen System der
Wasserstrafen tiber den Oder - Spree — Kanal, den Oder - Havel - Kanal und spiter auch tiber den Oder
- Donau - Kanal verbunden werden. Hierfiir ist die weitere Modernisierung des Gliwicki — Kanals, sowie
der Stauanlagen, Schleusen und der Regelungsbebauung an der frei flieflenden Oder erforderlich. Vor al-
len Dingen muss die Wasserstufe in Malczyce moglichts schnell fertig gestellt werden. Das ,,Programm fiir
die Oder 2006 fordert zudem die Raumplanung zur Sicherung einer ordnungsgeméfien Landnutzung,
welche langfristig als ein effizientes Instrument des Hochwassermanagements angesehen wird.

Im Programm werden zudem weitere MafSnahmen zur Férderung der Oder als touristische Wasserstrafle
geplant, sowie Nutzung der bisher noch nicht erschlossenen energetischen Potenziale der Fliisse im Ein-
zugsgebiet der Oder und Modernisierung bestehender Kraftwerke.

Mit der vollstindigen Umsetzung des Programms wird das Einzugsgebiet der Oder vor katastrophalen
Uberflutungen besser geschiitzt werden. Somit soll auch eine Wasserstrafle entstehen, die zwar auf je-
weiligen Strecken unterschiedliche Regelungsbebauung aufweist, die allerdings die Beférderung von ca.
20 Mio. Tonnen Giiter jahrlich ermdglicht. Zudem sollen Voraussatzungen fiir den weiteren Ausbau der
Wasserstrafe der Oder nach 2015 geschaffen werden.
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Im Rahmen des ,,Programm fiir die Oder 2006 werden folgende Schliisselprojekte im Bereich des
Hochwasserschutzes definiert:

»

»

»

»

»

»

»

»

im Ober- und Mittellauf der Oder:

Bau des Speichers Racibérz Dolny im Rahmen des Projekts Hochwasserschutz im Einzugsgebiet
der Oder,

Modernisierung des Wasserknotens von Wroctaw im Rahmen des Projekts Hochwasserschutz im
Einzugsgebiet der Oder

Schutz der Stadt Stubice vor Hochwasser,
Modernisierung des multifunktionellen Speichers Nysa auf der Glatzer Neif3e,

Verbesserung des Hochwasserschutzes der Stadte Lewin Brzeski und Skorogoszcz an der Glatzer
Neifle,

Schutz der Kotlina Klodzka vor Hochwasser, bei besonderer Beriicksichtigung der Stadt Klodzko,

Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung zur Gewéhrleistung der Schiffbarkeit der Wasser-
stra8e und eines reibungslosen Einsatz der Eisbrecher im Winter,

Modernisierung des Uberwachungs- und Programmierungssystems von hydrometeorologischen
Parametern,

im Unterlauf der Oder:
Schifftbarmachung der Wasserstraf3e auf dem Dammschen See,

Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung zur Gewéhrleistung der Schiffbarkeit der Wasser-
strafSe und eines reibungslosen Einsatz der Eisbrecher im Winter,

auf der Warthe:
Schiffbarmachung des Flussbetts der Warthe im Stausee Jeziorsko,
Bau des Speichers Wielowie$ Klasztorna auf Prosna,

Wiederherstellung der Wasserspeicherkapazitit auf den Poldern in Dolina Koninsko - Pyzderska,
davon auf dem Polder Golina.

Im Rahmen des ,,Programms fiir die Oder 2006“ in den Jahren 1998-2010 wurden folgende Projekte
durchgefiihrt:

Verbesserung des Hochwasserschutzes in Racibérz, Kedzierzyn — Kozle und Opole,

Vorbereitungen zur Umsetzung des Projekts ,Hochwasserschutz im Einzugsgebiet der Oder® in den
Jahren 2007-2015. Hierfiir ist der Bau des trockenen Beckens in Racibérz geplant sowie Erreichung
ahnlicher Sicherheitsstandards fiir die Agglomeration Wroctaw.

Wasserspeicherkapazititen im Oberlauf der Oder wurden erh6ht durch den Bau des Polders Bukow
(50 Mio. m3) sowie der Speicher Kozielno (18,4 Mio. m3) und Topola (28 Mio. m3),

Es wurde ein Konzept des Hochwasserschutzes fiir die linken Nebenfliisse der Oder in ihrem Ober-
und Mittellauf erarbeitet, sowie die Umsetzung folgender wichtigen Projekte vorbereitet: Schutz vor
Hochwasser der Kotlina Klodzka, sowie der Stidte Nysa, Skorogoszcz und Lewin Brzeski,

Zudem wurde mit Deutschland eine Vereinbarung iiber den Einsatz von Eisbrechern an der Grenzo-
der ausgehandelt,

das Niveau des Hochwasserschutzes in vielen kleineren Stadten, wie etwa Wlen (an der Kwisa) wurde
erhoht,

Geplante Fortschritte wurden dagegen in folgenden Bereichen nicht erreicht:

Schutz des Mittel- und Oberlaufs der Oder durch die Gewidhrleistung einer Tiefe von 1,80 m zur
Ermoglichung eines Einsatzes von Eisbrechern auf der ganzen, durch das Eisstauhochwasser gefihr-
deten, Strecke (von Szczecin bis Wroclaw). Auch geeignete Eisbrecherflotte konnte nicht bereitgestellt
werden.
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o Die Vorbereitung zum vorbeugenden Hochwasserschutz der Stadt Stubice

Die Kontrolle der NIK aus dem Jahr 2011 ergab, dass der schlechte technische Zustand der Deiche wei-
terhin ein grofles Hochwasserrisiko darstellt. Zudem wurde im Kontrollbericht festgestellt, dass sich die
Initiativen und Projekte zwar 6rtlich zur Beseitigung der Schidden des Hochwassers aus dem Jahr 2010 bei-
trugen, allerdings konnte der Hochwasserschutz in den Grofistiddten, in den dicht besiedelten Gebieten,
sowie in Gebieten in denen hiufige und gewaltige Uberflutungen auftreten, nur geringfiigig verbessert
werden.

Andere Dokumente:

Das Projekt ,,0draRegion” - Vorsorgender Hochwasserschutz im Einzugsgebiet der Oder unter besonde-
rer Beriicksichtigung des Einzugsgebiets der Warthe und des Stettiner Haffs” wurde in den Jahren 2005-
2006 im Auftrag des Regierungsbevollmachtigten fiir das ,Programm fiir die Oder 2006 durchgefiihrt
und aus den Mitteln der Européischen Union kofinanziert. Das Programm verstand sich als die Ergén-
zung der Projekte OderRegio I i II. Sein Ziel war es, einen ausreichenden Hochwasserschutz durch die
Umsetzung von Mafinahmen im Bereich Raumplanung, Wasserwirtschaft und Regionalentwicklung zu
erreichen, u.a. in Anlehnung an der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit im Einzugsgebiet der Oder.
Das Projekt ,,OderRegio” - Vorsorgender raumplanerischer Hochwasserschutz im Einzugsgebiet der Oder
- transnationales Handlungsprogramm” wurde in den Jahren 2003 - 2006 durchgefiihrt. Dabei wurden
die Ergebnisse der ersten Etappe des Projekts mitberticksichtigt, als in den Jahren 1999-2001 das ,,Trans-
nationale Konzept der vorsorgenden Raumplanung im Einzugsgebiet der Oder® ausgearbeitet wurde. In
seinem Arbeitsplan hatte das Projekt folgende Ziele formuliert:

« eine modellhafte, grenziiberschreitende Raumordnungs- bzw. Hochwasservorsorgeplanung,
 ein Konzept zur integrierten Regional- und Strukturentwicklung im Oderraum,

 eine planerische Vorbereitung zur Umsetzung konkreter Mafinahmen,

o eine verstdrkte interkommunale Kooperation (Stadtenetzwerk) zur Hochwasservorsorge,

« ein aktives Informationsmanagement zum besseren Verstandnis fiir Hochwassergefahren und Schut-
zmafinahmen.

Der Durchfiihrungsbericht behandelt:
« die planerischen und rechtlichen Grundlagen und Instrumente im Hochwasserschutz,

« die Informations- und Entscheidungsgrundlagen, die das Projekt erarbeitet und im Oder-Atlas zu-
sammengefasst hat,

+ den transnationalen Handlungsrahmen mit der Bestandsaufnahme von Projekten und Mafinahmen
zum Hochwasserschutz und Vorschlagen zu seiner weiteren Verbesserung,

o die Bedeutung, die Information und Kommunikation beim vorbeugenden Hochwasserschutz zu-
kommt,

« Datenbank mit vorhandenen wasserwirtschaftlichen Einrichtungen und die in Planung befindlichen
Objekte fiir den Hochwasserschutz (65 Wasserwirtschaftskarten im Maf3stab 1:100.000).

Der Bericht bildet gute Grundlagen fiir die kiinftige transnationale Zusammenarbeit im Bereich Hoch-
wasserschutz, insbesondere mit Blick auf die Erarbeitung gemeinsamer Strategien zum Umweltschutz
(Hochwassermanagementspldane nach dem Entwurf der Richtlinie tiber den Hochwasserschutz in der Eu-
ropéischen Union).

3.11.2.3 Festlegungen in strategischen Dokumenten auf woiwodchaftlichen Ebene

Woiwodschaft Dolno$laskie

Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Dolnoslgskie 2020

Ziel 4: Umweltschutz, effiziente Nutzung der Ressourcen, Anpassung an Klimawandel sowie Verbesse-
rung der Sicherheit.
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Makrobereich: Gesundheit und Sicherheit - Mafinahmenpaket zur Verbesserung der Qualitdt und der
Zuginglichkeit der medizinischen Dienstleistungen, sowie zur Reduzierung der Folgen
von Uberflutungen und anderen Naturkatastrophen in Niederschlesien und zur Verbesse-
rung der offentlichen Sicherheit und des Rettungsdienstes.

Priorititsaufgaben:
«  Schutz gegen Naturkatastrophen, davon insbesondere Beseitigung der Hochwassergefahr.

Im Entwurf des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Dolnoslgskie wurden folgende Leitlinien
und Maf3nahmen festgelegt:

a) Einrichtung eines modernen Hochwassermanagementsystems durch die Organisation und Koordinie-
rung des direkten und indirekten Hochwasserschutzes, davon:

« Umsetzung eines ausfiihrlichen Plans zur Verbesserung des Wasserriickhalts (Speicher, Polder und
kleine Retention) in Verbindung mit dem Schutz der Okosysteme durch: Bau von Speichern mit einem
Speichervolumen von iiber 5 Mio. m3, Bau von Flutungspoldern, Bau von Speichern zu Zwecken der
kleinen Retention (geméfS dem ,,Programm fiir kleine Retention” sowie Umsetzung der MafSnahmen
zur Riickhaltung der Niederschlage.

o Starkung der Deiche, davon: Bau von Riickstaudeichen in Nebenfliissen der Oder sowie Kanilen zur
Wasseriiberleitung; Sanierung von Flussbetten, insbesondere in gefihrdeten Bereichen, wie etwa stad-
tische Gebiete, Anlagen, von denen eine sekundére Gefahr ausgehen kann, sowie in Berggebieten,

« Modernisierung des Wasserknotens von Wroclaw,
« Schutz des Landes um Ktodzko vor Hochwasser,
o  Schutz der Kotlina Zytawska und der Westsudeten vor Hochwasser,

« Ausbau der Hochwasserschutzeinrichtungen, des Kontroll- und Schnellwarnungssystems, sowie For-
derung lokaler Warn- und Hochwasserschutzsysteme,

»  Beriicksichtigung der Beschriankungen in Bezug auf geplante Standorte von Anlagen, die sich negativ
auf die Tatigkeit der Radarstation Pastewnik auswirken konnen,

« Entwicklung der vorbeugenden Mafinahmen in gefihrdeten Gebieten;

b) Koordinierung der Systemmafinahmen im Einzugsgebiet der Oder zur Umsetzung der vorsorgenden
Raumplanung, davon:

« Einfiithrung eines Systems zur Uberwachung von Raumplanungsmafinahmen in
tiberschwemmungsgefihrdeten Gebieten

«  Abstimmung, Koordinierung und Vereinheitlichung von Mafinahmen und Grundsitzen der
Raumordnung im Einzugsgebiet der Oder,

« Umsetzung und Aufnahme der Schlussfolgerungen des ,,Programms fiir die Oder 2006“ in
Dokumente, die fiir ndachste Programmplanungszeitraume erarbeitet werden, sowie in regionale
operationelle Programme.

Woiwodschaft Lubuskie

Die Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Lubuskie sieht die Forderung des Baus und der Modernisie-
rung der Hochwasserschutzeinrichtungen vor. Das Ziel soll durch folgende Mafinahmen erreicht werden:

o Verbesserung des Umweltmanagement im Bereich Wasserriickhakt, sowie Gewéhrleistung des Ho-
chwasserschutzes,

« Umsetzung von priventiven Mafinahmen und Reduktion der Folgen von Naturkatastrophen durch
die Vorbeugung von ernsthaften Havarien sowie Bau und Sanierung von technischen Anlagen,

o Forderung der Anpassungsmafinahmen an den Klimawandel, sowie Risikovorbeugung und Risiko-
management,

o Verbesserung der Versorgungssicherheit und der Kontinuitit von Strom- und Energieversorgung,

« Ausbau und Modernisierung der Infrastruktur fiir den Einsatz der Rettungsdienste, Polizeikréfte und
Feuerwehr,
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o Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Polizei, Feuerwehr und sonstigen Diensten, die fiir die
offentliche Ordnung und Sicherheit zustindig sind,

o Erkennung der Gefahren und Einleitung von Mafinahmen gegen Cyberkriminalitét.

In die Anderung des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft Lubuskie wurden die Schlussfolgerun-
gen des ,,Programms fiir die Oder 2006“ in Bezug auf die Woiwodschaft Lubuskie aufgenommen. Die
Leitlinien fiir die Raumbewirtschaftung schreiben bis 2015 die Umsetzung von flichendeckenden Maf3-
nahmen im Bereich der Wasserbauanlagen vor, was sich erheblich zur Reduzierung der Folgen von kiinf-

tigen Uberflutungen beitragen soll.

Woiwodschaft Zachodniopomorskie

In der Entwicklungsstrategie der Woiwodschaft Zachodniopomorskie wurden die Fragen des Hochwasser-
schutzes nicht behandelt.

Im Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft Zachodniopomorskie wurden dagegen folgende Ziele
formuliert:

Umsetzung bis 2015 der strategischen Projekten des Amtes fiir Meliorationen und Wasseranlagen
in Szczecin, davon die Reduzierung der Hochwassergefahr durch die Sanierung von rund 150

km Deiche an folgenden Fliissen: Oder, Wieprza, Parseta, Grabowa, sowie am Stettiner Haff und
folgenden Seen: Dabie, Jamunder See, Resko Przymorskie und Bau von Speichern Kladkowo-Gabin

und Liwia Luza,

Umsetzung des ,,Programms fiir die Oder 2006“ - Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung
auf der Grenzoder zur Gewéhrleistung eines reibungslosen Einsatz der Eisbrecher im Winter, sowie
Ausfithrung technischer Arbeiten am Dabie - See zur Erleichterung des Abflusses der Eischollen

von der Oder.

3.11.2.4 Entwicklungspotenziale - und Hindernisse

Entwicklungspotenziale

die Grenzoder, sowie Aufteilung der Kompeten-
zen nach den deutsch - polnischen Abkommen
im Bereich der Wasserwirtschaft und der Schif-
fstahrt, sowie Genehmigung anderer Leitlinien,

deutsch - polnisches Abkommen (die Verhan-
dlungen sind noch nicht abgeschlossen), in dem
formell-rechtlich und materiell drei Themenbe-
reiche geregelt werden: Modifikationen der Re-
gulierungsbebauung auf der Grenzstrecke der
Oder, Vertiefung der Fahrrinne tiber den Dabie
— See, sowie Verbindung des Hafens in Schwedt
mit der Ostsee fiir See- und Binnenschiffsver-
kehr als die Grundlage fiir Umsetzung von prak-
tischen MafSnahmen,

Es wurde bereits eine Reihe von Programmen
und Projekten umgesetzt (,Programm fiir die
Oder 2006“ ,OderRegio’, ,Odra Region”), Er-
stellung der Hochwasserschutzstudie durch die
RZGW sowie der vorldufigen Bewertung des Ho-
chwasserrisikos durch die KZGW,
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Entwicklungshemmnisse

« Kooperation in jeweiligen Bereichen in Bezugauf e schlechter technischer Zustand der Deiche. Bei

den meisten Deichen werden die normative An-
forderungen an eine sichere Erhéhung der De-
ichkrone tiber Bemessungshochwasser und Kon-
trollhochwasser nicht erfiillt,

Kumulierung von Hochwasserrisiken,

das Hochwasserschutzsystem ist nicht ausre-
ichend,

Dem vorsorgenden raumordnerischen Ho-
chwasserschutz wird bei der Reduzierung der
Hochwasserschdden nicht genug Rechnung ge-
tragen,

Probleme mit der Umsetzung des ,,Programms
tiir die Oder 2006 .

Bisher wurden keine neuen Investitionen ge-
tatigt, nur Notsanierungen wurden durchge-
fihrt,

Aufgrund einer groflen Anzahl der beteiligten
Akteure und der Aufteilung der Zustindigkeiten
mangelt es derzeit an der Koordination der Ma-
nahmen,
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o Kooperation mit der Tschechischen Republik « Mogliche Konflikte mit Naturschutzgebieten

und der Bundesrepublik Deutschland im Bereich
der Wasserwirtschaft in Grenzgewdssern.

Internationales Einzugsgebiet der Oder,

Umsetzung der Richtlinie 2007/60/EG des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom 23.
Oktober 2007 tiber die Bewertung und das Ma-
nagement von Hochwasserrisiken (Hochwasser-
richtlinie),

gut entwickelte institutionelle Zusammenarbeit
im Bereich Hochwasserschutz,

Beispiele fiir Kompromisse zwischen Hochwas-
ser- und Umweltschutz,

umfangreiche wissenschaftliche Erfahrungen,
Kenntnis des Problems, technische Dokumenta-
tion liegt vor,

hohes Bewusstsein fiir das bestehende Hochwas-
serrisiko,

Beriicksichtigung der wertvollen Umwelt im Ho-
chwassersschutzsystem (z.B. erforderliche Uber-
schwemmungen der Auswilder in regelmafSigen
Zeitabstanden),

Interesse der Bevolkerung am Hochwasser-
schutz;

(Nationaler Park, Landschaftsparks, geschiitzte
Landschaften, Natura 2000 Gebiete)

« umweltspezifische Einschrankungen, die sich aus

Bestimmungen der EU- Richtlinien ergeben, da-
von insbesondere der: Vogel- und Habitat-Rich-
tlinie,

Druck auf die Bewirtschaftung von flussnahen
Gebieten,

riumliche Konflikte und Umweltkonflikte,

Es besteht kein System von Hochwasser — Versi-
cherungen,

Es mangelt an effizienten Rechtsvorschriften
sowie einer effizienten Umsetzung des Wasser-
rechts in gefihrdeten Gebieten,

Es besteht kein deutsch - polnisches Konzept
fir die Regulierung der Grenzoder, sowie kein
deutsch - polnisches Abkommen, die eine prak-
tische Umsetzung eines solchen Konzeptes er-
moglichen wiirde,

3.11.2 Ziele und Leitlinien der Raumordnungspolitik

ZIEL 1. Effizientes Hochwassermanagement
Richtung 1. Umsetzung eines Hochwassermanagementsystems im grenziiberschreitenden Kon-
text.
Mafinahme 1. Wiederaufbau und Sanierung der Deiche im Unterlauf der Oder.
Bereits angefangene Investitionen (bis 2015):
 Bau und Sanierung von Deichen - die Oder, das Stettiner Haft, das
Dabie - See, Wyspa Pucka, Wyspa Policka, Przytdr, Lunowo - insge-
samt 62,74 km,
« Bielinek, Osinéw Dolny - 9,8 km der Deiche,
o Odra w Gryfinie - 4 km der Deiche,
o Die Oder in Szczecin-Klucz und Szczecinie—Zydowce — 2,9 km der
Deiche,
o die Oder - zwischen der Grenze der Woiwodschaft Zachodniopo-
morskie und Szczecin 19,799 km;
Maflnahme 2. Modifizierung der Regelungsbebauung auf der Grenzoder sowie Ver-

tiefung der Fahrrinne durch den Dgbie - See zur Gewiéhrleistung einer
Tiefe von 1,80 m. Ziel des Umbaus ist Ermoglichung des Einsatzes der
polnischen und deutschen Eisbrecher auf der Strecke zwischen War-
themiinde und Widuchowa - gemeinsame deutsch - polnische Ma-

inahme.
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Richtung 2.

242

MafSnahme 3.

Mafsnahme 4.

Einrichtung eines komplexen Systems zur Wasserriickhaltung (Spe-
icher, Polder, kleine Retention) in Verbindung mit dem Schutz von
Okosystemen - Bau, Ausbau und Modernisierung der Speicher gemif3
dem ,,Programm fiir die Oder 2006

Bereits angefangene Investitionen (bis 2020):
« Bau des Speichers Raciborz (Woiwodschaft Slaskie),

o Bau des Speichers Kamieniec Zgbkowicki (Woiwodschaft Dolnoslg-
skie),

« Bau des Speichers Pielgrzymka (Woiwodschaft Dolnoslaskie),

« Bau des Speichers Wielowies Klasztorna (Woiwodschaft Wielkopol-
skie),

« Bau eines Ringdeiches mit Deichbauten sowie Sanierung und Stir-
kung der bestehenden Deiche auf der Strecke von 6,5 km in Stubice,

» Wiederaufbau und Sanierung der Deiche auf der Strecke Gorzyca-
-Kostrzyn nad Odrg — mit einer Gesamtlidnge von 10,8 km,

« Umbau und Sanierung der Regelungsbebauung an der Grenzoder bei
der Warthemiindung;

Verbesserung der Deiche im Mittellauf der Oder, davon:

« Mafinahmen zur Vertiefung der Retentionsraumen ohne Verlegung
von Deichen,

 Bau von Riickstaudeichen in Nebenfliissen der Oder,

« Bau von Kanilen zur Wasseriiberleitung (Entlastungskanile),

« Sanierung von Flussbetten, insbesondere in gefihrdeten Bereichen;
Bereits angefangene Investitionen (bis 2020):

o Verlegung des Deiches Domaszkéw-Tarchalice,

« Bau eines Entlastungskanals in Nowa Sol,

« Umsetzung von Raumordnungsmafinahmen zur Riickhaltung der
Niederschlage,

« Verlegung des Deiches ,Wezyska — Chlebowo” beim Fahriibergang in
der Stadt Potecko.

Schutz von Gebieten, die in besonderer Weise durch Hochwasserschiden betroffen

werden konnen.
Mafinahme 1.

Modernisierung des Wasserknotens von Wroctaw:

 Bau und Umbau der Deiche, davon u.a. deren Erhchung und Ver-
breiterung,

« Beseitigung von Deichen,

« Erhéhung der Kapazitit,

o Umbau der Briicken;

Bereits angefangene Investitionen:

« Blizanowice-Trestno - Umbau des Deiches,

« Radwanice — Sanierung des Polderdeiches auf der Strecke Droga
Opolska - Siechnice,

o Siechnice — Umbau des Deiches,

o Szczepin - Umbau des Deiches,
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o Kozanow - Umbau des Deiches,

o Maflice — Umbau des Deiches,

o Pracze Odrzanskie — Umbau des Deiches,
o Janéwek — Umbau des Deiches,

Mafinahme 2. Hochwasserschutz der Kotlina Klodzka, Kotlina Zytawska, Nowa Sél
und der Stadt Zagan.

ZIEL 2. Koordinierung der Systemmafinahmen im Einzugsgebiet der Oder

Richtung 1.  Erarbeitung der Dokumente nach Anforderungen der Hochwasserrichtlinie
(KZGW):
« vorldufige Bewertung des Hochwasserrisikos bis Dezember 2011 (liegt vor),

« Hochwassergefahrenkarten und Hochwasserrisikokarten bis Dezember 2013,

« Hochwasserrisikomanagementpldne bis Dezember 2015;
Richtung 2.  Umsetzung des Programms fiir die Oder 2006

Maflnahme 1. Umsetzung und Aufnahme der Schlussfolgerungen des ,,Programms
tiir die Oder 2006 in Dokumente, die fiir nachste Programmplanung-
szeitrdume erarbeitet werden, sowie in regionale operationelle Pro-
gramme.

Mafinahme 2. Aktualisierung und Ausbau des Geodatensystems fiir das Einzugsge-
biet der Oder (SIPDO im Rahmen des ,,Programms fiir die Oder 2006

Richtung 3.  Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Einrichtungen, die sich am Hochwas-
serrisikomanagement im Einzugsgebiet der Oder beteiligen; Stirkung der vorsor-
genden Maflnahmen in gefihrdeten Gebieten, davon auch der Rolle der Raumpla-
nung.

Maflnahme 1.  Beriicksichtigung des Hochwasserschutzes, insbesondere in stadti-
schen Gebieten, bei der Erstellung von Ortsplanen, sowie der Studien
der Bedingungen und Perspektiven der Raumbewirtschaftung.

Mafinahme 2.  Kooperation zwischen  Gebietskorperschaften auf nationa-
ler und internationaler Ebene (Deutschland) zur Umsetzung des
Hochwasserschutzprogramms.

Maflnahme 3.  Koordinierung und Abstimmung von Raumordnungsmafinahmen,
insbesondere fiir den Fall, dass deren Umsetzung im Rahmen der
grenziiberschreitenden Zusammenarbeit das Hochwasserrisiko auf je-
weiligen Fliissen erhoht.

Mafinahme 4. Uberwachung von Raumordnungsmafinahmen und Investitionen in
gefahrdeten Gebieten.

Mafinahme 5.  Abstimmung und Koordinierung der Mafinahmen, sowie Vereinheit-
lichung der Grundsitze der Raumbewirtschaftung im Einzugsgebiet
der Oder; Forderung der Initiativen sowie der internationalen und re-
gionalen Zusammenarbeit im Bereich des vorsorgenden raumordne-
rischen Hochwasserschutzes.

Maflinahme 6.  Ausbau der Instrumente zur Vorhersage von Uberschwemmungen,

sowie der Kontroll- und Schnellwarnungssysteme, Férderung lokaler
Warn- und Hochwasserschutzsysteme,

Mafinahme 7.  Umsetzung von Informations- und Bildungsmafinahmen im Bereich
des vorsorgenden raumordnerischen Hochwasserschutzes. Die Mafi-
nahmen richten sich an die Bevolkerung in gefihrdeten Gebieten.
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4. GRUNDSATZE DER UBERREGIONALEN ZUSAMMENARBEIT UND

INSTRUMENTE DER RAUMORDNUNGSPOLITIK IM GRENZRAUM.

4.1. Grundsitze der Zusammenarbeit im Bereich der Raumplanung auf
regionaler Ebene

Bei der Raumplanung handelt es sich um ein rechtliches Instrument zur Regelung der Bewirtschaftungs-
bedingungen durch die Erstellung von Planwerken und Strategiedokumenten auf kommunaler, woiwod-
schaftlicher und nationaler Ebene.

Die Erarbeitung des Dokuments Studium der rdumlichen Integration des polnischen Teils des deutsch - pol-
nischen Grenzraums, im Folgenden Studium genannt, wurde auf der VI. Sitzung der Deutsch-Polnischen
Raumordnungskommission in Auftrag gegeben (das IPPON - Projekt) (Szczecin, Mai 2006). Das Do-
kument sollte die erste Etappe der Arbeiten sein an einem gemeinsamen, deutsch - polnischen Projekt,
das sich auf ein kohérentes funktionelles Gebiet zwischen den Ballungsraumen Berlin, Poznan, Szczecin,
Wroctaw, Dresden und gegebenenfalls auch Prag, bezieht. Es steht zu erwarten, dass das Projekt zur Stei-
gerung der Wettbewerbsfihigkeit des genannten Gebiets im européischen Kontext beitrégt.

Diese Aufgabe ergibt sich aus Art. 46 des Gesetzes vom 27. Mérz 2003 iiber die Raumplanung und -bewirt-
schaftung (Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym). Danach koordiniert der fiir die Re-
gionalentwicklung zustdndige Minister die grenziiberschreitende und grenznahe Raumwirtschaftspolitik®.

Zur Wahrnehmung dieser Aufgabe arbeiten die Woiwodschaften des Westpolens: Zachodniopomorskie,
Lubuskie und Dolnoslaskie aufgrund der Vereinbarung vom 28. Juni 2010 mit dem Minister fiir Infra-
struktur (jetzt: Minister fiir Regionalentwicklung) zusammen. Nach dem Gesetz vom 13. Juli 2013 iiber
die Anderung des Gesetzes iiber die Bereiche der Regierungsverwaltung und einiger anderer Gesetze
wurde am 1. Januar 2013 der Minister fiir Regionalentwicklung eine Partei der genannten Vereinbarung.
In dem IPPON - Dokument wurden raumliche Priorititen festgelegt sowie Grundlagen fiir Entscheidun-
gen iiber die Gestaltung einer gemeinsamen, kohdrenten Raumordnungspolitik im polnischen Teil des
deutsch - polnischen Grenzraums geschaffen. Bei den deutsch — polnischen Regierungskonsultationen
am 21. Juni 2011 wurde die ,,Gemeinsame Erklarung der Regierungen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Polen zum 20. Jahrestag der Unterzeichnung des Vertrages zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Republik Polen tiber gute Nachbarschaft und freundschaftliche Zusammenar-
beit” samt dem Programm der Zusammenarbeit beschlossen.

In dem Programm der Zusammenarbeit heifdt es: ,,Im Bereich der Raumordnung wollen wir die in den
Jahren 1992/93 ausgearbeiteten Empfehlungen zur Erleichterung der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit aktualisieren, und mit dem Vorhaben ,Wettbewerb fiir modellhafte Kooperationsprojekte im
deutsch-polnischen Grenzraum® méchten wir Anstofie fiir kreative zukunftsgerichtete Ideen geben. Wir
werden die Erarbeitung der gemeinsamen Vision einer Strategie fiir die Entwicklung der grenznahen Rau-
me Deutschlands und Polens unterstiitzen®

Hauptziel der Studie ist es, Entwicklungsrichtungen fiir den deutsch - polnischen Grenzraum zu bestim-
men. Somit soll die raumliche Kohérenz dieser Gebiete gesteigert und den Herausforderungen der Eu-
ropdischen Union in Bezug auf die Integration gerecht werden. Voraussetzung fiir die Erreichung der
genannten Ziele ist die Ausarbeitung einer kohirenten Raumordnungspolitik im polnischen Teil des
deutsch - polnischen Grenzraum. Zudem sind innovative Formen der iiberregionalen Zusammenarbeit
im Bereich der Raumplanung, sowie neue Standards fiir Planwerke und Informationssysteme mit Anga-
ben zu Raumplanungsmafinahmen erforderlich. Schliefllich miissen auch Instrumente geschaffen wer-
den, mit denen die Erstellung von Planwerken und Programmdokumenten fiir die finanzielle Vorschau
der EU in den Jahren 2014-2020 erleichtert wird.

Samtliche Fragen zu Raumplanung und -bewirtschaftung in Polen wurden in dem Gesetz vom 27. Mirz
2003 tiber die Raumplanung und -bewirtschaftung geregelt (Dz. U. von 2003 Nr. 80 Pos. 717 mit spiteren
Anderungen). In dem genannten Rechtsakt werden drei Stufen der Raumplanung eingefiihrt- kommuna-
le, woiwodschaftliche und nationale Ebene.

2 Der Wortlaut nach dem Gesetz vom 13. Juli 2012 iiber die Anderung des Gesetzes iiber die Bereiche der Regierungsverwal-
tung und einiger anderer Gesetze (Dz. U. von 2001, Pos. 951).
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Kommunale Raumplanung umfasst die Gestaltung und Umsetzung der Raumordnungspolitik auf
dem Gebiet der Gemeinde, davon Verabschiedung von zwei Dokumentarten: der Studie der Rah-
menbedingungen und Perspektiven der Raumbewirtschaftung der Gemeinde sowie des ortlichen
Raumbewirtschaftungsplans.

Die Studie der Rahmenbedingungen und Perspektiven der Raumbewirtschaftung legt Leitlinien fiir die
Raumordnungspolitik der Gemeinde fest, davon auch lokale Grundsitze der Raumbewirtschaftung. Be-
riicksichtig werden dabei die Grundsitze der Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes, die
Bestimmungen der Entwicklungsstrategie und des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft, sowie
die Entwicklungsstrategie der Gemeinde, soweit eine solche besteht. Die Festlegungen der Studie sind fiir
die Organe der Gemeinde bei der Erstellung der 6rtlichen Raumbewirtschaftungspline verbindlich.

Der ortliche Raumbewirtschaftungsplan setzt die Nutzungen einzelner Fldchen fest, davon auch fiir 6ffent-
liche Investitionen, sowie Grundsitze der Bewirtschaftung und Bebauung.

Vor dem Beschluss iiber die Erstellung eines 6rtlichen Raumbewirtschaftungsplans priift der Gemeinde-
vorsteher, Blirgermeister bzw. Stadtprisident, inwieweit die zu erwartenden Bestimmungen des Plans mit
Festlegungen der Studie tibereinstimmen. Bei dem 6rtlichen Raumbewirtschaftungsplan handelt es sich
um einen Ortlichen Rechtsakt.

Im Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft wird den Festlegungen der Konzeption der raumlichen
Entwicklung des Landes, den Programmen mit Regierungsaufgaben zur Umsetzung von Investitionen
des offentlichen Ziels von nationaler Bedeutung, den Festlegungen der Entwicklungsstrategie der Woi-
wodschaft, sowie den Investitionen des offentlichen Ziels von tiberlokaler Bedeutung Rechnung getra-
gen, die in Dokumenten vorgesehen sind, die durch den Sejm der Republik Polen, den Ministerrat, den
zustdndigen Minister oder Sejmik der Woiwodschaft genehmigt wurden. Im Raumbewirtschaftungsplan
der Woiwodschaft werden auch u.a. Leitlinien fiir die grenziiberschreitenden Verflechtungen festgelegt.

Die Gestaltung und Umsetzung der staatlichen Raumordnungspolitik obliegt dem Ministerrat und kommt
in der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes zum Ausdruck. Der fiir die Regionalentwick-
lung zustdndige Minister erstellt — unter Beriicksichtigung der in Strategiedokumenten der Regierung
vorgesehenen Ziele — die Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes, in der den Grundsitzen
der nachhaltigen Entwicklung des Landes aufgrund der in gesonderten Vorschriften genannten natur-
raumlichen, kulturellen, sozialen und wirtschaftlichen Rechnung getragen wird. Der Minister fiir Regio-
nalentwicklung ist dariiber hinaus fiir die Zusammenarbeit in diesem Bereich zustandig.

Seit dem 1. Januar 2013 gehoren zu Aufgaben des fiir die Regionalentwicklung zustandigen Ministers
auch: Priifung, ob die Raumbewirtschaftungspldne der Woiwodschaften mit der Konzeption der raumli-
chen Entwicklung des Landes tibereinstimmen, Koordinierung der grenziiberschreitenden und grenzna-
hen Zusammenarbeit im Bereich Raumplanung und Raumbewirtschaftung, sowie Erstellung von regel-
méfligen Berichten zur Raumbewirtschaftung des Landes.

Durch die Aufnahme in den Zusténdigkeitsbereich des Ministers fiir Regionalentwicklung der Themen-
bereiche Raumwirtschaftsplanung und Raumwirtschaftsbewirtschaftung auf regionaler und nationaler
Ebene, sowie der Stadtepolitik, wurden Voraussetzungen fiir die Integration der Raumbewirtschaftungs-
fragen und der geplanten Entwicklung des Landes geschaffen.

Dadurch konnen auch Ziele der Raumordnungspolitik und denen der Regionalentwicklung abgestimmt
werden, sowie die strategische Planung besser an Programme angepasst werden, die aus den EU-Geldern
finanziert werden. Dies ermdglicht wiederum eine bessere Koordinierung zwischen Tiétigkeit 6ffentlicher
Einrichtungen und staatlicher Politik. Auch die Kohdrenz der Mafinahmen, die im institutionellen und
legislativen Bereich ergriffen werden, verbessert sich, was sich zur Steigerung der Effizienz der Raumpla-
nung und der EntwicklungsmafSnahmen beitrégt.

Im Laufe der Planungsverfahren gibt es auch den Informationsfluss zwischen Dokumenten auf allen Ebe-
nen der Raumplanung. Dies erfolgt iiber Antrige, Stellungnahmen und Abstimmungen. Zu Beginn der
Arbeiten an der Erstellung eines Dokuments, informiert die zustandige Behorde alle Beteiligten dartiber,
dass sie mit Erstellung eines Plans/einer Studie beginnt und fordert sie auf, Antrage in Bezug auf das be-
treffende Dokument einzureichen. Nach Erarbeitung eines Entwurfs des jeweiligen Dokuments werden
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die beteiligten Behorden um die Ubermittlung ihrer Stellungnahmen ersucht. Dadurch wird der Entwurf
mit Behorden abgestimmt, die in gesonderten Vorschriften genannt werden.

Die Minister und Behorden der Regierungsverwaltung erstellen - im Rahmen ihrer sachlichen Zustéan-
digkeit - Programme mit Regierungsaufgaben zur Umsetzung von Investitionen des 6ffentlichen Ziels,
sowie ersuchen den Marschall der jeweiligen Woiwodschaft, die genannten Programme in den Raumbe-
wirtschaftungsplan der Woiwodschaft aufzunehmen. Dariiber hinaus, seit dem 1. Januar 2013, priift der
tir die Regionalentwicklung zustédndige Minister nach, ob die Raumbewirtschaftungspldne der Woiwod-
schaften mit der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes tibereinstimmen.

Der Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft verbindet die Planung auf nationaler Ebene mit ortli-
chen Raumplédnen und formuliert Vorschlédge fiir die Konzeption der raumlichen Entwicklung des Landes,
Raumbewirtschaftungsplédne fiir e Gebiete sowie internationale Raumplanungsprojekte. Andererseits
bildet er die Grundlage fiir die Formulierung der Empfehlungen auf regionaler Ebene fiir Studien der
Rahmenbedingungen und Perspektiven der Raumbewirtschaftung sowie drtliche Raumbewirtschaftungs-
planen und fiir deren Bewertung im Hinblick auf Erreichung von regionalen Zielen. Fiir lokale Selbstver-
waltungen und Investoren dient der Raumbewirtschaftungsplan als Informationsquelle iiber bewéhrte
Praktiken im Bereich der Raumbewirtschaftung.

Beim Raumbewirtschaftungsplan der Woiwodschaft handelt es sich um einen inneren Rechtsakt- er ist
tiir die Behérden und Organisationseinheiten der Selbstverwaltung der Woiwodschaft verbindlich, sowie
tir andere Behorden in Fragen, die mit ihnen abgestimmt wurden. Nachdem die Fristen fiir Tétigung
einer Investition des 6ffentlichen Ziels von iiberlokaler Bedeutung festgesetzt sind und Bedingungen fiir
deren Aufnahme in den ortlichen Raumbewirtschaftungsplan feststehen, nimmt man die Festlegungen
des Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft in die rtliche Raumbewirtschaftungspldne auf. Die
Abstimmungen in diesem Bereich werden zwischen dem Marschall der Woiwodschaft und dem Gemein-
devorsteher, Biirgermeister bzw. Stadtprasidenten gemacht.

Das in Polen geltende System der Raumplanung, die hier in Kiirze beschrieben wurde, wird sich in den
néchsten Jahren bis hin zur Integrierung der soziookonomischen Strategieplanung mit Raumordnungs-
politik auf nationaler und regionaler Ebene entwickeln. Der Grund dafiir ist, dass sich die Strategiedo-
kumente in diesen Bereichen sowohl inhaltlich, als auch methodologisch verstarkt decken. Geplant sind
auch Mafinahmen zur Umsetzung der genannten Politik auf der Ebene lokaler Raumplanungsdokumente.
Die Grundlage fiir eine solche Integration der Regionalpolitik ergibt aus dem Bestreben der Européischen
Kommission, der Regionalpolitik eine stirke territoriale Ausrichtung zu verleihen. Dieser Ansatz wurde
auch in das nationale Strategiedokument aufgenommen, - die Konzeption der rdumlichen Entwicklung
des Landes 2030 - und durch den Beschluss des Ministerrates vom 13. Dezember 2011 genehmigt. Das
geanderte nationale System der Raumwirtschaftsplanung, in dem die Planungsmafinahmen auf sozialer
und wirtschaftlicher Ebene beriicksichtigt werden, zeigt die Abbildung 29. Sie wurde erstellt aufgrund des
genannten Beschlusses des Ministerrates, der am 27. April 2012 veréffentlicht wurde. Eine der wichtigsten
Regelungen, die in der Abbildung gezeigt wird, bezieht sich auf die Durchdringung der Raumordnungs-
politik auf nationaler Ebene direkt in regionale oder gar in lokale Ebene iiber das Instrument ,,funktionel-
le Raume”, fiir welche geeignete Planwerke (Studien) erarbeitet werden.

Die Studie fiigt sich in die geplante Struktur des gednderten Systems der Raumwirtschaftsplanung gut ein,
denn sie enthilt nicht nur Festlegungen auf regionaler Ebene, sondern auch Leitlinien auf lokaler Ebe-
ne fiir Stadte, die sich im grenziiberschreitenden Kontext entwickeln. Da der ganze deutsch - polnische
Grenzraum in der KPZK 2030 als das Gebiet mit zusétzlichen Wachstumsimpulsen fiir die mitteleuropa-
ische Region bezeichnet wurde — konnen die Ergebnisse der IPPON - Projekts als ein Modellansatz fiir
die grenziiberschreitende Integration auf lokaler Ebene angesehen werden. Das Dokument bildet zudem
Grundlagen fiir die Erarbeitung einer makroregionalen Entwicklungsstrategie fiir den deutsch — polni-
schen Grenzraum nach Regegelungen der KPZK. Der Bereich versteht sich auch als ein Vorschlag fiir die
Festlegung der rdumlichen Grenzen des kiinftigen Untersuchungsgebiets. Die Festlegungen der Studie
werden vor allem auf der Ebene der Strategiedokumente umgesetzt, dh. in Raumbewirtschaftungspldnen
der Woiwodschaften und auch in der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030.
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Abbildung 29. Geplantes hierarchisches System der Raumplanung in Polen
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4.2. Instrumente der Raumordnungs- und Regionalpolitik im Rahmen der
neuen Finanziellen Vorschau (2014-2020)

Eine wichtige Voraussetzung fiir die Entwicklungspolitik der polnischen Regionen, davon auch im Grenz-
raum, ist die Verfligbarkeit der Strukturfonds der Européischen Union. Entscheidungen iiber die Hohe
und allgemeine Zweckmafligkeit der Strukturfonds werden alle sechs Jahre getroffen. Die Forderperiode
2007-2013 kommt jetzt zu Ende. Uber die neue Férderperiode 2014-2020 wird es gerade diskutiert. Auch
die Hohe der Mittel fiir Polen steht zur Zeit zur Debatte. Es ist allerdings zu erwarten, dass Polen einen
vergleichbaren Betrag erhilt, als in den Jahren 2007-2013, dh ca. 72,9 Milliarden EUR. In den Jahren
2014-2020 wird die Umsetzung der EU-Fonds in Polen allerdings dezentraler erfolgen.

Die Reform der Strukturpolitik der Europdischen Union ergibt sich auch aus der Umsetzung der Strategie
»Europa 2020”. Thre wichtigsten Ziele sind Forderung des intelligenten, nachhaltigen und integrativen
Wachstums. Unter der Forderung eines intelligenten Wachstums versteht man die Erh6hung der Aufwen-
dungen fiir Wissen, Innovation, Bildung und Digitaltechnik. Nachhaltige Entwicklung bedeutet dagegen
effizientere Nutzung der Ressourcen bei gleichzeitiger Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit. Integratives
Wachstums bedeutet hohere Beschiftigungsraten in der Europdischen Union, Verbesserung der Kom-
petenzen und Armutsbekdmpfung. Diese Ziele werden mittels sieben Leitinitiativen und 10 integrierter
Leitlinien fiir Wirtschafts- und Beschaftigungspolitik verfolgt. Zu den genannten Leitinitiativen gehoren:

1. Innovationsunion;

2. Jugend in Bewegung;

3. Digitale Agenda fiir Europa;

4. Ressourcenschonendes Europa;

5. Industriepolitik im Zeitalter der Globalisierung;

6. Agenda fiir neue Kompetenzen und Beschiftigungsmoglichkeiten;
7. Europdische Plattform gegen Armut und soziale Ausgrenzung.

Geplant ist die Reform der Strukturpolitik der Europiischen Union, indem u.a. ihre Ziele im Gemeinsa-
men Strategischen Rahmen vereinigt werden. Die Kohisionspolitik besteht dabei aus folgenden Struktur-
fonds: Europdischer Fonds fiir regionale Entwicklung, Européischer Sozialfond, Kohésionsfond, Europa-
ischer Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des ldndlichen Raums und Européischer Meeres- und
Fischereifonds. Die wichtigsten Anderungen der Kohisionspolitik wurden durch die Europiische Kom-
mission am 6. Oktober 2011 in Entwiirfen der Verordnungen zu den genannten EU- Fonds dargestellt.
Die Forderung soll nunmehr im Rahmen der 11 thematischen Schwerpunkte gewéhrt werden:

1. Starkung von Forschung, technologischer Entwicklung und Innovation;

2. Verbesserung der Zuginglichkeit, Nutzung und Qualitéit der Informations- und
Kommunikationstechnologien;

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors und des
Bereichs Fischerei und Aquakultur;

4. Forderung der Bestrebungen zur Verringerung der CO2-Emissionen in allen Branchen der Wirtschaft;

5. Forderung der Anpassung an den Klimawandel sowie der Risikopravention und des
Risikomanagements;

6. Umweltschutz und Férderung der Ressourceneffizienz;

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr und Beseitigung von Engpéssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiitzung der Mobilitdt der Arbeitskrifte;
9. Férderung der sozialen Eingliederung und Bekdimpfung der Armut;
10. Investitionen in Bildung, Qualifikation und lebenslanges Lernen;

11. Verbesserung der institutionellen Kapazititen und einer effizienten 6ffentlichen Verwaltung.
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Aus der vorlaufigen Mittelzuweisung fiir Polen in den Jahren 2014 -2020, die u.a. aufgrund der Gesetzvor-
schlige der Europdischen Kommission berechnet wurde, ergeben sich erhebliche Anderungen im Bereich
der Entwicklungspolitik. Mehr EU-Gelder werden in den Bereichen. Forschung, technologische Entwick-
lung und Innovation bereitgestellt. Dies kann sich insbesondere auf die Entwicklung von Metropolen und
nationaler Zentren fiir nachhaltige Entwicklung positiv auswirken, die zum Antriebsfeder der Wirtschaft
im polnischen Teil des deutsch - polnischen Grenzraums werden kénnen. Weniger Fordermittel werden
dagegen fiir die Entwicklung kultureller Einrichtungen zur Verfiigung stehen. Deshalb sind Projekte in
diesem Bereich verstarkt in Verbindung mit Schwerpunkten Innovation, Digitalisierung, Unternehmer-
geist und Entwicklung des Humankapitals durchzufithren. Auch die Mittel fiir die Férderung des nachhal-
tigen Verkehrs werden reduziert, obwohl sie weiterhin den Grofiteil aller EU-Gelder ausmachen). Diese
Kiirzungen miissen durch einen verstirkten Einsatz 6ffentlicher Mittel kompensiert werden. Erhoht wer-
den dagegen die Fordermittel im Bereich Energieeffizienz und CO2-arme Wirtschaft. Es wird allerdings
nicht moglich sein, die Durchfithrung von groflen Energieprojekten (mit Ausnahme von erneuerbaren
Energiequellen) aus den Mitteln der Strukturfonds zu finanzieren.

Die Art und Umfang der Férdermittel, die im Rahmen der EU-Strukturfonds in der neuen Forderperiode
2014-2020 bereitgestellt werden, wird in einem Partnerschaftsvertrag zwischen der Europdischen Kom-
mission und der Regierung der Republik Polen geregelt. In dem genannten Vertrag werden die Anzahl
und der Umfang der operationellen Programme, Grundziige des Systems fiir deren Umsetzung sowie In-
terventionsbereich in jeweiligen thematischen Bereichen festlegt. Es wird davon ausgegangen, dass in den
Jahren 2014-2020 auf nationaler Ebene eine Reihe von Programmen der territorialen Zusammenarbeit
sowie 8 operationelle Programme durchgefiihrt werden. Auf regionaler Ebene ist die Durchfithrung von
16 regionalen operationellen Programmen geplant, die zugleich aus zwei Strukturfonds finanziert werden
sollen. In den Jahren 2014-2020 stehen folgende Programme auf dem Plan:

1. operationelles Programm im Bereich Innovation, Forschung und Verflechtungen mit Unternehmen;

2. operationelles Programm im Bereich CO2-arme Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und Anpas-
sung an den Klimawandel, Verkehr und energetische Sicherheit;

3. operationelles Programm im Bereich Entwicklung von Kompetenzen und Fihigkeiten, soziale Einglie-
derung und Good-Governance;

. operationelles Programm im Bereich digitale Entwicklung;

. operationelles Programm im Bereich Entwicklung des ldndlichen Raums;

. operationelles Programm im Bereich Entwicklung der maritimen Gebiete und der Fischereigebiete;
. Programm fiir technische Hilfe;

. operationelles Programm in Bezug auf Ostpolen;
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. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. regionale operationelle Programme, die aus den Mitteln des EFRE und ESF finanziert und durch
Selbstverwaltungen der Woiwodschaften verwaltet werden.

Alle genannten Vorschliage wurden durch das Ministerium fiir Regionalentwicklung an sonstige Minis-
terien und Selbstverwaltungen der Woiwodschaften im Dokument ,,Programmierung der Finanziellen
Vorschau 2014--2020 - strategische Voraussetzungen” iibermittelt. In der Landesstrategie der Regional-
entwicklung 2010-2020 und somit auch in den Leitlinien fiir den Partnerschaftsvertrag wurden fiinf wich-
tigste geographische Bereiche fiir die strategische Intervention genannt:

1. Ostpolen (Woiwodschaften: Lubelskie, Podkarpackie, Podlaskie, Swigtokrzyskie und Warminsko-Ma-
zurskie);

2. Hauptstadte der Woiwodschaften und ihre funktionelle Rdume;
3. Stiadte und Stadteile, die revitalisiert werden miissen;

4. Gebiete, vor allem in stddtischem Raum mit dem schlechtesten Zugang der Einwohner zu Dienstleis-
tungen und Giitern, die eine Entwicklungsvoraussetzung bilden;

5. Grenzraum.
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Auch strategische Interventionsbereiche (OSI), als Instrument zur Konzentration der Entwicklungsmaf3-
nahmen, werden in die Landesstrategie der Regionalentwicklung und die Konzeption der raumlichen
Entwicklung des Landes bis 2030 aufgenommen werden. Die Arbeiten an der Festlegung der strategischen
Interventionsbereiche sind zur Zeit im Gange. Wie sie in GSR - Programmen beriicksichtigt werden, wird
auch im genannten Dokument ,,Programmierung der Finanziellen Vorschau 2014-2020 - strategische Vo-
raussetzungen” geregelt. Zur Koordinierung von Mafinahmen, die durch Regierung ergriffen werden und
Mafinahmen der Selbstverwaltungen dient der Territoriale Vertrag. Es ist auch darauf hinzuweisen, dass
sich die strategischen Interventionsbereiche teilweise mit Gebieten der Konzentration von spezifischen
Mafinahmen decken, die in der Studie der raumlichen Integration des deutsch - polnischen Grenzraums
behandelt wurden. Dies gilt vor allem fiir funktionelle Rdume um die Hauptstddte der Woiwodschaf-
ten sowie fiir Grenzstadte. Auch einige regionale Zentren fiir nachhaltige Entwicklung konnen in regi-
onalen operationellen Programmen als mittelgrof3e Stadte mit Revitalisiertungsbedarf genannt werden.
Mafinahmen zur Verbesserung der verkehrstechnischen Erreichbarkeit werden sich zudem teilweise mit
Mafinahmen decken, die sich an strategische Interventionsbereiche im ldndlichen Raum richten, wo der
schlechteste Zugang der Einwohner zu den fiir die Entwicklung entscheidenden Dienstleistungen und
Giitern verzeichnet wird.

Die Entwicklung in Anlehnung an der Oder — Achse, welche die Hafenstdadte der Odermiindung und die
Oder - als die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum - umfasst, steht dagegen in keinem direk-
ten Zusammenhang mit strategischen Interventionsbereichen. Allerdings sind diese Gebiete von grofSer
Bedeutung, u.a. im Hinblick auf die MafSnahmen zur Reduzierung der negativen Folgen des Klimawan-
dels. a aus diesem Grund, sowie wegen des geplanten Umfangs von Investitionen und der Konzentration
von spezifischen Mafinahmen, sollten diese Gebiete in anderer Weise bei Mafinahmen berticksichtigt wer-
den, die aus GSR-Fonds gefordert sind.

Auch an die funktionellen Raume um die Hauptstidte der Woiwodschaften werden zusitzliche Mittel aus
dem GRS- Haushalt verteilt. Es ist ndmlich geplant, innerhalb der strategischen Interventionsbereichen
in funktionellen Rdumen der Hauptstadte der Woiwodschaft Integrierte Territorialinvestitionen zu reali-
sieren. Fiir dieses Ziel sollen rund 5% der nationalen GRS - Mittel bereitgestellt werden. Die in dem ge-
nannten Dokument vorgesehenen Leitlinien und Ziele fiir Mafinahmen, die in diesen Gebieten ergriffen
werden sollen, verstehen sich als Beispiel fiir mogliche Handlungen.

Den Leitlinien fiir den Partnerschaftsvertrag ist nicht zu entnehmen, ob die Investitionen in sonstigen Ge-
bieten moglich sind, was insbesondere Projekte von makroregionaler bzw. regionaler Bedeutung betrifft.
Dazu gehoren mit Sicherheit die Gebiete der Konzentration von spezifischen Mafinahmen, die in der
Studie zur rdumlichen Integration des deutsch — polnischen Grenzraums genannt wurden:

1. Mitteleuropiischer Verkehrskorridor — Gebiet der sozialokonomischen Entwicklung und ein wichtiger
Verkehrskorridor.

2. Hafenstddte der Odermiindung - Bedeutungssteigerung im Ostseeraum und in Mittelosteuropa.
3. Der Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin - iiberregionales Entwicklungszentrum

4. Funktionaler Raum Wroclaw - iiberregionales Zentrum der soziodkonomischen Entwicklung und des
Innovationstransfers.

5. Nationale Wachstumszentren: Zielona Goéra, Gorzéw Wielkopolski.

6. Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung: Koszalin, Legnica, Walbrzych,
Jelenia Gora.

7. Grenzstidte (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - vielseitige grenziiberschrei-
tende Zusammenarbeit und Raumplanung.

8. Die Oder - die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem Hintergrund des Okosystems

9. Grenziiberschreitende Infrastruktur - und Kommunikationsverbindungen — Kohérenz und rdumliche
Erreichbarkeit.

10. Die wichtigsten touristischen Gebiete — sozialokonomische Aktivierung.

11. Hochwassergefdhrdete Gebiete - Umfang und mogliche Schutzmethoden.
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Auch bestehende Verbindungen der genannten Gebiete mit jeweiligen Leitinitiativen der Strategie Europa
2020 und den thematischen Schwerpunkten der Kohasionspolitik fiir die Jahre 2014-2020 sind hier her-
vorzuheben. In der folgenden Tabelle werden Verbindungen zwischen jeweiligen Gebieten der Konzent-
ration von spezifischen Mafinahmen und genannten thematischen Schwerpunkten dargestellt. Es werden
hier auch operationelle Programme dargestellt, die in den Leitlinien fiir den Partnerschaftsvertrag durch
das MRR genannt wurden. Die vorgeschlagenen Mafinahmen konnen im Rahmen dieser Programme

finanziert werden.

wichtiger Verkehrskorridor.

3.1. Mitteleuropdischer Verkehrskorridor - Gebiet der sozialokonomischen Entwicklung und ein

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige

Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

6. Umweltschutz und Foérderung der Ressourcen
effizienz;

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

Operationelle Programme, in deren Rahmen
die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert
werden konnen:

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

Mittelosteuropa.

3.2. Hafenstiddte der Odermiindung - Bedeutungssteigerung im Ostseeraum und in

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

6. Umweltschutz und der

Ressourceneffizienz;

Forderung

7.Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

Operationelle Programme, in deren Rahmen
die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert
werden konnen:

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

6. operationelles Programm im Bereich Ent-
wicklung der maritimen Gebiete und der
Fischereigebiete;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus

den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

Entwicklungszentrum

3.3. Der Grenziiberschreitende Metropolregion Szczecin - iiberregionales

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

1. Forschung,
Innovation;

technologische  Entwicklung,

Operationelle Programme, in deren Rahmen die
vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert werden
konnen:

1. Operationelles Programm im Bereich Inno-
vation, Forschung und Verflechtungen mit
Unternehmen;
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3. Starkung der Wettbewerbsfahigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit-
zung der Mobilitdt der Arbeitskrifte;

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

wicklung und des Innovationstransfers

3.4. Funktionaler Raum Wroclaw - iiberregionales Zentrum der sozio6konomischen Ent-

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige

Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

1. Forschung,
Innovation;

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

technologische  Entwicklung,

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit-
zung der Mobilitét der Arbeitskrifte;

Operationelle Programme, in deren Rahmen
die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert
werden konnen:

1. Operationelles Programm im Bereich Inno-
vation, Forschung und Verflechtungen mit
Unternehmen;

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

3.5. Nationale Wachstumszentren: Zielona Gora, Gorzéow Wielkopolski.

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

1. Forschung,
Innovation;

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

technologische  Entwicklung,

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit-
zung der Mobilitdt der Arbeitskrifte;

10. Investitionen in Bildung, Qualifikation und le-

benslanges Lernen;
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Operationelle Programme, in deren Rahmen die
vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert werden
konnen:

1. Operationelles Programm im Bereich Inno-
vation, Forschung und Verflechtungen mit
Unternehmen;

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

3. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung von Kompetenzen und Fahigkeiten, soziale
Eingliederung und Good-Governance;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus

den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;
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3.6. Regionale Wachstumszentren und Zentren fiir nachhaltige Entwicklung: Koszalin,
Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora.

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige Operationelle Programme, in deren Rahmen
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht: ~ die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert
werden konnen:

. Forschung,
Innovation;
. Stairkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und

mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

technologische Entwicklung,

.Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpissen in wichtigen

1. Operationelles Programm im Bereich Inno-

vation, Forschung und Verflechtungen mit
Unternehmen;

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-

me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

Netzinfrastrukturen; 3. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung von Kompetenzen und Féihigkeiten, soziale

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit-
Eingliederung und Good-Governance;

zung der Mobilitdt der Arbeitskrifte;
9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;
10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

3.7. Grenzstidte (Swinouj $cie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - vielseitige
grenziiberschreitende Zusammenarbeit und Raumplanung

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige Operationelle Programme, in deren Rahmen
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht: ~ die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert

2. Verbesserung  der  Zuginglichkeit, = Nut- werden konnen:

zung und Qualitit der Informations- und 2.Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
Kommunikationstechnologien; me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und

3. Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und ~ Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
mittlerer Unternechmen und des Agrarsektors  energetische Sicherheit;
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur; 3. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung von Kompetenzen und Féahigkeiten, soziale

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
Eingliederung und Good-Governance;

und Beseitigung von Engpissen in wichtigen
Netzinfrastrukturen; 4. Operationelles Programm im Bereich digitale

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit- Entwicklung;

zung der Mobilitdt der Arbeitskrifte;
10. Investitionen in Bildung, Qualifikation und le-
benslanges Lernen;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-

11. Verbesserung der institutionellen Kapazititen
schaften verwaltet werden;

und einer effizienten 6ffentlichen Verwaltung;

3.8. Die Oder - die wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem Hinter-
grund des Okosystems

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige Operationelle Programme, in deren Rahmen die
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht: vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert werden
konnen:
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6. Umweltschutz und Férderung der
Ressourceneffizienz;

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

renz und raumliche Erreichbarkeit

3.9. Grenziiberschreitende Infrastruktur - und Kommunikationsverbindungen - Kohi-

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

8. Forderung von Beschiftigung und Unterstiit-
zung der Mobilitat der Arbeitskrifte;

7. Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr
und Beseitigung von Engpdssen in wichtigen
Netzinfrastrukturen;

Operationelle Programme, in deren Rahmen die
vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert werden
konnen:

2. Operationelles Programm im Bereich CO2-ar-
me Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung und
Anpassung an den Klimawandel, Verkehr und
energetische Sicherheit;

3. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung von Kompetenzen und Fahigkeiten, soziale
Eingliederung und Good-Governance;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus

den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

3.10. Die wichtigsten touristischen Gebiete - sozialokonomische Aktivierung.

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige
Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:

3. Starkung der Wettbewerbsfihigkeit kleiner und
mittlerer Unternehmen und des Agrarsektors
und des Bereichs Fischerei und Aquakultur;

6. Umweltschutz und
Ressourceneflizienz;

Forderung der

10. Investitionen in Bildung, Qualifikation und le-
benslanges Lernen;
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Operationelle Programme, in deren Rahmen die
vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert werden
konnen:

3. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung von Kompetenzen und Fahigkeiten, soziale
Eingliederung und Good-Governance;

5. Operationelles Programm im Bereich Entwick-
lung des lindlichen Raums;

6. Operationelles Programm im Bereich Ent-
wicklung der maritime Gebiete und der
Fischereigebiete;

9. Programme der territorialen Zusammenarbeit;

10. Regionale operationelle Programme, die aus

den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;




4.3. Standarisierung der Planungsfestlegungen auf regionaler Ebene

3.11 Hochwassergefihrdete Gebiete - Umfang und mogliche Schutzmethoden

Thematische Bereiche, mit denen das jeweilige = Operationelle Programme, in deren Rahmen

Ziel in besonderer Weise in Verbindung steht:  die vorgeschlagenen Mafinahmen finanziert

2. Forderung der Anpassung an den Klima- werden konnen:
wandel sowie der Risikopravention und des 2. Operationelles Programm im Bereich CO2-
Risikomanagements; arme Wirtschaft, Umweltschutz, Vorbeugung

3. Umweltschutz und Férderung der und Anpassung an den Klimawandel, Verkehr
Ressourceneffizienz; und energetische Sicherheit;

11. Verbesserung der institutionellen Kapazititen ~9- Programme der territorialen Zusammenarbeit;
und einer effizienten 6ffentlichen Verwaltung.  10. Regionale operationelle Programme, die aus
den Mittel des EFRE und des ESF finanziert
und durch Selbstverwaltungen der Woiwod-
schaften verwaltet werden;

Gebiete der spezifischen Mafinahmen, sowie Ziele und Leitlinien, die in dem genannten Dokument vor-
geschlagen wurden, konnen als Referenzpunkt fiir die regionale und nationale operationelle Programme
herangezogen werden. Die vorgeschlagenen Ziele fiir die Konzentration der spezifischen Mafinahmen
konnen in regionale und nationale operationelle Programme als Schliisselprojekte aufgenommen werden
oder zur Umsetzung der geplanten Prioritidtsachsen beitragen. Damit konnen sie auch aus den EU-Geldern
gefordert werden. So lautet auch die Empfehlung der Studie in Bezug auf die regionale Raumordnungspo-
litik fiir das betreffende Gebiet in den Jahren 2014-2020. Ein solcher Ansatz ist auch wegen eines territo-
rialen und makroregionalen Charakters der Gebiete der Konzentration der spezifischen Mafinahmen von
besonderer Bedeutung. Dies wird erméglichen, eine bessere Kohdrenz in Bezug auf die soziookonomische
und territoriale Entwicklung des ganzen polnischen Teils des deutsch — polnischen Grenzraums zu errei-
chen. Im Vergleich zu Mafinahmen, die durch jeweilige Woiwodschaften getroffen werden, entsteht in
diesem Fall auch Mehrwert Vor diesem Hintergrund muss man auch die geeignete Hohe der Forderung
fiir derart Investitionen nach dem Subsidiaritétsprinzip festlegen. Denn in den genannten Vorschlagen ist
der geplanten Aufteilung der Mittel fiir alle geférderten Mafinahmen auf nationaler und regionaler Ebene
gebithrend Rechnung zu tragen.

4.3. Standarisierung der Planungsfestlegungen auf regionaler Ebene

Dem Problem der Standarisierung der Planungsfestlegungen, und insbesondere grafischer Festlegungen
tiir die Veroftentlichung von Plandarstellungen auf regionaler und iiberregionaler Ebene werden seit vielen
Jahren Regionen und Linder begegnet, im Bereich der Raumwirtschaft bzw. Raumplanung kooperieren.
Es gab mehrere partnerschaftliche Initiativen mit dem Ziel, das genannte Problem zu losen. Gemeinsame
Errungenschaften in diesem Bereich sind Ergebnisse folgender Projekte und Initiativen, die sich auf den
deutsch - polnischen Raum beziehen.

o Atlas Grundlagen der Raumbewirtschaftung entlang der Grenze zwischen Brandenburg und Polen — 1997
(Atlas Podstawy zagospodarowania przestrzennego wzdtuz granicy brandenbursko-polskiej — 1997);

o Atlas Grundlagen der Raumbewirtschaftung entlang der Grenze zwischen Mecklenburg - Vorpommern
und der Republik Polen — 1999 (Atlas Podstawy zagospodarowania przestrzennego wzdtuz granicy po-
miedzy Meklemburgig-Pomorzem Przednim a Rzeczpospolitg Polskg — 1999 r.);

o Deutsch-Polnisches Handbuch der Planungsbegriffe — 2001 (Polsko-Niemiecki Leksykon Pojeé Plani-
stycznych — 2001 r.);

« Initiative DP-PLIS, die sich auf gemeinsamen Arbeiten aus den 90 - er stiitzte — Digitalisierung und
Umsetzung eines Raumplanungsinformationssystems- bis 2009;

o Mapa zamierzen inwestycyjnych polskiego obszaru pogranicza wzdtuz granicy polsko-niemieckiej (Karte
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der Investitionsvorhaben im deutschen Teil des Grenzraum entlang der deutsch — polnischen Grenze)
sowie Karte der Investitionsvorhaben im deutschen Teil des Grenzraum entlang der deutsch - polni-
schen Grenze von 2012;

o Karte Entwicklung der iiberregionalen Verkehrsinfrastruktur im Gebiet der Oder - Partnerschaft — 2010
(Rozwdj ponadregionalnej infrastruktury transportowej w obszarze Partnerstwa Odry — 2010 r;

o Studie der rdumlichen Integration des deutsch — polnischen Grenzraums IPPON - 2013.

Die Ergebnis der genannten Mafinahmen, die in letzten Jahren sowohl durch die Woiwodschaften im
Grenzraum, als auch im Rahmen der bilateralen Zusammenarbeit durchgefithrt wurden als gerechtfertig-
ten es, sie als Leitlinien fiir die Standarisierung der Planungsfestlegungen, vor allem grafischer Darstellun-
gen auf regionaler und grenziiberschreitender Ebene zu betrachten.

Die genannte Empfehlung wurde auch in Konzept des Ministeriums fiir Regionalentwicklung in Bezug
auf die Verordnung iiber den Umfang der Entwiirfe fiir Raumbewirtschaftungspline der Woiwodschaften
(Verpflichtung nach Art. 40 des Gesetzes vom 27. Midrz 2003 iiber die Raumplanung und - bewirtschat-
tung) aufgenommen. Der Umfang der Festlegungen, sowie Grundsitze und Verfahren zur Erstellung des
Raumbewirtschaftungsplans der Woiwodschaft wurden durch das Gesetz tiber die Raumplanung und -
bewirtschaftung geregelt. In der Verordnung sollten dagegen geregelt werden: die Art der Planungswerke
mit dazugehorigen Anforderungen, allgemeine Anforderungen an Mafstab und Art der Karten, auf de-
nen Entwiirfe der Raumbewirtschaftungspldne erstellt werden und - als dessen Bestandteil - auch Ent-
wiirfe des Bewirtschaftungsplans fiir Metropolenggebiet, sowie allgemeine Anforderungen an grafische
Darstellungen und Beschreibungen im graphischen Teils des Raumbewirtschaftungsplans, schliefllich
Anforderungen an Festlegungen, die sich im textlichen Teil des Planentwurfs befinden, sowie Dokumen-
tierung der Planungsarbeiten.

Unter den genannten gemeinsamen Projekten und Initiativen erscheint das Projekt IPPON - wegen seines
sachlichen und rdaumlichen Umfangs, sowie aufgrund der aktuellen graphischen und textlichen Darstel-
lungen - als der beste Ausgangspunkt fiir die Formulierung von Vorschldgen zu Standarisierung grafi-
scher Darstellungen in Planwerken auf regionaler, iiberregionaler und grenziiberschreitender Ebene.

Im Rahmen des Projekts, an der sich auch drei Woiwodschaften im Grenzraum beteiligten, wurden zwei
grundlegenden Karten des Gebiets erstellt, auf denen die wichtigsten Bestandteile der funktionell - raum-
lichen und verkehrstechnischen Infrastruktur dargestellt wurden, sowie Naturschutzgebiete und gefahr-
dete Gebiete. Die Karten enthalten auch eine graphische Darstellung von 11 Gebieten, die in der Studie als
Gebiete der spezifischen Mafinahmen bezeichnet wurden - raumliche Strukturen und Konzentration der
Entwicklungsmafinahmen.

Die Studium umfasst das Gebiet der drei Woiwodschaften im Grenzraum und stiitzt sich grofitenteils auf
Festlegungen der geltenden Raumbewirtschaftungsplane der Woiwodschaften (Woiwodschaft Lubuskie
und Zachodniopomorskie) und den aktuellen Entwurf fiir die Anderung des Raumbewirtschaftungsplans
der Woiwodschaft Dolnoslaskie. Langjahrige Kooperation in diesem Bereich zeigt, dass bei solchen Stu-
dien, die woiwodschaftsiibergerifend durchgefithrt werden, Probleme auftreten, die auf Mangel an ge-
meinsamen Standards, sowohl auf methodischer Ebene, als auch in textlichen und graphischen Teilen der
Planwerke zuriickgehen.

Das Problem gilt auch fiir andere Woiwodschaften, die auf {iberregionaler Ebene kooperieren und im
unterschiedlichen Kontext ihre Planwerke einsetzen. Im Rahmen der innerstaatlichen Zusammenarbeit
wird das Problem durch die Woiwodschaften geldst, indem sie sich an die laufende Bediirfnisse und das
thematische Bereich der jeweiligen Projekte anpassen.

Ahnlich wurde im Jahre 2009 die Karte der Investitionsvorhaben im deutschen Teil des Grenzraums entlang
der deutsch - polnischen Grenze erstellt. Die damals eingesetzten graphischen Darstellungen des Gegen-
stands der Studie wurden allerdings nicht in {iberregionale Studien aufgenommen, was moglicherweise
u.a. auf einen Branchencharakter der Karte zuriickzufithren war.

Auch im Rahmen grenziiberschreitender Projekte wurde zwischen einigen Bundeslindern und polni-
schen Woiwodschaften im Grenzraum eine gemeinsame Zeichenerkldrung und textlichen Teil vereinbart
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(die oben genannten Atlanten - Grundlagen der Raumbewirtschaftung....). Wie auch bei der Karte der
Investitionsvorhaben... waren diese Ergebnisse allerdings bisher nicht als geltende Standards in Planwerke
aufgenommen, die im deutsch - polnischen Raum erstellt werden.

Bereits in der Vereinbarung iiber die Erstellung der Studie wurde darauf hingewiesen, dass sie als Aus-
gangpunkt fiir die Erarbeitung einer grenziiberschreitenden Studie sein soll, deren rdumlicher Bereich
auch deutsche Bundesldnder (Mecklenburg - Vorpommern, Brandenburg, Berlin und Sachsen) umfasst.
Daher war es sehr wichtig, dass polnische Partner eine einheitliche Formel fiir die graphische Darstellung
und Beschreibung von Konditionalitdten du Leitlinien fiir die Entwicklung des Grenzraums erarbeiten.

Der Einsatz von harmonisierten graphischen Darstellungen, sowie Beschreibung rdumlicher Objekte bei
der Erstellung der Bewirtschaftungspldne der Woiwodschaften und der Studie, sollte Grundlage fiir die
Veroffentlichung solcher Werke bilden. Damit diese Planwerke in IT-Systemen bei der Erstellung von
geeigneten Modellen der Planungsdaten gelesen werden konnen, wire es wiinschenswert, die Eigenschaf-
ten dieser Objekte, dh. den Datengegenstand - eindeutig zu bestimmen. Ausfiihrlich ist diese Frage im
nichsten Kapitelabschnitt, Unterabsatz 4.4. Das Geodatensystem und Uberwachung der Raumplanungszie-
le behandelt.

Es wird vorgeschlagen, die Ergebnisse der IPPON- Projekts als einen Beitrag zur Harmonisierung der
Planwerke sowohl auf nationaler, als auch grenziiberschreitender Ebene zu betrachten. Fiir die Zwecke
dieser Debatte wurde die Aufstellung graphischer Darstellungen erarbeitet, die in IPPON - Karten einge-
setzt wurden, mit ihren Aquivalenten auf deutscher Seite (Anlage 1).

Die Aufstellung zeigt den Umfang von erforderlichen Arbeiten und Festlegungen im Bereich gemeinsa-
mer Kartenbearbeitung auf der nachsten Etappe der Studie im grenziiberschreitenden Kontext. Erforder-
lich ist die Aufnahme der Zusammenarbeit auf der Arbeitsebene mit den deutschen Partnern mit dem
Ziel, ein kohdrentes Konzept in diesem Bereich zu erarbeiten. Zweckmiflig erscheint, in der Debatte die
Ergebnisse der Projekte zu beriicksichtigen, in den letzten Jahren im Rahmen des deutsch - polnischen
Partnerschaft durchgefiihrt wurden. Bei der weiteren Kooperation in diesem Bereich sollten insbesondere
die genannten Atlanten, das Deutsch-Polnische Handbuche der Planungsbegrifte, sowie das Geodatensys-
tem DPPLIS herangezogen werden.

Dabei handelt es sich um Initiativen, bei denen die wichtigsten Bestandteile der graphischen Struktur von
Planwerken durch die Partner beiderseits der Grenze abgestimmt wurden.

4.4. Das Geodatensystem und Uberwachung der Raumplanungsziele

Dass der Einsatz eines Geodatensystems zur Raumplanung heutzutage erforderlich ist, steht auf3er Zwei-
fel. Die Frage ist nur, welches System gewéhlt werden kann, so dass eine langfristige Stabilitit und Kom-
patibilitdt mit modernen Systemen gewihrleistet wird. Fiir die kiinftige Leitlinie des neuen Systems kann
die INSPIRE - Richtlinie herangezogen werden, in der die Grundsitze der Geodateninfrastruktur in der
Europiischen Gemeinschaft festgelegt werden. INSPIRE hat zum Ziel, eine wiinschenswerte Entwicklung
zu definieren sowie eine gemeinsame Plattform, die sog. IIP, fiir inkohérente und schwer zu anpassende
Geodatensysteme zu erarbeiten, die unter Einsatz verschiedener Technologien entstanden sind und daher
einen diffusen Charakter aufweisen. Die Geodateninfrastruktur erfiillt nicht die wichtigsten Anforde-
rungen der Richtlinie, sondern gewdhrleistet einen grundlegenden Wert eines solchen Systems, dh. die
Interoperabilitit.

4.4.1. Ausgangslage des Projekts

Am Anfang des Projekts verfiigten alle woiwodschaftlichen Partner iber eigene Geodatensysteme, die un-
ter Einsatz unterschiedlicher geografischer Informationssysteme geschaffen wurden. Die genannten Sys-
teme, von unterschiedlicher technischer Reife, wurden zu anderen Zwecken als die Studie der raumlichen
Integration eingerichtet und erfiillten auch unterschiedliche Funktionen. Geodaten, die in den genann-
ten Systemen enthalten waren, mussten geschichtet, bewertet, harmonisiert und bzw. erganzt werden.
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Im Endeffekt war in einigen Fillen erforderlich, neue Daten auszuarbeiten, um deren Homogenitat und
Kohirenz auf dem Gebiet der drei Woiwodschaften zu gewiéhrleisten.

Im Hinblick auf die Tatsache, dass es ein Geodatensystem bereits besteht, dessen raumlichen Gebiet sich
grofitenteils mit dem der Studie — Einzugsgebiet der Oder deckt und, dass die die Rolle eines integrierten
Instruments zur Koordinierung der Mafinahmen im Rahmen des Programms fiir die Oder 2006 spielt,
sowie wegen der in diesem System enthaltenen Geodaten, wurde es beschlossen, eine Zusammenarbeit
mit der Abteilung des Programms fiir die Oder 2006 aufzunehmen. Ziel der Zusammenarbeit ist es, die
bestehende SIPDO - Plattform, dh. das Geodatensystem fiir das Einzugsgebiet der Oder* zur Erarbeitung
eines gesonderten Modells zu nutzen, Studie der raumlichen Integration des polnischen Teils der deutsch
- polnischen Raums Dadurch konnten die Bestidnde des Studie - Moduls mit denen der SIPDO- integriert
und auf einer Karte dargestellt werden. Mit Ubernahme von neuen Aufgaben wurde auch das SIPDO -
System modernisiert und seine Software aktualisiert. Aus der Sicht der Studie sind fiir den Wert des SIP-
DO - Systems vor allem gesammelten Daten und Wissensbestande von grofiter Bedeutung.

4.4.2. Grundlagen des Geodatensystems

Uber die modernisierten Systeme konnen Geodaten nach geltenden Standards der Open Geospatial Con-
sortiumg zugénglich gemacht werden*. Mit den genannten Standards konnen die Benutzer sachliche In-
halte im Rahmen der thematischen Modulen des SIPDO - Systems und auch wischen anderen Geodaten-
infrastrukturen in Europa integrieren.

Die Vernetzung des IPPON - Moduls mit DIPDO- Modulen erméglicht es auch, einen besseren Zugang
zu thematischen Daten zu gelangen. Es sollte auch eine Vereinbarung mit GUGIK geschlossen werden,
um die Netzdienstleistungen im Bereich Zugénglichmachung von topographischen Daten® fiir die Dar-
stellung von Planungsdaten zu nutzen.

4.4.2.1. Ebenen des Zugriffs auf das System

Das ordnungsgemaf’ entwickelte Geodatensystem soll Benutzern Arbeit erleichtern und versteht sich le-
diglich als ein Instrument, mit dem bestimmte Ziele erreicht werden konnen. Das System soll dement-
sprechend nach jeweiligen Bediirfnissen entwickelt werden. In diesem Fall ist das Geodatensystem nach
Bediirfnissen der iiberregionalen und zwischenstaatlichen Raumplanung im Grenzgebiet der beiden Lan-
der auszurichten.

Der Zugriff auf System soll auf mehreren Ebenen gesichert werden. Dabei ist auch den verschiedenen
Benutzergruppen Rechnung zu tragen. Es handelt sich dabei um zwei wichtigste Benutzergruppen:

A. Benutzer mit dem Recht auf Anderung der Daten,
B. Benutzer, welche die Daten nur abfragen diirfen.
In Bezug auf beide Benutzer sind folgende Funktionen vorzusehen und zu definieren:
a. Zugriff der Desktop - Clients,
b. Zugriff der Browser - Clients.
Zugriff ,A.a”

ist fiir die Mitarbeiter der Abteilung des Programms fiir die Oder 2006 vorgesehen, sowie unter Nutzung
der WES-T, auch fiir woiwodschaftliche Partner des IPPON - Projekts. Zugrift ,,A.b” nach dem Einloggen
in das Bedienpanel wird fiir die nachste Entwicklungsphase des Systems geplant. Zugriff ,,B.a”

kann erlang werden durch die Veréffentlichung der WMS - Adressen von jeweiligen Datensitzen und
kann durch alle GIS Desktop — Clients nach OGC - Standards benutzt werden. Zugrift ,B.b” als der

#  http://www.programodra.pl/sipdo

2 OGC ist eine gemeinniitzige Organisation, die sich mit der Erarbeitung von Definitionen fiir offene Datenstandards und

technische Netzdienstleistungen befasst; Internetseite http://www.opengeospatial.org/

25

http://www.geoportal.gov.pl/
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grundlegende, allgemeine Zugang zur Datenabfrage wird tiber das IPPON - Modul im SIPDO ohne Ein-
loggen moglich-. Er kann auch mittels veroffentlichter WMS - Adressen in anderen Karten im Browser
erlang werden.

4.4.2.2. Systemarchitektur

Aus der technischen Sicht sollte sich das Geodatensystem in der Abteilung fiir das Programm fiir die

Oder 2006, Woiwodschaftsamt der Woiwodschaft Niederschlesien befinden und aus folgenden Elementen

bestehen:

1. SZBD* PostgreSQL sowie ESRI ArcSDE, Version 2.0, in der Datenbankschicht.

2. Windows Server in der Server Version zum moglichen Betrieb des Kartenservers: ArcGIS Server Enter-
prise Standard - zur Erstellung von Internetkarten

3. ArcGIS ArcInfo und 2 Installationen ArcGIS ArcEditor mit einzelnen Erweiterungen Spatial Analyst,
3D Analyst, Publisher in der Desktopschicht — zur Datenverwaltung

4. Client im Browser, unter Einsatz von ArcGIS API fort JavaScript und Framework Dojo.

Abbildung 30. IPPON in der SIPDO - Struktur.
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Die genannte Desktop — Software befindet sich in der Abteilung fiir das Programm fiir die Oder 2006 und
auf dieser Ebene konnen neue Daten zur Datenbank hinzugefiigt bzw. aktualisiert werden. Partner des
IPPON - Projekts (3 Vertreter der Woiwodschaften) konnen Daten mittels eines beliebigen GIS Desktop
- Clients iiber den WES aktualisieren. Zusétzlich sollte der Zugriff auf Datenverwaltung iiber den Browser
moglich sein und zwar iiber ein Tool, das durch Mitarbeiter der Abteilung fiir das Programm fiir die Oder
2006 unter Anwendung von ArcGIS API for JavaScript und Framework Dojo entwickelt werden soll.

Aus der Sicht der Partner und Benutzer des IPPON - Projekts spielt der Browser — Client die grof3te Rolle.
In dieser Schicht sind solche Funktionen moglich wie Abfrage von Daten, Erstellung anderer Karten als
vordefinierte Karten, sowie Drucken von Kompositionen und Treffen der Entscheidungen.

Bei dem IPPON - Modul handelt es sich um einen Bestandteil des SIPDO - Moduls, das sich zur Zeit
aus funf Modulen zusammensetzt (Abbildung 31). Das System SIPDO kann um weitere Module erweitert

% System der Datenbankverwaltung.
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werden. Momentan werden folgende Module erarbeitet: Hochwasserschutz, Ubersichtskarten, IKSO
(Internationale Kommission zum Schutz der Oder gegen Verunreinigung), OdraRegion und Studie der
Grenzraums PL- DE IPPON).

Abbildung 31. Modul des SIPDO - Systems, Zugriff auf IPPON - Modul, Wahl der Lander.
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Jedes Modul im SIPDO - System besteht aus Karten, die beliebig aus allen GIS - Schichten erstellt werden
konnen, die in der DIPDO - Datenbank enthalten sind, sowie aus externen Schichten, welche als Netz-
dienstleistungen nach den OGC - Standards bereitgestellt werden.

Weil die Daten im Rahmen des Systems gesammelt sind, konnen Karten mittels GIS — Schichten erstellt
werden, die sich in allen Modulen befinden. So kénnen z.B. Daten aus dem Projekt CORINE Land Cover
zur Landnutzung und zu Anderungen der Landnutzung mit anderen Daten des IPPON - Projekts fiir die
Zwecke der Studie kombiniert werden.

4.4.3. Interaktive IPPON -Karte

Nach der Wahl neuer API”” im Client — Browser konnen u.a. eine Kartengalerien erstellt werden, was
sich wohl als beste Losung fiir die Darstellung von Daten erweist, die im Geodatensystem der Studie ge-
sammelt sind. Diese wurde zur Darstellung einer dynamischen Galerie der Karten entworfen, wobei jede
Karte einen Link zur einen interaktiven Karte enthalt.

Die Ansicht der Karte auf der Webseite kann in den Vollbildmodus umgeschaltet werden. Hinzugefiigt
wurden zudem Tool, mit denen Messungen vorgenommen und Koordinaten festgestellt werden konnen.
Es auch zu betonen, dass die aktuelle Funktionalitdt der interaktiven Karten um jede beliebige Funktion
erweitert werden kann, die tiber ArcGIS API for JavaScript sowie Framwork Dojo verfiigbar ist und mit
Sicherheit als die Antwort auf Bediirfnisse der Benutzer verbessert wird. Bei der einfachsten Version der
Karten stehen folgende Funktionen zur Verfiigung:

o  Umschalten von Basis — Karten,

¥ API - (eng.) Application Programming Interface, Programmierschnittstelle
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e Umschalten in Vollbildmodus,
« Tool ,Identifizierung”

o Zeichenerkldrung,

e  Maf3stab und

o Zoom.

Mit dem Tool ,,Identifizierung® werden Informationen {iber die Merkmale von Objekten in allen Schichten
an der Klickstelle gesucht. Es erscheint danach das Dialogfenster mit Merkmalen des ersten gefundenen
Objekts, das auf der Karte beleuchtet wird. Es besteht dann die Moglichkeit, auf das néachste gefundene
Objekt umzuschalten. Thematische Schichten von Objekten, die fiir eine Konzentration der Entwick-
lungsmafinahmen besonders geeignet sind, enthalten einen Link zur Studie. Zusitzlich enthalten Wachs-
tumszentren und Grenzstiadte einen Link zum MPZP - Plan, zur SUiKZP - Studie bzw. zum Geoportal

Im Bereich der Zeichenerklarung befinden sich folgende Lesezeichen:
o Zeichenerklirung,

o Schichten,

« Suchen.

o Karten.

Auf dem Lesezeichen ,,Schichten kénnen Schichte ein- und ausgeblendet werden. Auf dem Lesezeichen
»Suchen® konnen Objekte gesucht werden, die sich in thematischen Schichten jeweiliger Karte befinden.
Das Lesezeichen ,,Karten” enthilt die Liste von verfiigbaren Karten, die fiir die Zwecke des Projekts im
System der interaktiven Karten erstellt wurden. Mit Entwicklung des Projekts wird auch diese Liste linger
sein. Auf jeder verfiigbaren Karte konnen thematische Schichten anderer erarbeiteten Karten eingeblen-
det werden, die nicht zu ihrer Domine gehoren. Dazu dienen die Optionen des Lesezeichens ,,Schichten”.

Aufgrund einer Verallgemeinerung der raumlichen Daten und einer raumlichen Ausdehnung des un-
tersuchten Gebiets wurde bei der Einblendung der thematischen Schichten der maximale Mafistab
1: 100 000 gewdhlt. Der kleinste Maf3stab muss dagegen nicht bestimmt werden, weil Karten eingesetzt
werden, welche die ganze Erde umfassen. Daher kann das untersuchte Gebiet im europiischen und glo-
balen Vergleich dargestellt werden.

Aufler Karten, die das ganze Studie-Gebiet abbilden, sollen auch genauere Karten fiir folgende Grenz-
stadte: Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubia, Zgorzelec, sowie fiir Metropolen: Szczecin und
Wroclaw erstellt werden.

Als Grundkarten mit globaler Reichweite wurden allgemein zugédngliche Karten OpenStreetMap heran-
gezogen, sowie andere Karten nach der Lizenz der Software ArcGIS API for Java-Script - Internetkarten
ESRI ArcGIS Online Basemaps?®, sowie Karten, die mit der Software ESRI (Data & Maps for ArcGIS Ser-
ver) zur Verfiigung gestellt wurden.

Die Qualitit der genannten Daten entspricht allerdings nicht den Standards der offiziellen Karten. Daher
ist es geplant, die Grundkarten im Rahmen der oben genannten Netzdienstleistungen der GUGIK heran-
zuziehen. Sie werden vor allem zur Darstellung der Planungsdaten von Grenzstddten und Metropolen in
einem Maf3stab bis 1:10 000 eingesetzt.

4.4.4. Mogliche Entwicklung des Systems

Durch den Einsatz neuer Technologien und der OGC - Standards kann SIPDO - System mit Systemen
der nationalen und européischen Geodateninfrastruktur integriert werden. Dies wiirde auch den Zugang
zu zahlreichen rdumlichen Daten im interdisziplindren Kontext erleichtern. Die Umsetzung genannter
Standards im Zuge der Aktualisierung der Software des SIPDO - Systems, sowie Gewahrleistung, dass sie
unter Einsatz gleicher Technologie wie Geodateninfrastruktur eingerichtet wurden, wird durch die Schaf-
fung der europidischen Geodateninfrastruktur gerechtfertigt.

8 http://www.esri.pl/index.php/produkty/dane
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Das hier beschriebene System ist skaliert, deshalb konnen auch weitere Partner ihm beitreten. Voraus-
setzung ist, dass sie ihre Daten tiber Netzdienstleistungen nach OGC - Standards zur Verfiigung stellen.
Dienstleistungen der Art konnen zudem iiber den genannten Browser - Client zusammengefasst und
auf gemeinsamer Karte des IPPON - Moduls im SIPDO - System oder als weiteres Modul eingeblendet
werden. Damit die im Rahmen der Studie erstellten Karten aus der kartographischen Sicht homogen sind,
miissen gemeinsame Standards fiir raumplanerische Festlegungen beiderseits der Grenze ausgearbeitet
werden. Die vereinbarten graphischen Darstellungen und kartographische Ansitze sollen dann in Karten
eingesetzt werden, die tiber Netzdienstleistungen zur Verfiigung gestellt sind. Die Ansétze derart wurden
im Kapitel 4.3 dargestellt.

4.4.5. Uberwachung der Raumplanungsziele

Mit dem Einsatz der genannten SIP - Losungen kénnen die Raumplanungsziele kontinuierlich iiberwacht
werden. Voraussetzung dafiir ist eine regelméfiige Aktualisierung der Datenbankbestidnde. Die Aktuali-
sierungen sollen gemaf; Bestimmungen zu Fristen fiir die Erarbeitung und Bewertung der Raumbewirt-
schaftungspldne der Woiwodschaften durchgefiihrt werden. Naturgemaf} werden die Daten in dem ganzen
Untersuchungsgebiet nicht zu gleicher Zeit aktualisiert. Daten werden im raumlichen Zustandigkeitsbe-
reich der Woiwodschaften aktualisiert und zwar mit einer zeitlichen Verzégerung gemifl Anderungen
und Bewertungen der Raumbewirtschaftungspldne der jeweiligen Woiwodschaften.

Deswegen miissen alle Daten, die wegen ihrer raumlichen Lage durch woiwodschaftliche Partner aktua-
lisiert werden, mit einer bestimmten Beschreibung, z.B. TERYT fiir die jeweilige Woiwodschaft versehen
werden. Durch Hinzufiigung einer solchen Beschreibung auf der Etappe der Datenharmonisierung kon-
nen Datenbankabfragen erstellt und Objekte aktualisiert werden, die sich in einer Schicht befinden und
im Zustidndigkeitsbereich der Projektpartner liegen.

Im Rahmen der Zusammenarbeit zwischen der Abteilung des Programms fiir die Oder 2006 und den Stu-
dien - Partnern kdnnen neue Kartensitze hinzugefiigt werden. Dadurch werden Anderungen dargestellt
sowie gepriift, inwieweit einzelne Raumplanungsziele in folgenden Zeitabschnitten erreicht werden.

Fiir die Zwecke der Uberwachung der Raumplanungsziele kann kiinftig z.B. die WPS - Dienstleitung
eingesetzt werden, in deren Rahmen die Anderungen der rdumlichen Objekte im zeitlichen Verlauf beob-
achtet werden kénnen.

4.5. Umsetzung der Ergebnisse des IPPON - Projekts in strategische und raum
planerische Mainahmen auf internationaler, nationaler, regionaler und lo
kaler Ebene.

Bei der Studie der rdaumlichen Integration des polnischen Teils des deutsch — polnischen Raums handelt es
sich um die erste Etappe eines gemeinsamen deutsch — polnischen Projekts, das sich auf den kohédrenten
funktionellen Grenzraum bezieht. In diesem Unterkapitel werden MafSnahmen beschrieben, welche die
Umsetzung der Ergebnisse des IPPON - Projekts in strategische und raumplanerische Mafinahmen auf
internationaler, nationaler, regionaler und lokaler Ebene betreffen. Auf der internationalen Ebene, die
sich auf Kooperation zwischen Polen und Deutschland bezieht, wird die IPPON - Lenkungsgruppe der
Deutsch - Polnischen Raumwirtschaftskommission die Ergebnisse des IPPON - Projekts vorstellen und
einen Vorschlag fiir die weitere Zusammenarbeit mit der deutschen Seite unterbreiten. Um die Nachhal-
tigkeit der Ergebnisse und deren ordnungsgemifle Umsetzung zu gewéhrleisten, soll eine Arbeitsgruppe
tiir das IPPON - Projekt eingerichtet werden. Sie sollte sich aus ranghohen Vertretern der woiwodschaft-
lichen Abteilungen fiir Raumplanung und strategische Entwicklung sowie aus den Regierungsvertretern
zusammensetzen. Mit der Einrichtung der Arbeitsgruppe wird die Initiative nachhaltiger. Dies erleichtert
auch die Aufnahme der deutsch - polnischen Zusammenarbeit, was das eigentliche Ziel der ganzen In-
itiative ist. Die Arbeitsgruppe wire auch fiir die Uberwachung der Umsetzungsfortschritte der IPPON
- Ergebnisse zustindig.
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4.5. Umsetzung der Ergebnisse des IPPON - Projekts in strategische und raumplanerische Mafinahmen auf
internationaler, nationaler, regionaler und lokaler Ebene.

Eine wichtige Aufgabe in Bezug auf die Umsetzung des IPPON - Projekts ist auch dessen Beitrag zur De-
batte tiber Einsatz der GSR — Mittel auf nationaler, regionaler und internationaler Ebene. Die beste Metho-
de fiir die Berticksichtigung der Ergebnisse des IPPON - Projekts in allen Woiwodschaften besteht wahr-
scheinlich darin, dass die Mitglieder der IPPON - Arbeitsgruppe in woiwodschaftliche Arbeitsgruppen
aufgenommen werden, die sich mit der thematischen und geographischen Konzentration von Mafinah-
men befassen, die aus den GSR-Mitteln gefordert werden konnen. Der genannte Beitrag zur Debatte gilt
insbesondere fiir Gebiete der Konzentration von spezifischen Mafinahmen nach dem IPPON - Projekt,
die sich mit strategischen Interventionsbereichen decken. Dabei handelt es sich insbesondere um stadti-
sche funktionelle Rdume um die Hauptstidte der Woiwodschaften, regionale und subregionale Zentren
mit Revitalisierungsbedarf sowie um Gebiete von einer schwachen verkehrstechnischen Erreichbarkeit
und um Grenzgebiete. Zu betonen ist auch der mogliche Beitrag der Studie durch die Nennung von Maf3-
nahmen im Rahmen der Integrierten Territorialen Investitionen, die aus GSR - Mitteln finanziert werden.

Auf nationaler Ebene sind im Hinblick auf die GSR - Mittel Prioridtsaufgaben der Studie zu berticksich-
tigen, die zwar mit der Oder in Verbindung stehen, allerdings nicht als strategische Interventionsbereiche
von nationaler Bedeutung genannt wurden. Es ist auch darauf hinzuweisen, dass in der Konzeption der
raumlichen Entwicklung des Landes die Oder eine besondere Rolle bei der Entwicklung des Landes spielt,
u.a. durch die Entwicklung der Binnenschiftfahrt und somit auch Verbesserung der Wettbewerbsfiahigkeit
des ganzen Grenzraums. Gebiete der Konzentration von spezifischen Mafinahmen sind: ,,Hafenstédte der
Odermiindung - Bedeutungssteigerung im Ostseeraum und in Mittelosteuropa®, sowie ,,Die Oder - die
wichtigste Kommunikationsachse im Grenzraum vor dem Hintergrund des Okosystems®. Zu betonen ist
auch eine besondere Rolle der beiden Gebiete bei der Politik der nachhaltigen Entwicklung. Sie leisten
namlich einen besonderen Beitrag zur Umsetzung von zwei thematischen Schwerpunkten, die aus den
GSR - Mitteln finanziert werden Ziel 6. ,Umweltschutz und Forderung der Ressourceneffizienz®, sowie
Ziel 7. ,Forderung von Nachhaltigkeit im Verkehr und Beseitigung von Engpéssen in wichtigen Netz-
infrastrukturen® Die Arbeitsgruppe sollte auch die Bedeutung von MafSnahmen fiir die Erreichung der
wichtigen Ziele, die aus GSR - Mittel gefordert werden, hervorheben. Die Mitglieder der Arbeitsgruppe
sollen zudem darauf hinweisen, dass zur Erreichung der verfolgten Ziele geeignete Mafinahmen getroften
werden. Dabei handelt es sich insbesondere um die Verbesserung der seeseitigen Erreichbarkeit der Ha-
fenstadte der Odermiindung, sowie Verbesserung der Schiffbarkeit auf der Wasserstrafie der Oder.

Die Mitglieder der Lenkungsgruppe, der Arbeitsgruppe bzw. die Vertreter des IPPON - Projekts sollten
sich auch an der Erarbeitung eines bzw. mehrerer Programme der grenziiberschreitenden Zusammen-
arbeit im deutsch - polnischen Raum beteiligen, so dass den Projekten in Bezug auf die Grenzstddte in
Entwiirfen solcher Programme gebithrend Rechnung getragen wird.

Die Ergebnisse der Studie in Bezug auf Standarisierung der Planungsfestlegungen kénnen durch das
Ministerium fiir Regionalentwicklung und jeweilige Woiwodschaften bei Vorschldgen fiir graphische
Darstellungen in Planwerken auf regionaler, tiberregionaler und grenziiberschreitender Ebene genutzt
werden. Die Ergebnisse des IPPON - Projekts sollen als sachlicher Beitrag der polnischen Seite zu grenz-
iberschreitenden Planungsarbeiten mit den deutschen Partnern dienen.

Ein sehr wichtiger Teil der Umsetzung des IPPON - Projekts ist die Schaffung eines Geodatensystems im
Rahmen des bestehenden Geodatensystems fiir das Einzugsgebiet der Oder. Grundsitze der Zusammen-
arbeit, die im Rahmen des Projekts vereinbart wurden, konnen bei der Umsetzung sonstiger Mafinah-
men auf makroregionaler und grenziiberschreitender Ebene zur Geltung kommen. Mafinahmen, die im
Unterkapitel 4.4 ausfithrlich behandelt wurden, miissen auch umgesetzt werden. Dabei ist insbesondere
auf regelmiflige Uberwachung der Raumplanungsziele Wert zu legen. Hierfiir sollten die beteiligten Woi-
wodschaften eine Arbeitsgruppe einrichten, die regelmafig (z.B. alle sechs Monate) die Anderungen in
Bezug auf die Raumplanung priifen wiirde und gegebenenfalls Entscheidungen tiber erforderliche Aktu-
alisierungen trifft.
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STUDIE DER RAUMLICHEN INTEGRATION DES DEUTSCH — POLNISCHEN GRENZRAUMS (IPPON)

4.6. Zusammenfassung

Die Vertreter der Woiwodschaften Dolnoslaskie, Lubuskie und Zachodniopomorskie sowie der Minister
fir Infrastruktur verpflichteten sich in der Vereinbarung tiber die Erstellung der Studie dazu, Leitlinien
fir die Entwicklung des deutsch — polnischen Grenzraums festzulegen um dadurch seine rdumliche Ko-
hérenz insgesamt zu verbessern. Zu diesem Ziel wurde die Studie der rdumlichen Integration des polnischen
Teil des deutsch - polnischen Raums erstellt.

Aufgrund der durchgefiihrten Analysen von Konditionalititen und Leitlinien fiir Raumbewirtschaftung
nach Raumbewirtschaftungspldnen der drei Woiwodschaften an der deutsch - polnischen Grenze, sowie
aufgrund der Konzeption der rdumlichen Entwicklung des Landes 2030 sowie der Landesstrategie der Regio-
nalentwicklung wurden im IPPON - Projekt elf Gebiete der spezifischen MafSnahmen definiert, die fiir die
nachhaltige Entwicklung des Grenzraum eine wichtige Rolle spielen. Sie wurden ausfiihrlich im Kapitel 3.
Der Studie beschrieben.

Durch die Festsetzung Gebiete der spezifischen Mafinahmen wurden in der Studie rdumliche Priorititen
definiert. Damit wurden Voraussetzungen fiir eine gemeinsame und kohérente Raumordnungspolitik im
polnischen Teil des deutsch — polnischen Gebiets geschaffen. Um das genannte Ziel zu erreichen, formu-
lierten die Autoren der Studie operationelle Ziele zur Uberwachung von bestimmten Projektergebnissen.

Die kohérente Raumordnungspolitik im polnischen Teil des deutsch — polnischen Gebiets wurde definiert
wihrend zahlreicher Sitzungen und Workshops der Arbeitsgruppe fiir die Studie, die fiir den sachlichen
Teil des Dokuments zustidndig ist. Die Konsultationen zum IPPON - Projekt fanden wéhrend der woi-
wodschftlichen Worhshops in Wroctaw, Zielona Géra und Szczcin statt. Die endgiiltige Bewertung von
Konditionalitdten und Leitlinien fiir die Entwicklung des Grenzraum erfolgte dagegen nach Veroffentli-
chung des Dokuments auf der Internetseite www.e-ippon.net.

STUDIUM INTEGRACII .
PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI
FOGRANICZA POLSKI I NIEMIEC

Studie zur Integration des

polnischen Teils im deutsch-
Inischen Grenzraum \
po J/" \

arch, Stanisiaw De g .h; ‘Il
e &
Fot. 1 Treffen der Arbeitsgruppe / Wroctaw/ den. 26. Juni 2012 Fot. 2. Workshops mit potenziellen Partnern auf deutscher

Seite/ Warszawa/den. 11. September 2012

Wihrend der Arbeit an der Studie wurden praktische Grundlagen fiir die iiberregionale Zusammenarbeit
im Bereich Raumplanung geschaffen. Themenbereiche, die im IPPON - Projekt behandelt wurden, bezie-
hen sich sowohl auf die regionale, als auch lokale Ebene (z.B. Stidte, die sich im grenziiberschreitenden
Kontext entwickeln). Fiir die Gebiete der spezifischen Mafinahmen wurden Ziel, Leitlungen und detail-
lierte Mafinahmen festgelegt, die mit den drei beteiligten Woiwodschaften vereinbart und abgestimmt
wurden.

Die Umsetzungsinstrumente der Studie sollen gewihrleisten, die Ergebnisse in konkrete Mafinahmen
umgesetzt werden. Es wurden Leitlinien fiir Instrumente festgelegt, die bei der Erstellung von Plan- und
Programmierungsdokumenten fiir die niachste Finanzielle Vorschau 2014-2020 eingesetzt werden kon-
nen. Auch die Umsetzung der IPPON - Ergebnisse wurde behandelt.

Grundsitze der iiberregionalen Zusammenarbeit und Instrumente der Raumordnungspolitik im
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4.6. Zusammenfassung

Grenzraum wurden ausfiihrlich im Kapitel IV, Unterabsitze 4.1 und 4.2 ausfiihrlich beschrieben.

Auch die Ziele im Bereich Erarbeitung eines Standards fiir Planungsfestlegungen, davon auch fiir graphi-
sche Darstellungen, wurden von den Autoren der Studie erreicht. Es wurde auch eine gemeinsame Zei-
chenerkldrung geschaffen, sowie thematische Schichten definiert. Der Versuch, graphische Darstellungen
auf woiwodschaftsiibergreifender Ebene einzusetzen (Anlage zu der Studie), kann Ausgangspunkt fiir die
Erarbeitung einer gemeinsamen, deutsch - polnischen Zeichenerklarung sein.

Durch die Nutzung des bestehenden Geodatensystems fiir das Einzugsgebiet der Oder (SIPDO) zur Ver-
offentlichung der IPPON - Karten, konnte auch der Bestand rdaumlicher Daten erweitert werden, die
sich grofitenteils auf dasselbe Gebiet bezog. Dadurch konnten auch Kosten vermieden werden, die sich
sonst aus Schaffung und Betrieb einer zusitzlichen Internetplattform fiir die Zwecke der Studie ergeben
konnten.

Im Hinblick auf die Tatsache, dass Vorbereitung und Umsetzung von Projekten bzw. Strategien im grenz-
tiberschreitenden Kontext zeitaufwendig ist, sollen die Nachbarlander Informationen zu geplanten Zielen
und Leitlinien fiir die Nutzung des grenziiberschreitenden Planungsraums entsprechend frith tibermit-
teln. Dadurch kann eine geeignete organisatorische und sachliche Vorbereitung von grenziiberschreiten-
den Projekten und Strategien gewdhrleistet werden. Leitlinien, die auf polnischer Seite vereinbart wurden,
koénnen mit der Aufnahme der Kooperation mit deutscher Seite gedndert bzw. modifiziert werden, so
dass sie besser gemeinsamen Herausforderungen im Bereich der raumlichen Integration des Grenzraums

begegnen.

Fot. 3 Treffen der Arbeitsgruppe /Szczecin/ den 28. Februar 2013.  Fot. 4 Workshops zur Bewertung des Projekts / Zielona Géra/
den 25. April 2013

Das Hauptziel der Studie, dh. die Festlegung von Entwicklungsleitlinien fiir den deutsch - polnischen
Grenzraum, wurde in Bezug auf den polnischen Teil des Grenzraums - dh. im Rahmen des Zustindig-
keitsbereiches der Unterzeichner der Vereinbarung - erreicht. Zur Gewihrleistung einer vollstindigen
rdaumlichen Integration ist noch die Aufnahme der Zusammenarbeit mit Vertretern der deutschen Seite
erforderlich. Zu diesem Ziel wird die Leiterin der Lenkungsgruppe auf der Sitzung der Deutsch — Polni-
schen Raumwirtschaftskommision Ergebnisse des IPPON - Projekts vorstellen und einen Vorschlag fiir
die deutsch - polnische Kooperation in diesem Bereich unterbreiten. Die Studie soll als ein Rahmendoku-
ment betrachtet werden, in dem die gemeinsame Entwicklungspolitik im polnischen Teil des Grenzraums
zwischen den Partnern der Vereinbarung festgelegt wurde. Zugleich versteht sie sich auch als Einladung
tir die deutsche Seite zur Aufnahme der Zusammenarbeit mit dem Ziel, eine gemeinsame Vision fiir die
Entwicklung des deutsch - polnischen Grenzraums zu schaffen.
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BEILAGEN

Graphische Darstellungen nach der IPPON - Studie und Darstellungen auf deutscher Seite -
- Ubersicht.

Vorschlag fiir die Arbeiten auf der nichsten, beiderseitigen Etappe der Umsetzung des Projekts.

Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-

Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund

Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
1. | Naturschutzgebiete und deren Lokalisierung

L.1. | Nationale Parks mit dufleren

Schutzzonen mit einer Fliche NLP

von >25 ha
1.2. | Naturschutzgebiete g i
1.3. | Landschaftsparks mit dufleren

Schutzzonen [ e
1.4. | Natura 2000 Gebiete, be-

sondere Schutzgebiete

(Vogelschutzgebiet)
L.5. | Natura 2000 Gebiete, be-

sondere Schutzgebiete

(FFH-Gebiete)
L1.6. | geschiitzte Landschaften von

tiberlokaler Bedeutung E LSG
1.7. | 6kologische Korridore, welche

die wichtigsten Bestandtei-

le des Naturschutzsystems

verbinden
1.8. | Kurorte *
1.9. | UNESCO-Denkmaler ﬁ,
1.10. | Denkmaler der Geschichte ‘ﬁﬁ
L.11. | Kulturparks @
1.12. | grofie Naturschutzgebiete




Beilagen

Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-

Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund

Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
2. | Uwmelt- und Kulturressourcen

2.1. | wichtigste Fliisse und

Gewdsser
2.2. | nachgewiesenes Vorkommen

von Mineralien mit einer Fli- ‘ -

che von >25 ha
2.3. | nachgewiesenes Vorkommen

von Mineralien mit einer Fli- i

che von < 25 ha
2.4. | Braunkohle IE'
2.5. | Waldgebiete
2.6. | Ackerboden
2.7. | Dauergriinland
2.8. | historische Stadtzenten m
2.9. | wichtigste touristische Stitten O
2.10. | wichtigste touristische Gebiete
2.11. | wichtigste Grundwasserleiter Q’"’é""i::’

3. | Wichtigste Bestandteile der Siedlungsstruktur
3.1. | Hauptstadt der Woiwodschaft " —1
Szczecin .

3.2. | Bundeslandzentrum O n .
3.3. | Landkreise Koszalin o .

Gemeinden Cedynia
3.4. | iberlokale Zentren mit Auftei- a D *—o

lung der Funktionen
3.5. | mittelgrofe Zentren o
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Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-

Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund
Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
3.6. | lokale Zentren D
3.7. | Stadte:

Metropolen (iiber 300 Tsd.

Einwohner)

Grofe Stadte (100 — 300 Tsd.

Einwohner), mittelgrofie m

Stadte (50 — 100 Tsd. Einwoh- @

ner), Kleinstadte (10 — 50 Tsd.

Einwohner), sehr kleine Stadte

(bis 10 Tsd. Einwohner)
3.8. | Wichtigste Aktivierungs-

(Wachstums)zentren von m

europdischer, nationaler und

woiwodschaftlicher Bedeutung
3.9. | Aktivierungszentren in

Entwicklungsbereichen von /'\

europdischer, nationaler und

woiwodschaftlicher Bedeutung
3.10. | regionale Aktivierungszentren /—;N\

|'j |

3.11. | Grenzstadte m
3.12. | Die Grenziiberschreitende D

Metropolregion Szczecin
3.13. | Metropolenregion Szczecin
3.14. | Funktionaler Raum Wroclaw D
3.15. | Siedlungsgebiete - serrresrnies

iR

3.16. | spezielle Siedlungseinheiten LTy
3.17. | Wirtschaftszonen .
3.18. | Industrieparks ‘
3.19. | Wissenschaftlich-Technologi- V'S

sche Parks
3.20. | internationale und nationale @

Messen

III
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Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-
Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burg und
Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
4. | Bestandteile der Verkehrsinfrastruktur
4.1. | Autobahnen (mit Nummern) e
4.2. achi
g‘:fifi?\:fbeindungen S
4.3. | Schnellstralen (mit Nummern) | e | ===
4.4. | Landesstraflen (mit Nummern) | e
4.5. | Uberregionale
Straflenverbindungen —
4.6. | Landestraf3en von inter-
nationaler Bedeutung (mit e
Nummern)
4.7. | Woiwodschaftsstraflen (mit
Nummern)
4.8. | regionale
Straflenverbindungen
4.9. | Verkehrsknoten auf Autobah-
nen und Schnellstraflen L o
4.10. | Eisenbahnlinien von inter-
nationaler Bedeutung (mit —
Nummern)
4.11. | grof3flachige —_—
Bahnverbindungen
4.12. | iberregionale SE—
Bahnverbindungen =T
4.13. | Regionale Bahnverbindungen o
4.14. | Hochgeschwindigkeitsstrecken EEEEnN
4.15. | Eisenbahnlinien von nationa-
ler Bedeutung
4.16. | sonstige Eisenbahnlinien
4.17. | Eisenbahnstationen mit @
Knotenfunktion
4.18. | internationaler .
Verkehrskorridor
4.19. | wichtigste Seehéfen

v
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ridore II und III

Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-
Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund

Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
4.20. | Seehafen von grundle-

gender Bedeutung fiir die i

Volkswirtschaft
4.21. | sonstige Hifen @
4.22. | Seehafen i
4.23. | Kleiner Seehafen j‘
4.24. | wichtigste Marinen E @
4.25. | Binnenwasserstralen von

internationaler Bedeutung teesens

(mit Nummern und Klasse der

Schiffbarkeit)
4.26 | Fahrrinnen LR
4.27. | Klassen der Schiffbarkeit der

I

Wasserstraflen - IT/TII / ITVh | e—————
4.28. | Flusshifen / in Betrieb \T} @
4.29. | Fahriiberginge IEI
4.30. | Internationaler Flughafen @ ,_)_ E
4.31. | regionaler Flughafen @ [@:l E
4.32. | benutzte / nicht benutzte I =]

Flughifen
4.33. | Logistikzentren GVZ
4.34. | Intermodale Zentren
4.35. | Mitteleuropdischer Verkehrs-

korridor CETC
4.36. | Via Hanseatica
4.37. | Paneuropiische Verkehrskor-
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gefahrlichen Abfillen

Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-
Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund
Lfd. Darstellung Ist - Stand | - Stand mern Berlin Saksonia
5. | Bestandteile der Energiesysteme, sowie der Wasser- und Abfallwirtschaft

5.1. | konventionelle Kraftwerke !! e
5.2. | Wasserkraftwerke v
5.3. | Freileitungen - 400 kv — — —
5.4. | Freileitungen - 220 kv - o | J——t
5.5. [ Umspannwerke mit der hchs-

ten angewandten Spannung 0

von 400 kv, 220 kv, 110 kv
5.6. [ Hochdruck - Gasstationen —e—a | ————
5.7. | Transitgasleitung
5.8. | Gebiete mit Erdgasversor-

gungsrate von mehr als 50%
5.9. | Gebiete mit Erdgasversor-

gungsrate von weniger als 50%
5.10. | unterirdische Erdgasspeicher @
5.11. | Brennstoffleitungen —
5.12. | Brennstoftterminale @
5.13. | Transitpipelines S—
5.14. | Windparks f
5.15. | Gebiete, die sich speziell

tiir den Bau von Windparks

eignen
5.16. | geothermale Zentren m
5.17. | Atomkraftwerken %
5.18. | Kliranlagen o
5.19. | Miilldeponie mit Inertabféllen/ v

VI
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te, militarische Schutzzonen

Graphische Darstel-
lung nach der IPPON | Graphische Darstellungen in deut-
- Studie schen Dokumenten
Meck-
lenburg | Branden-
Gegenstand der graphischen Soll - Vorpom- | burgund
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